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INFORMACION GENERAL

NOTA: Cuando se trabaje en estos transejes, se
debe utilizar en todo momento gafas protectoras.

Este transeje combina el convertidor de par, la
transmision de tres velocidades, los engranajes de
transmision final y el diferencial en un sistema de
traccion delantera. Las marcas de identificacion y la
utilizacién del transeje se indican en los cuadros de
Diagnosis y Pruebas.

NOTA: Los requisitos de operacio “n del transeje
son diferentes para cada combinacio “n de vehrculo
y motor. Como consecuencia de ello, algunas pie-
zas internas son diferentes. Por lo tanto, cuando
deba reemplazar las piezas, consulte el nu “mero de
pieza de siete di’gitos estampado en la parte trasera
de la pestari’a del colector de aceite del transeje.

Dentro de este transeje, existen tres areas prima-
rias:

(1) Linea del eje principal méas cuerpo de véalvulas.

(2) Linea del eje de transferencia (incluye regula-
dor y calce de estacionamiento).

(3) Linea de eje del diferencial.

Las distancias entre centros de las principales pie-
zas giratorias de estas tres areas se mantienen con
precision a fin de obtener un nivel bajo de ruido.

El convertidor de par, el area del transeje y el dife-
rencial se alojan en una pieza integral de aluminio
moldeado. El colector de aceite del diferencial es
comudn con el colector del transeje. NO es nece-
sario efectuar el llenado del diferencial por
separado.

El convertidor de par esta conectado al ciglefial
por medio de un disco de mando flexible. El enfria-
miento del convertidor de par se logra mediante la
circulacion del liquido del transeje a través de un
enfriador remoto. Se utilizan dos tipos de enfriadores.
Un enfriador de tipo de aceite a agua localizado en el
depbsito lateral del radiador y un enfriador de inter-
cambiador de calor de aceite a aire. El conjunto del
convertidor de par es una unidad sellada que no
puede desensamblarse.

El liquido del transeje se filtra mediante un filtro
interno unido al costado inferior del conjunto del
cuerpo de valvulas.

La torsion del motor se transmite al convertidor de
par y luego, por medio del eje impulsor, a los embra-
gues de discos multiples del transeje. El flujo de la
fuerza depende de la aplicacion de los embragues y
las cintas. Consulte el cuadro Elementos en uso en la
seccion Diagnosis y pruebas.

El transeje se compone de:
Dos embragues de discos multiples
Un acoplamiento de rueda libre
Dos servos
Un acumulador hidraulico
Dos cintas
Dos trenes de engranajes planetarios

Esta disposicion proporciona tres relaciones de
engranajes hacia adelante y una de marcha atras. El
engranaje solar comdn de los trenes de engranajes
planetarios se conecta al embrague delantero
mediante un casco impulsor. Este Ultimo esta asegu-
rado con cufa al engranaje solar y al retén del
embrague delantero. El sistema hidraulico consiste
en una bomba de aceite y un Unico cuerpo de valvu-
las que contiene todas las valvulas excepto las del
regulador. Los colectores del transeje y del diferencial
se ventean ambos a través del orificio de la varilla
indicadora de nivel de aceite. El esfuerzo de rotacion
de salida de la linea del eje principal se entrega al
eje de transferencia por medio de engranajes helicoi-
dales. El eje contiene también el regulador y el calce
de estacionamiento. Un engranaje helicoidal inte-
grado al eje de transferencia impulsa a la corona del
diferencial. Los engranajes de transmision final se
completan con una de las dos relaciones de engrana-
jes de 2,98 6 3,19 segUn el modelo y la aplicacion.

NIVEL Y ESTADO DEL LIQUIDO

NOTA: La transmisio ' n y el diferencial tienen un
colector de aceite comu ‘'n con una abertura de
comunicacio’ n entre los dos.

El convertidor de par se llena en las posiciones P
(PARK) de estacionamiento y N (NEUTRAL) de
punto muerto. Para asegurarse de que la verificacion
de nivel de liquido sea exacta, coloque la palanca de
cambio en P (PARK). ElI motor debe funcionar a
velocidad de ralenti al menos durante un
minuto, con el vehiculo sobre una superficie de
suelo nivelado. De esta forma se asegurara la
estabilizacibn completa del nivel de aceite
entre el diferencial y la transmisién. El liquido
debe estar a temperatura de funcionamiento normal
(aproximadamente 82°C o 180°F). EIl nivel de liquido
es correcto si estd en la region HOT (CALIENTE)
(area reticulada) de la varilla indicadora.

El bajo nivel de liquido puede causar una variedad
de condiciones, puesto que permite que la bomba
aspire aire junto con el liquido. Como en cualquier
sistema hidraulico, las burbujas de aire hacen que el
liquido sea de accidon esponjosa y por lo tanto las pre-
siones seran bajas y creceran lentamente.

El llenado incorrecto puede también elevar excesi-
vamente el nivel de liquido. Cuando el transeje tiene
demasiado liquido, los engranajes baten espuma y
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producen las mismas condiciones que el bajo nivel de
liquido.

En ambos casos, las burbujas de aire pueden cau-
sar recalentamiento, oxidacion y formacién de barniz.
Estos factores pueden interferir el funcionamiento
normal de las valvulas, los embragues y los servos.
La formacion de espuma puede producir también un
derrame de liquido por el indicador de nivel de aceite
del transeje, lo cual puede confundirse con una fuga.

Ademas del nivel del liquido, es importante verifi-
car su estado. Cuando el liquido tiene olor a quemado
y esta sucio con particulas metalicas o de friccion de
materiales, sera necesario efectuar una reparacion
general del transeje. Aseglrese de examinar a fondo
el liquido de la varilla indicadora de nivel. Si existe
alguna duda sobre su estado, extraiga una muestra
para efectuar una doble verificacion.

SELECCION DEL LUBRICANTE

En estas transmisiones es importante utilizar el
lubricante correcto. Debe utilizarse MOPAR ATF
PLUS (Liquido para transmisiones automaticas-Tipo
7176) para contribuir a asegurar el funcionamiento
optimo de la transmisién. Los liquidos del tipo rotu-
lado como liquido para transmisiones automaticas
DEXRON Il deben emplearse Gnicamente si no se
dispone del liquido recomendado. Si se utiliza méas de
una pequefa cantidad de DEXRON 11, pueden produ-
cirse temblores o problemas con la calidad de los
cambios. Es importante que el liquido de la transmi-
sibn se mantenga en el nivel prescrito con los liqui-
dos recomendados.

ADITIVOS ESPECIALES

Chrysler Corporation no recomienda la adicion de
ningdn liquido al transeje que no sea el liquido men-
cionado anteriormente. Una excepcion a esta regla es
el empleo de tintas especiales coloreadas como ayuda
para detectar fugas de liquido. Debe evitarse la utili-
zacion de sellantes para transmisiones, puesto que
pueden afectar perjudicialmente a las juntas.

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

El embrague del convertidor es un componente de
serie de todos los vehiculos. Este embrague se activa
sblo en directa y lo controla el sistema electronico del
motor. El modulo de control del mecanismo de trans-
mision alimenta un solenoide del cuerpo de valvulas
para activar el embrague del convertidor de par.

SISTEMA DE CONTROL HIDRAULICO

El sistema de control hidraulico hace que el tran-
seje sea totalmente automético y realiza cuatro fun-
ciones importantes. Los componentes de cualquier
sistema de control automatico pueden agruparse en
los siguiente grupos basicos:
Sistema de suministro de presién
Valvulas reguladoras de presion
Valvulas de control de flujo
Embragues
Servos de cinta

Tomando cada uno de estos grupos o sistemas basi-
cos independientemente, el sistema de control puede
describirse de la siguiente manera:

SISTEMA DE SUMINISTRO DE PRESION

El sistema de suministro de presibn estad com-
puesto por una bomba de aceite impulsada por el
motor por medio del convertidor de par. Esta bomba
Unica suministra presion en respuesta a todos los
requerimientos hidraulicos y de lubricacion. Se dis-
pone de conjuntos de cuerpo de bomba de
aceite con engranajes preseleccionados.

VALVULAS REGULADORAS DE PRESION

La valvula reguladora de presion controla la pre-
sibn de funcionamiento en funcién de la apertura de
la mariposa. La valvula reguladora transmite la pre-
sibn regulada al cuerpo de valvulas (conjuntamente
con la velocidad del vehiculo) a fin de controlar los
cambios ascendentes y descendentes.

La valvula de mariposa transmite la presion regu-
lada al transeje (segln la posicion de la mariposa),
para controlar los cambios ascendentes y descenden-
tes.

VALVULAS DE CONTROL DE FLUJO

La valvula manual suministra las diferentes esca-
las de transmision del transeje que selecciona el ope-
rador del vehiculo.

La valvula de cambios 1-2 desplaza automatica-
mente el transeje de primera a segunda o de segunda
a primera, segun la operacion del vehiculo.

La valvula de cambios 2-3 desplaza automatica-
mente el transeje de segunda a tercera o de tercera a
segunda segln la operacion del vehiculo.

La valvula de retirada posibilita el cambio descen-
dente forzado de tercera a segunda, segunda a pri-
mera o tercera a primera (en funcion de la velocidad
del vehiculo). Esto puede realizarse oprimiendo el
pedal del acelerador mas alla de la posicién de deten-
cion cercana a la posicion de mariposa totalmente
abierta.

La valvula de vaivén tiene dos funciones separadas
gue realiza independientemente. La primera es la de
proporcionar el rapido retorno de la cinta de retirada
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y un suave embragado del embrague delantero
cuando se realiza un cambio ascendente de segunda a
tercera levantando el pie del acelerador. La segunda
funcion es regular la aplicacion del servo y la cinta
de retirada cuando se efectGa una reduccion de ter-
cera a segunda.

La valvula de derivaciobn permite la aplicacion
suave de la cinta de retirada en los cambios ascen-
dentes 1-2.

El solenoide del embrague del convertidor de par
permite el control electronico de dicho embrague.
Desacopla asimismo el convertidor de par cuando la
mariposa esta cerrada. Esto se hace durante el calen-
tamiento del motor y la aceleracibn con mariposa
parcialmente abierta.

La valvula de conmutacion dirige el aceite para
aplicar el embrague del convertidor de par en una
posicion. La misma valvula produce el retorno de
dicho embrague en la otra posicion.

EMBRAGUES, SERVOS DE CINTAS Y

ACUMULADOR

Los pistones de los embragues delantero y trasero
y los pistones de ambos servos se mueven hidraulica-
mente para embragar los embragues y aplicar las
cintas. Cuando se libera la presion hidraulica, los pis-
tones retornan por accion de la tension del muelle.
En el cambio ascendente 2-3, el pistdn del servo de
retirada retorna por accion de la tension del muelle y
la presion hidraulica.

El acumulador controla la presion hidraulica del
lado de aplicacion del servo de retirada, durante el
cambio ascendente 1-2, para amortiguar la aplicacion
de la cinta de retirada para cualquier posicion de la
mariposa del acelerador.

INTERBLOQUEO DEL CAMBIADOR DE
TRANSMISION AUTOMATICA/ENCENDIDO

El Interblogqueo de cambiador/encendido, es un sis-
tema accionado mecénicamente por cable (Fig. 1).
Interconecta el cambiador de la transmision automé-
tica montado en el suelo con el interruptor de encen-
dido de la columna de transmision. El sistema de
interbloqueo bloquea la palanca de cambios en la
posicion PARK (ESTACIONAMIENTO) siempre que
el interruptor de encendido se encuentre en las posi-
ciones LOCK (BLOQUEO) o ACCESSORY (ACCESO-
RIOS). Cuando la llave se encuentra en la posicion
OFF (APAGADO) o RUN (MARCHA), el cambiador
queda desbloqueado y puede desplazarse a cualquier
posicion. El sistema de interbloqueo también impide
que se gire el interruptor de encendido a las posicio-
nes LOCK o ACCESSORY, a menos que el cambiador
se encuentre en la posicion PARK.

CABLE DE INTERBLO-
QUEO DE CAMBIA-
DOR/ENCENDIDO

POSICIONES DE LA
LLAVE DE ENCEN-
DIDO
Ol

5 C/ o START

REGULADOR DE
BLOQUEO

CABLE DE INTERBLO-
QUEO DE CAMBIADOR/
ENCENDIDO

P52 BB

Fig. 1 Componentes del sistema de interbloqueo de
cambiador/encendido

CONTROLES DEL CAMBIO DE MARCHAS Y

SEGURO DE ESTACIONAMIENTO

El transeje se controla mediante un cambio de
marchas tipo palanca incorporado en la consola. El
control cuenta con seis posiciones de la palanca de
cambio: P (estacionamiento), R (marcha atras), N
(punto muerto) y D (transmisi6n), 2 (segunda) y 1
(primera). El seguro de estacionamiento se aplica
desplazando la palanca de cambio mas alla de una
entrada hasta la posicion P. No aplique el seguro
de estacionamiento hasta que se haya detenido
el vehiculo. De lo contrario, se escucharia un
fuerte traqueteo.

CONECTOR DEL CABLEADO DEL SOLENOIDE DEL

EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR
Si el conector del cableado esta desenchufado, el
convertidor de par no se acoplara (Fig. 2).

ONECTOR DEL CABLEADO -
DEL SOLENOIDE DEL £ |
MBRAGUE DEL CONVERTI-
I DOR DE PAR | s
JI h
X --;\.' .
1
1 [
_x'l ST
Pty

A0a7FTIEZ

Fig. 2 Conector del cableado del solenoide del
embrague del convertidor de par
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REGULADOR

El servicio del regulador puede efectuarse reti-
rando el conjunto del colector de aceite del transeje y
el cuerpo de valvulas. Se puede desempernar el regu-
lador del soporte y retirarse del transeje con el objeto
de rehabilitarlo o reemplazarlo.

Cuando limpie o ensamble el regulador, aseglrese
de que las valvulas del regulador se muevan libre-
mente en los huecos del cuerpo del regulador.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
DIAGNOSIS Y PRUEBAS DEL TRANSEJE 31TH

El funcionamiento incorrecto del transeje automa-
tico puede deberse a cuatro condiciones generales:

(1) Rendimiento deficiente del motor

(2) Ajustes incorrectos

(3) Funcionamiento incorrecto del sistema hidrau-
lico

(4) Funcionamiento incorrecto de los componentes
mecéanicos

El diagnostico de estos problemas debe comenzar
siempre por la verificacion de las variables facil-
mente accesibles: el nivel y estado del liquido, el
ajuste del cable de la palanca de cambio y el ajuste
del cable de presion de la mariposa del acelerador.
Realice luego una prueba de carretera para determi-
nar si se corrigio el problema o se necesita un diag-
nostico mas profundo. Si el problema subsiste
después de completar las pruebas y correcciones pre-
liminares, deberan realizarse pruebas de presion
hidraulica.

CUADRO DE CODIGOS DE FALLOS
HIDRAULICOS DEL TRANSEJE 31TH

Los cuadros siguientes deben usarse como ayuda
para el diagnostico de los fallos hidraulicos o0 mecani-
cos del transeje.

PRUEBA DE CARRETERA

Antes de realizar la prueba de carretera, verifique
el nivel de liquido y los ajustes del cable de mando.

Durante la prueba de carretera, el transeje debe
operarse en cada posicion a fin de verificar el resba-
lamiento y cualquier variacion de los cambios.

Si el vehiculo opera a altas velocidades pero tiene
poca aceleracion, puede que esté resbalando el aco-
plamiento de rueda libre del convertidor. Si la acele-
racion es normal, pero se requiere una alta apertura
de la mariposa del acelerador para lograr altas velo-
cidades, puede haberse agarrotado el embrague del
estator.

Observe atentamente si se produce resbalamiento o
detoneo. El resbalamiento o detoneo de cualquier
engranaje indica normalmente problemas de los
embragues, las cintas o el acoplamiento de rueda

libre. Si esta condicion estuviera muy avanzada, sera
probablemente necesario efectuar una reparacion
general para restablecer el funcionamiento normal.

En la mayoria de los casos, la cinta o embrague
gue resbala puede determinarse observando el funcio-
namiento del transeje en todas las posiciones de la
palanca de cambio y comparando las unidades inter-
nas que se aplican en esas posiciones. El cuadro de
Elementos utilizados proporciona una base para el
analisis de la prueba de carretera.

El embrague trasero se aplica tanto en las posicio-
nes de baja de D como de 1. En la posicion baja de D
se aplica también el acoplamiento de rueda libre y la
cinta de baja-marcha atras se aplica en la posiciéon de
baja de 1. Si el transeje resbala en baja de la escala
D pero no en baja de 1, el elemento que resbala es el
acoplamiento de rueda libre. De la misma manera, si
el transeje resbala en cualquiera de dos de las mar-
chas hacia adelante, el elemento que resbala es el
embrague trasero.

Con el mismo procedimiento, los embragues delan-
tero y trasero se aplican en tercera velocidad de D. Si
el transeje resbala en tercera velocidad, el embrague
delantero o el trasero resbalan. Si se selecciona otra
marcha que no utilice una de esas unidades, puede
determinarse la unidad que resbala. Si el transeje
también resbala en marcha atrés, resbala el embra-
gue delantero. Si el transeje no resbala en marcha
atras, resbala el embrague trasero.

Para detectar cualquier unidad que resbale y con-
firmar el correcto funcionamiento de las unidades
gue estan en buen estado, puede utilizarse el proceso
de eliminacion. La prueba de carretera permite nor-
malmente diagnosticar las unidades que resbalan. Si
bien puede no detectarse la causa real del problema,
los circuitos hidraulicos con fugas o las valvulas aga-
rrotadas pueden causar practicamente cualquier con-
dicion.

Por lo tanto, a menos que la condicion sea obvia,
nunca deberia desensamblarse el transeje hasta des-
pués de realizar las pruebas de presion hidraulica.

PRUEBA DE PRESION HIDRAULICA

La prueba de presibn es un paso muy importante
del procedimiento de diagnostico. Estas pruebas nor-
malmente revelan la causa de la mayor parte de los
problemas del transeje.

Antes de realizar las pruebas de presion, asegurese
gue se hayan verificado y aprobado el nivel y estado
del liquido y los ajustes del cable de control. El
liquido debe estar a la temperatura de funciona-
miento de 65,5 a 93,3°C (150 a 200°F).

Instale un tacometro de motor, eleve el vehiculo
sobre un elevador que permita que giren las ruedas
delanteras y emplace el tacobmetro de modo que
pueda leerse.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

ACOPLAMIENTO ASPERO DE
NEUTRAL (PUNTO MUERTO) A
DRIVE (DIRECTA)

Velocidad de ralenti del motor
demasiado alta

Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas

Presion hidraulica demasiado alta

Embrague trasero desgastado o
averiado.

Carga elevada del muelle del
embrague trasero

Rendimiento del motor.

Compruebe la velocidad de ralenti
de contén del motor. Corrija segin
sea necesario.

Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

Reemplace los discos y juntas del
embrague trasero.

Reemplace el muelle del embrague
trasero.

Verifique las especificaciones del
motor.

ACOPLAMIENTO ASPERO DE
NEUTRAL (PUNTO MUERTO) A
REVERSE (MARCHA ATRAS)

Cinta de baja-marcha atras
desajustada

Velocidad de ralenti del motor
demasiado alta

Cinta de baja-marcha atras
desgastada

Funcionamiento incorrecto de la
cinta, servo o articulacion de
baja-marcha atras

Presion hidraulica demasiado alta

Embrague trasero desgastado o
averiado

Rendimiento del motor

Ajuste las cintas segun las
especificaciones.

Ajuste el motor segln las
especificaciones.

Reemplace la cinta de baja-marcha
atras.

Repare el servo de baja-marcha
atras. Ajuste la cinta y la
articulacion.

Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

Reemplace los discos y juntas del
embrague trasero.

Ajuste el motor segin las
especificaciones.

ACOPLAMIENTO RETARDADO DE
NEUTRAL (PUNTO MUERTO) A
DRIVE (DIRECTA)

Presion hidraulica demasiado baja

Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas

Bajo nivel de liquido

Ajuste incorrecto de la articulacion
de cambio de marcha

Filtro de aceite obstruido
Bomba de aceite defectuosa

Aros retén del eje impulsor
desgastados

Liquido aireado

Velocidad de ralenti del motor
demasiado baja

Embrague trasero desgastado o
averiado

Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

Ajuste la articulacion de cambio de
marcha.

Reemplace el filtro de aceite.
Reemplace la bomba de aceite.

Reemplace los aros retén del eje
impulsor.

Reemplace el liquido del transeje.

Ajuste el motor segln las
especificaciones.

Reemplace los discos y juntas del
embrague trasero.
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

ACOPLAMIENTO RETARDADO
DE NEUTRAL (PUNTO
MUERTO) A REVERSE
(MARCHA ATRAS)

1. Cinta de baja-marcha atras mal
ajustada.

2. Presiones hidraulicas demasiado
bajas.

3. Cinta de baja-marcha atras
desgastada.

4. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

5. Funcionamiento incorrecto de la
cinta de baja-marcha atras, del servo
o la articulacion.

6. Bajo nivel de liquido.

7. Ajuste incorrecto de la articulacion
de cambio de marcha.

8. Filtro de aceite obstruido.

9. Bomba de aceite defectuosa.

10. Aros retén del eje impulsor
desgastados.

11. Liquido aireado.

12. Velocidad de ralenti del motor
demasiado baja.

13. Aros retén de soporte de eje de
reaccion desgastados.

14. Embrague delantero desgastado
o averiado.

1. Ajuste las cintas segln la
especificaciones.

2. Verifique la presion hidraulica en
los orificios.

3. Reemplace la cinta de baja-
marcha atras.

4. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

5. Repare el servo de baja-marcha
atras. Ajuste la cinta de marcha atras
y la articulacion.

6. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

7. Ajuste la articulacién de cambio de
marcha.

8. Reemplace el filtro de aceite.

9. Reemplace la bomba de aceite.
10. Reemplace los aros retén del eje
impulsor.

11. Reemplace el liquido de la trans.
12. Ajuste el motor segln las
especificaciones.

13. Inspeccione y reemplace los aros
retén de soporte de eje de reaccion.
14. Reemplace los discos y juntas
del embrague delantero.

CAMBIO ASCENDENTE
INCONTROLABLE

1. Presiones hidraulicas demasiado
bajas.

2. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

3. Bajo nivel de liquido.

4. Filtro de aceite obstruido.

5. Liquido aireado.

6. Articulacion del acelerador
incorrecta.

7. Aros retén de soporte de eje de
reaccion desgastados.

8. Funcionamiento incorrecto del
regulador.

9. Funcionamiento incorrecto de la
cinta, el servo o la articulacion de
retirada.

10. Embrague delantero desgastado.

1. Verifigue la presion hidraulica en
los orificios.

2. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

3. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

4. Reemplace el filtro de aceite.

5. Reemplace el liquido del transeje.
6. Ajuste la articulacion del
acelerador.

7. Reemplace los aros retén de
soporte de eje de reaccion.

8. Inspeccione y repare el regulador.

9. Inspeccione y repare la cinta, el
servo o la articulacion de retirada.

10. Reemplace los discos y juntas
del embrague delantero.

Desconecte el cable de la mariposa del acelerador y
el cable de cambios de las palancas del transeje, de
modo que puedan controlarse desde el exterior del

vehiculo.

Guia de diagnosis

Conecte los indicadores de 1035 kPa (150 psi) a los
orificios requeridos para la prueba que se llevara a
cabo. Para la prueba de presion de marcha atras en

el servo trasero se requiere un indicador de 2070 kPa
(300 psi) (C-3293).

Las localizaciones de los orificios de prueba se
muestran en la (Fig. 3).
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

NO SE PRODUCE EL
CAMBIO ASCENDENTE

1. Presion hidraulica demasiado baja.

2. Funcionamiento incorrecto del cuerpo
de valvulas.
3. Bajo nivel de liquido.

4. Ajuste incorrecto de la articulacion de
cambio de marcha.

5. Articulacion del acelerador incorrecta.
6. Aros retén de soporte del regulador
desgastados.

7. Aros retén de soporte de eje de
reaccion desgastados.

8. Funcionamiento incorrecto del
regulador.

9. Funcionamiento incorrecto de la cinta,
el servo o la articulacion de retirada.
10. Embrague delantero desgastado.

11. Rendimiento del motor.

1. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

2. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

3. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

4. Ajuste la articulacion de cambio de
marcha.

5. Ajuste la articulacion del acelerador.
6. Reemplace los aros retén de
soporte del regulador.

7. Reemplace los aros retén de
soporte de eje de reaccion.

8. Inspeccione y repare el regulador.

9. Inspeccione y repare la cinta, el
servo o la articulacion de retirada.

10. Reemplace los discos y juntas del
embrague delantero.

11. Ajuste el motor segln las
especificaciones.

RETIRADA 3-2
INCONTROLABLE

1. Presion hidraulica demasiado baja.

2. Funcionamiento incorrecto del cuerpo
de valvulas.
3. Bajo nivel de liquido.

4. Liquido aireado.

5. Ajuste incorrecto de la articulacion del
acelerador.

6. Cinta de retirada desajustada.

7. Aros retén de soporte del regulador
desgastados.

8. Funcionamiento incorrecto de la cinta,
el servo o la articulacion de retirada.

9. Embrague delantero desgastado.

1. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

2. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

3. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

4. Reemplace el liquido del transeje.
5. Ajuste la articulacion del acelerador.

6. Ajuste la cinta de retirada.

7. Reemplace los aros retén de
soporte del regulador.

8. Inspeccione y repare la cinta, el
servo o la articulacion de retirada.

9. Reemplace los discos y juntas del
embrague delantero.

NO SE PRODUCEN
RETIRADAS NI CAMBIOS
DESCENDENTES
NORMALES

1. Funcionamiento incorrecto del cuerpo
de valvulas.

2. Ajuste incorrecto de la articulacion del
acelerador.

3. Funcionamiento incorrecto del
regulador.

4. Funcionamiento incorrecto de la cinta,
el servo o la articulacion de retirada.

1. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.
2. Ajuste la articulacion del acelerador.

3. Inspeccione y repare el regulador.

4. Inspeccione y repare la cinta, el
servo o la articulacion de retirada.

PRUEBA UNO (SELECTOR EN 1)
(1) Conecte indicadores a los orificios de presion de
funcionamiento y de baja-marcha atras.

Guia de diagnosis

prueba.

(2) Haga funcionar el motor a 1000 rpm para la

(3) Desplace la palanca del selector del transeje

todo su recorrido hacia atras (posicion 1).

(4) Lea

las presiones en ambos

indicadores a

medida que la manija de admision del transeje se
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CONDICION CAUSAS POSIBLES CORRECCION
CAMBIOS 1. Presion hidraulica demasiado baja. 1. Verifique la presion hidraulica en los
IRREGULARES orificios.

2. Funcionamiento incorrecto del cuerpo
de valvulas.
3. Bajo nivel de liquido.

4. Ajuste incorrecto de la articulacion de
cambio de marcha.

5. Filtro de aceite obstruido.

6. Bomba de aceite defectuosa.

7. Liquido aireado.

8. Articulacion del acelerador incorrecta.
9. Aros retén de soporte del regulador
desgastados.

10. Aros retén de soporte de eje de
reaccion desgastados.

11. Funcionamiento incorrecto del
regulador.

12. Funcionamiento incorrecto de la
cinta, el servo o la articulacién de
retirada.

13. Embrague delantero desgastado.

14. Rendimiento del motor.

2. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

3. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

4. Ajuste la articulacion de cambio de
marcha.

5. Reemplace el filtro de aceite.

6. Reemplace la bomba de aceite.

7. Reemplace el liquido de la trans.

8. Ajuste la articulacion del acelerador.
9. Reemplace los aros retén de soporte
del regulador.

10. Reemplace los aros retén de soporte
de eje de reaccion.

11. Inspeccione y repare el regulador.

12. Inspeccione y repare la cinta, el
servo o la articulacion de retirada.

13. Reemplace los discos y juntas del
embrague delantero.

14. Ajuste el motor segln las
especificaciones.

RESBALAMIENTOS EN
LAS POSICIONES DE

TRANSMISION HACIA

ADELANTE

1. Presion hidraulica demasiado baja.

2. Funcionamiento incorrecto del cuerpo
de valvulas.
3. Bajo nivel de liquido.

4. Ajuste incorrecto de la articulaciéon de
cambio de marcha.

5. Filtro de aceite obstruido.

6. Bomba de aceite defectuosa.

7. Aros retén del eje impulsor
desgastados.

8. Liquido aireado.

9. Ajuste incorrecto de la articulacion del
acelerador.

10. Acoplamiento de rueda libre sin
capacidad de adherencia.

11. Embrague trasero desgastado.

12. Acoplamiento de rueda libre
desgastado, roto o agarrotado.

1. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

2. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

3. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

4. Ajuste la articulacion de cambio de
marcha.

5. Reemplace el filtro de aceite.

6. Reemplace la bomba de aceite.

7. Reemplace los aros retén del eje
impulsor.

8. Reemplace el liquido de la trans.

9. Ajuste la articulacion del acelerador.

10. Inspeccione y repare el acoplamiento
de rueda libre.

11. Reemplace los discos y juntas del
embrague trasero.

12. Reemplace el conjunto de
acoplamiento de rueda libre.

desplaza desde la posicion extrema hacia la derecha
a la posicion extrema hacia la izquierda.
(5) La lectura de la presion de funcionamiento

Guia de diagnosis

debe ser de 358 a 400 kPa (52 a 58 psi) con la manija

de admision hacia la derecha y debe aumentar gra-
dualmente a medida que la manija se desplaza hacia
la izquierda, hasta 552 a 607 kPa (80 a 88 psi).
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CONDICION CAUSAS POSIBLES CORRECCION
RESBALAMIENTOS EN 1. Cinta de baja-marcha atras 1. Ajuste la cinta de baja-marcha atras.
MARCHA ATRAS desajustada.

UNICAMENTE

2. Presion hidraulica demasiado baja.
3. Cinta de baja-marcha atras desgastada.

4. Funcionamiento incorrecto del cuerpo
de valvulas.

5. Funcionamiento incorrecto de la cinta,
el servo o la articulacion de baja-marcha
atras.

6. Bajo nivel de liquido.

7. Ajuste incorrecto de la articulacion de
cambio de marcha.

8. Bomba de aceite defectuosa.

9. Liquido aireado.

10. Aros retén de soporte del eje de
reaccion desgastados.

11. Embrague delantero desgastado.

2. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

3. Reemplace la cinta de baja-marcha
atras.

4. Inspeccione y repare el cuerpo de
véalvulas.

5. Repare el servo de baja-marcha
atras. Ajuste la cinta de marcha atras y
la articulacion.

6. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

7. Ajuste la articulacién de cambio de
marcha.

8. Reemplace la bomba de aceite.

9. Reemplace el liquido de la trans.
10. Reemplace los aros retén de
soporte de eje de reaccion.

11. Reemplace los discos y juntas del
embrague delantero.

RESBALAMIENTOS EN
TODAS LAS
POSICIONES

1. Presion hidraulica demasiado baja.

2. Funcionamiento incorrecto del cuerpo
de valvulas.
3. Bajo nivel de liquido.

4. Filtro de aceite obstruido.

5. Bomba de aceite defectuosa.
6. Aros retén del eje impulsor
desgastados.

7. Liquido aireado.

1. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

2. Inspeccione y repare el cuerpo de
véalvulas.

3. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

4. Reemplace el filtro de aceite.

5. Reemplace la bomba de aceite.
6. Reemplace los aros retén del eje
impulsor.

7. Reemplace el liquido de la trans.

NO HAY TRANSMISION
EN NINGUNA POSICION

1. Presion hidraulica demasiado baja.

2. Funcionamiento incorrecto del cuerpo
de valvulas.
3. Bajo nivel de liquido.

4. Filtro de aceite obstruido.

5. Bomba de aceite defectuosa.

6. Trenes de engranajes planetarios rotos
0 agarrotados.

1. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

2. Inspeccione y repare el cuerpo de
véalvulas.

3. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

4. Reemplace el filtro de aceite.

5. Reemplace la bomba de aceite.

6. Reemplace los trenes de
engranajes planetarios.

(6) La lectura de presion de baja-marcha atras
debe ser igual a la presion de funcionamiento dentro

de los 20 kPa (3 psi).

(7) De esta forma se prueban la salida de la
bomba, la regulacién de presion y el estado de los cir-
cuitos hidraulicos del embrague trasero y el servo

trasero.

Guia de diagnosis

PRUEBA DOS (SELECTOR EN 2)
(1) Conecte un indicador al orificio de presion de

funcionamiento y una conexion T con otro indicador

lubricacion.

en la conexion de la linea de enfriador inferior. De
esta forma se podran tomar lecturas de presion de

(2) Haga funcionar el motor a 1000 rpm para la

prueba.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

NO HAY TRANSMISION EN
LAS POSICIONES DE
TRANSMISION HACIA
ADELANTE

1. Presion hidraulica demasiado baja.

2. Funcionamiento incorrecto del cuerpo de
valvulas.

3. Bajo nivel de liquido.
4. Aros retén del eje impulsor desgastados.

5. Acoplamiento de rueda libre sin
capacidad de adherencia.

6. Embrague trasero desgastado.

7. Trenes de engranajes planetarios rotos
0 agarrotados.

8. Acoplamiento de rueda libre desgastado,
roto o agarrotado.

1. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

2. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

3. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

4. Reemplace los aros retén del eje
impulsor.

5. Inspeccione y repare el
acoplamiento de rueda libre.

6. Reemplace los discos y juntas del
embrague trasero.

7. Reemplace los trenes de engranajes
planetarios.

8. Reemplace el conjunto de
acoplamiento de rueda libre.

NO HAY TRANSMISION EN
MARCHA ATRAS

1. Presion hidraulica demasiado baja.

2. Cinta de baja-marcha atras desgastada.

3. Funcionamiento incorrecto del cuerpo de
valvulas.

4. Funcionamiento incorrecto de la cinta, el
servo o la articulacion de baja-marcha
atras.

5. Ajuste incorrecto de la articulacion de
cambio de marcha.

6. Aros retén de soporte de eje de reaccion
desgastados.

7. Embrague delantero desgastado.

8. Embrague trasero desgastado.

9. Trenes de engranajes planetarios rotos
0 agarrotados.

1. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

2. Reemplace la cinta de baja-marcha
atras.

3. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

4. Repare el servo de baja-marcha
atras. Ajuste la cinta de marcha atras y
la articulacion.

5. Ajuste la articulacién de cambio de
marcha.

6. Reemplace los aros retén de soporte
de eje de reaccion.

7. Reemplace los discos y juntas del
embrague delantero.

8. Reemplace los discos y juntas del
embrague trasero.

9. Reemplace los trenes de engranajes
planetarios.

HAY TRANSMISION EN
NEUTRAL (PUNTO MUERTO)

1. Funcionamiento incorrecto del cuerpo de
valvulas.

2. Ajuste incorrecto de la articulacion de
cambio de marcha.

3. Holgura insuficiente del disco de
embrague.

4. Embrague trasero desgastado.

5. El embrague trasero resbala.

1. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

2. Ajuste la articulacién de cambio de
marcha.

3. Verifique y ajuste la holgura del
disco de embrague.

4. Reemplace los discos y juntas del
embrague trasero.

5. Inspeccione y repare el embrague
trasero.

ARRASTRA O SE BLOQUEA

1. Cinta de baja-marcha atras desgastada.

2. Ajuste de banda de retirada demasiado
apretado.

3. Trenes de engranajes planetarios rotos
0 agarrotados.

4. Acoplamiento de rueda libre desgastado,
roto o agarrotado.

1. Reemplace la cinta de baja-marcha
atras.

2. Ajuste la cinta de retirada.

3. Reemplace los trenes de engranajes
planetarios.

4. Reemplace el conjunto de engranaje
de rueda libre.

Guia de diagnosis
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

RUIDO DE
RECHINAMIENTO,
RASPADURA O RUGIDO

1. Cinta de baja-marcha atras desgastada.

2. Cinta de retirada desajustada.
3. Casquillo del eje impulsor dafiado.

4. Trenes de engranajes planetarios rotos
0 agarrotados.

5. Acoplamiento de rueda libre
desgastado, roto o agarrotado.

1. Reemplace la cinta de baja-marcha
atras.

2. Ajuste la cinta de retirada.

3. Reemplace el casquillo del eje
impulsor.

4. Reemplace los trenes de
engranajes planetarios.

5. Reemplace el conjunto de
acoplamiento de rueda libre.

ZUMBIDO

1. Funcionamiento incorrecto del cuerpo
de vélvulas.

2. Bajo nivel de liquido.
3. Liquido aireado.

4. Pista de rodamiento interior del
acoplamiento de rueda libre dafiada.

1. Inspeccione y repare el cuerpo de
valvulas.

2. Llene de liquido hasta el nivel
correcto.

3. Reemplace el liquido del transeje.
4. Reemplace el conjunto de
acoplamiento de rueda libre.

EL LLENADO DE ACEITE
ES DIFICIL Y EL ACEITE

SALE POR EL ORIFICIO

DE LLENADO

1. Filtro de aceite obstruido.

2. Liquido aireado.
3. Nivel de liquido alto.

1. Reemplace el filtro de aceite.

2. Reemplace el liquido de la trans.
3. Ajuste el nivel de liquido segln las
especificaciones.

EL TRANSEJE SE
RECALIENTA

1. Valvula de conmutacién de flujo del
enfriador atascada.

2. Velocidad de ralenti del motor
demasiado alta.
3. Presiones hidraulicas demasiado bajas.

4. Bajo nivel de liquido.

5. Ajuste incorrecto de la articulacion de
cambio de marcha.

6. Bomba de aceite defectuosa.

7. Ajuste de banda de retirada demasiado
apretado.

8. Sistema de refrigeracion defectuoso.

9. Holgura insuficiente del disco de
embrague.

1. Reemplace la valvula de
conmutacion situada detras del cuerpo
de la bomba de aceite.

2. Ajuste la velocidad de ralenti del
motor segun las especificaciones.

3. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

4. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

5. Ajuste la articulacion de cambio de
marcha.

6. Reemplace la bomba de aceite.

7. Ajuste la cinta de retirada.

8. Compruebe la temperatura del
sistema de refrigeracion y repare
seglin sea necesario.

9. Verifique y ajuste la holgura del
disco de embrague.

Guia de diagnosis

(3) Desplace el selector de cambio del transeje una
posicion del detenedor hacia adelante de la posicion
extrema trasera. Esta es la posicion 2 del selector.

(4) Lea las presiones en ambos indicadores a
medida que la manija de admision del transeje se
mueve desde la posicion extrema hacia la derecha a
la posicion extrema hacia la izquierda.

(5) La lectura de la presion de funcionamiento debe
ser de 358 a 400 kPa (52 a 58 psi) con la manija de
admision hacia la derecha y debe aumentar gradual-

mente a medida que la manija se desplaza hacia la
izquierda hasta llegar entre 552 y 607 kPa (80 a 88 psi).

(6) La presion de lubricacién debe ser de 69 a 172
kPa (10 a 25 psi) con la manija hacia la derecha y de
69 a 241 kPa (10 a 35 psi) con la manija totalmente
hacia la izquierda.

(7) De esta forma se prueban la salida de la bomba,
la regulacion de presion y el estado de los circuitos
hidraulicos del embrague trasero y de lubricacion.
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acelerador.

5. Rendimiento del motor.

CONDICION CAUSAS POSIBLES CORRECCION
CAMBIO ASCENDENTE 1. Presiones hidraulicas demasiado bajas. | 1. Verifique la presion hidraulica en los
ASPERO orificios.

2. Ajuste incorrecto de la articulacion del

3. Cinta de retirada desajustada.
4. Presion hidraulica demasiado alta.

2. Ajuste la articulacion del acelerador.

3. Ajuste la cinta de retirada.

4. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

5. Ajuste el motor segin las
especificaciones.

CAMBIO ASCENDENTE
RETARDADO

desgastados.
reaccion desgastados.

regulador.

8. Rendimiento del motor.

1. Articulacion del acelerador incorrecta.

2. Cinta de retirada desajustada.
3. Aros retén de soporte del regulador

4. Aros retén de soporte de eje de
5. Funcionamiento incorrecto del
6. Funcionamiento incorrecto de la cinta,

el servo o la articulacion de retirada.
7. Embrague delantero desgastado.

1. Ajuste la articulacion del acelerador.

2. Ajuste la cinta de retirada.

3. Reemplace los aros retén de
soporte del regulador.

4. Reemplace los aros retén de
soporte de eje de reaccion.

5. Inspeccione y repare el regulador.

6. Inspeccione y repare la cinta, el
servo o la articulacion de retirada.

7. Reemplace los discos y juntas del
embrague delantero.

8. Ajuste el motor segln las
especificaciones.

NO SE APLICA EL
EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR

enfriador atascada.

3. Bajo nivel de liquido.

desgastados.
6. Liquido aireado.

1.Valvula de conmutacion de flujo del

2. Presiones hidraulicas demasiado bajas.

4. Bomba de aceite defectuosa.
5. Aros retén del eje impulsor

1. Reemplace la valvula de
conmutacioén situada detras del cuerpo
de la bomba de aceite.

2. Verifique la presion hidraulica en los
orificios.

3. Llene el transeje hasta el nivel
correcto.

4. Reemplace la bomba de aceite.

5. Reemplace los aros retén del eje
impulsor.

6. Reemplace el liquido del transeje.

Guia de diagnosis

PRUEBA TRES (SELECTOR EN D)

(1) Conecte indicadores a los orificios de presion de
funcionamiento y de retorno de retirada.

(2) Haga funcionar el motor a 1600 rpm para la
prueba.

(3) Desplace el selector de cambio del transeje dos
posiciones del detenedor hacia adelante de la posicion
extrema trasera. Esta es la posicion D del selector.

(4) Lea las presiones en ambos indicadores a
medida que la manija de admision del transeje se
mueve desde la posicion extrema hacia la derecha a
la posicion extrema hacia la izquierda.

(5) La lectura de la presion de funcionamiento
debe ser de 358 a 400 kPa (52 a 58 psi) con la manija
de admisién hacia la derecha y debe aumentar gra-

dualmente a medida que la manija se desplaza hacia
la izquierda, hasta llegar entre 552 y 607 kPa (80 a
88 psi).

(6) El retorno de retirada se presuriza Unicamente
en transmision directa y la presion debe ser igual a
la presion de funcionamiento dentro de los 20 kPa (3
psi), hasta el punto de retirada.

(7) De esta forma se prueban la salida de la
bomba, la regulacion de presion y el estado de los cir-
cuitos hidraulicos, el embrague trasero y el servo tra-
Sero.

PRUEBA CUATRO (SELECTOR EN MARCHA
ATRAS)

(1) Conecte el indicador de 2070 kPa (300 psi) al
orificio de baja-marcha atras.
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Calce de Delantero
estacio-

namiento

Posicio n Seguro
palanca de
arranque

Trasero

Cintas
(Retirada) | (Baja-
Delantera | Marcha
atras)
Trasera

Embragues

Rueda
libre

Bloqueo

P - X X
ESTACIO-
NAMIENTO

R - X
MARCHA
ATRAS

N - X
PUNTO
MUERTO

D -
DIRECTA:

Primera

X X

Segunda
Tercera X X

2.
SEGUNDA:

Primera X
Segunda

>

1- BAJA X
(Primera)

ELEMENTOS UTILIZADOS EN CADA POSICION DE LA PALANCA DEL SELECTOR

(2) Haga funcionar el motor a 1600 rpm para la
prueba.

(3) Desplace el selector de cambio del transeje cua-
tro posiciones de detenedor hacia adelante desde la
posicibn extrema trasera. Esta es la posicion R del
selector.

(4) La lectura de la presion de baja-marcha atras
debe ser de 1240 a 1380 kPa (180 a 220 psi) con la
manija de admision hacia la derecha y debe aumen-
tar gradualmente a medida que la manija se mueva
hacia la izquierda, hasta llegar entre 1790 y 2070
kPa (260 a 300 psi).

(5) De esta forma se prueban la salida de la
bomba, la regulacién de presion y el estado de los cir-
cuitos hidraulicos del embrague delantero y el servo
trasero.

(6) Desplace el selector de cambio del transeje a la
posicibn D para verificar que la presion de baja-mar-
cha atras cae a cero.

(7) De esta forma se prueban las fugas del servo
trasero, ya que debido a la porosidad de la caja se
puede producir el quemado de la cinta de marcha
atrés.

INDICACIONES DE LOS RESULTADOS DE LAS
PRUEBAS

(1) Si en todas las pruebas se determina que la
presion de funcionamiento es correcta desde el
minimo al maximo, la bomba y el regulador de pre-
sion funcionan adecuadamente.

(2) Baja presion en D, 1 y 2 pero presion correcta
en R indica una fuga del circuito del embrague tra-
Sero.

(3) Baja presion en D y R pero presion correcta en
1 indica una fuga del circuito del embrague delan-
tero.

(4) Baja presion en R y 1 pero presion correcta en
2 indica una fuga del circuito del servo trasero.

(5) Baja presion de funcionamiento en todas las
posiciones indica que la bomba esta averiada, el filtro
obstruido o la valvula reguladora de presion agarro-
tada.

PRESION DEL REGULADOR

Efectle la prueba Unicamente si el transeje realiza
los cambios a velocidades incorrectas del vehiculo
cuando el cable de la mariposa del acelerador esta
correctamente ajustado.

(1) Conecte un indicador de presion de 0-1035 kPa
(0-150 psi) en el punto de toma de presion del regu-
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TORNILLO DE AJUSTE DE
LA CINTA DE RETIRADA

DEL ENFRIADOR

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR

APLICACION DE RETIRADA

RETORNO DE RETIRADA
(EMBRAGUE DELANTERO)

AL ENFRIADOR

RESPIRADERO DEL ACU-

EJE DE LA MANIJA DE

MULADOR ADMISION MANUAL

EJE DE LA PALANCA DE
CAMBIO MANUAL

PRESION DE BAJA-MARCHA
ATRAS

PRESION DEL REGULADOR

(DEBAJO DE LA CUBIERTA

DEL DIFERENCIAL EN EL
LADO DERECHO)

PRESION DE FUNCIONA-
MIENTO

APLICACION DE RETIRADA

EN EL ACUMULADOR

ANENNS A

Fig. 3 Localizacio”n de orificios en el transeje

W

TAPON DE PRESION DEL \ﬁ //

REGULADOR -\/ -
" !-'

Fig. 4 Rosca de presio " n del regulador

lador. Se localiza en el costado inferior derecho de la
caja, debajo de la cubierta del diferencial.

(2) Haga funcionar el transeje en tercera velocidad
para leer las presiones. La presion del regulador debe
responder suavemente a los cambios de velocidad en
km/h y debe retornar al valor entre 0 y 20 kPa (0 a 3
psi) cuando el vehiculo se detenga. Una alta presion
con el vehiculo estacionado (superior a 20 kPa o 3
psi) impedird que el transeje efectue el cambio des-
cendente.

PRESION DE LA MARIPOSA DEL
ACELERADOR

No existe un orificio para conectar el indicador a
fin de medir la presion de la mariposa del acelerador.
Debe sospecharse que la presion de aceleracion es
incorrecta si las velocidades de cambio ascendente
con mariposa parcial se retardan o se producen pre-
maturamente en relacion con las velocidades del
vehiculo. La aceleracion incontrolable del motor en
los cambios puede ser también una indicacién de un
reglaje bajo de la presion de aceleracién o del de-
sajuste del cable de la mariposa del acelerador.

En ningun caso debe ajustarse la presion de la
mariposa del acelerador hasta que no se haya verifi-
cado que el ajuste del cable de la mariposa del acele-
rador del transeje es correcto.

PRUEBAS DE SERVOS Y EMBRAGUES CON

PRESION DE AIRE

Puede existir la condicion de falta de transmision
aln con una presion de liquido correcta, debido a que
los embragues o las cintas no funcionan. Las unida-
des que fallan pueden localizarse mediante una serie
de pruebas. Estas se realizan sustituyendo la presion
de liquido por presion de aire (Fig. 5).

Los embragues delantero y trasero, el servo de reti-
rada y el servo de baja-marcha atras pueden pro-
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SUCCION DE LA PRESION DE LA
- BOMBA BOMBA

APLICACION DEL
EMBRAGUE
DELANTERO

APLICACION

DEL EMBRA-
GUE TRASERO AL CONVERTI-
DOR DE PAR

DEL CONVERTI-
DOR DE PAR

PRESION DEL
REGULADOR

AL ENFRIADOR

TAPON DE PRE-
SION DEL
REGULADOR

DE ACEITE

DESACTIVACION
DEL SERVO DE
RETIRADA

PRESION DE FUN-
CIONAMIENTO AL
REGULADOR

PRESION DEL
REGULADOR

ACTIVACION
DEL SERVO DE
RETIRADA

DESACTIVACION
DEL ACUMULADOR

ACTIVACION DEL
ACUMULADOR

APLICACION DEL
SERVO DE BAJA-
MARCHA ATRAS

PUT42A

Fig. 5 Pruebas con presio “n de aire

barse aplicando presion de aire a sus respectivos
pasajes. Para efectuar las pruebas con presion de
aire, proceda de la siguiente manera:

NOTA: El suministro de aire comprimido no debe
tener suciedad ni humedad. Utilice una presio “n de
207 kPa (30 psi).

Retire el colector de aceite y el cuerpo de valvulas.
Para informarse sobre el procedimiento de desmon-
taje, consulte Cuerpo de valvulas.

EMBRAGUE DELANTERO

Aplique presion de aire al pasaje de aplicacion del
embrague delantero y escuche si se produce un golpe
sordo indicativo de que el embrague delantero fun-
ciona. Mantenga aplicada la presion de aire durante
algunos segundos e inspeccione el sistema para
detectar posibles fugas excesivas de aceite.

EMBRAGUE TRASERO

Aplique presion de aire al pasaje de aplicacion del
embrague trasero y escuche si se produce un golpe
sordo indicativo de que el embrague trasero funciona.
Si no se escucha un golpe sordo en los embragues,
coloque la punta de los dedos en la cubierta de

embrague y aplique nuevamente la presion de aire.
Puede notarse el movimiento del pistdbn cuando se
aplica el embrague.

SERVO DE RETIRADA (DELANTERO)

Dirija la presion de aire hacia el pasaje de ACTI-
VACION DE SERVO DE RETIRADA. EI funciona-
miento del servo se indica mediante la puesta en
tension de la cinta delantera. La tension del muelle
del pistén del servo debe hacer retornar la cinta.

SERVO DE BAJA-MARCHA ATRAS (TRASERO)

Dirija la presion de aire hacia el pasaje de APLI-
CACION DEL SERVO DE BAJA-MARCHA ATRAS.
El funcionamiento del servo se indica mediante la
puesta en tension de la cinta trasera. La tension del
muelle del piston del servo debe hacer retornar la
cinta.

Si los embragues y los servos funcionan correcta-
mente, la falta del cambio ascendente indica que
existe un fallo en el cuerpo de valvulas.

FUGA DE LIQUIDO-AREA DE LA CUBIERTA DEL
CONVERTIDOR DE PAR DEL TRANSEJE
(1) Verifique la fuente de la fuga.
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(2) Puesto que la fuga de liquido cerca de la zona
del convertidor de par puede deberse a una fuga de
aceite del motor, el area debe inspeccionarse deteni-
damente. El liquido colocado en fabrica tiene un tinte
rojo y, por lo tanto, puede distinguirse del aceite del
motor.

(3) Antes de retirar el transeje, realice las siguien-
tes verificaciones:

(4) Cuando determine que la fuga se origina en el
transeje, verifique el nivel de liquido antes de retirar
el transeje y el convertidor de par.

(5) El alto nivel de liquido puede producir fugas de
aceite por el respiradero de la varilla indicadora. Si
el nivel de liquido es demasiado alto, ajustelo al nivel
adecuado.

(6) Después de realizar esta operacion, inspeccione
si existen fugas. Si la fuga persiste, realice la
siguiente operacion en el vehiculo. De esta forma
determinara si el convertidor de par o el transeje pre-
sentan fugas.

FUGA DEL CONVERTIDOR DE PAR

Las causas posibles de fugas del convertidor de par
son:

e Soldaduras del convertidor de par con fugas en
el diametro externo (soldadura periférica)

e Soldadura de la maza del convertidor de par

e Casco del rotor de aletas del convertidor de par
agrietado junto a la maza

e Soldaduras de orejetas de la transmision

NOTA: La soldadura de la maza es interna y no
esta visible. No intente reparar. Reemplace el con-
vertidor de par.

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO DEL

SISTEMA DE INTERBLOQUEO

(1) Coloque el cambiador en PARK. EIl interruptor
de encendido debe girar libremente de la posicion
OFF a LOCK. Cuando el cambiador se desplaza a la
posicion DRIVE, el interruptor de encendido no debe
girar de OFF a LOCK.

(2) S6lo deberia ser posible sacar el cambiador de
PARK cuando el interruptor de encendido se encuen-
tra en la posicion OFF o RUN. Con el interruptor de
encendido en posicibn LOCK o ACCESSORY, no
deberia ser posible sacar el cambiador de la posicion
PARK.

(3) Si el sistema de interbloqueo funcionase de
forma diferente a la descrita, seria necesario repa-
rarlo. Para informarse sobre los procedimientos nece-
sarios, consulte Ajuste y Reparacion, en esta seccion.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
CAMBIO DE LIQUIDO Y FILTRO

NOTA: Deben utilizarse u” nicamente los i “quidos del
tipo rotulado Mopar ATF PLUS (LI "quido para trans-
misiones automa"ticas) Tipo 7176. Cuando se cam-
bie el aceite, debe efectuarse el ajuste de las cintas

y el cambio del filtro. El ima "n (dentro del colector
de aceite) debe limpiarse con un pan “o limpio y
seco.

NOTA: Si por cualquier razo “'n se desensambla el
transeje, deben cambiarse el I ‘quido y el filtro y
ajustarse la o las cintas.

DRENAJE Y LLENADO DEL LIQUIDO

(1) Eleve el vehiculo sobre un elevador (Consulte el
Grupo 0, Lubricacion). Emplace un recipiente de dre-
naje de boca grande debajo del colector de aceite del
transeje.

(2) Afloje los pernos del colector y golpee ligera-
mente una esquina del colector a fin de aflojarlo y
permitir el drenaje del liquido. Retire luego el colec-
tor de aceite.

(3) Instale un filtro y una junta nuevos en el fondo
del cuerpo de valvulas y ajuste los pernos de reten-
cion con una torsion de 5 N-m (40 libras pulgada).

(4) Limpie el colector de aceite y el iman. Reinstale
el colector utilizando un sellante nuevo. Ajuste los
pernos del colector de aceite con una torsion de 19
N-m (165 libras pulgada).

(5) Vierta 3,785 litros (1 galén) de Mopar ATF
PLUS (Liquido para transmisiones hidraulicas) Tipo
7176 dentro del tubo de llenado del transeje.

(6) Arranque el motor y permita que funcione en
ralenti por lo menos un minuto. Luego, con los frenos
de estacionamiento y de servicio aplicados, desplace
momentaneamente la palanca de cambios a cada
posicion, terminando en la posicion PARK o NEU-
TRAL.

(7) Agregue suficiente liquido para llevar el nivel a
3 mm (1/8 de pulgada) por debajo de la marca ADD
(AGREGAR).

(8) Verifigue nuevamente el nivel de liquido des-
pués que el transeje alcance la temperatura de fun-
cionamiento normal. El nivel debe estar en la zona
de la marca HOT (CALIENTE).

REPARACION DE LAS ROSCAS DE ALUMINIO

Las roscas dafiadas o desgastadas de la caja de
aluminio del transeje y el cuerpo de valvulas pueden
repararse utilizando Heli-Coils. Esta reparacion con-
siste en el taladrado de las roscas desgastadas o
dafadas, el terrajado del orificio con una terraja
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Heli-Coil y la instalacion de un encastre Heli-Coil en
el orificio. De esta forma se restablece el tamafio de
rosca original del orificio.

Los encastres y herramientas Heli-Coil y estan dis-
ponibles en la mayor parte de los proveedores de
recambios para el automaovil.

LAVADO DE ENFRIADORES DE ACEITE Y TUBOS

Cuando un fallo del transeje ensucia el liquido,
deben lavarse el o los enfriadores de aceite. La val-
vula de derivacion del transeje debe reemplazarse. El
convertidor de par debe reemplazarse también por
una unidad de recambio. De esta forma se asegurara
que las particulas metéalicas o sedimentos del aceite
no se transfieran nuevamente al transeje rehabili-
tado (o reemplazado).

Existen dos procedimientos diferentes para lavar
los enfriadores de aceite y los tubos. EIl procedimiento
recomendado es utilizar la herramienta 6906, lavador
de enfriadores. El otro procedimiento consiste en uti-
lizar una pistola de succibn manual y espiritu de
petroleo.

ADVERTENCIA: UTILICE GAFAS PROTECTORAS
QUE CUMPLAN LOS REQUISITOS DE LA AGENCIA
OSHA Y LA NORMA ANSI Z787.1-1968. UTILICE
GUANTES DE GOMA DE USO INDUSTRIAL DE
SERIE.

MANTENGA ALEJADOS DEL AREA LOS CIGARRI-
LLOS ENCENDIDOS, LAS CHISPAS, LAS LLAMAS Y
OTRAS FUENTES DE ENCENDIDO, A FIN DE EVI-
TAR EL ENCENDIDO DE LOS LIQUIDOS Y GASES
COMBUSTIBLES. MANTENGA UN EXTINGUIDOR
CLASE (B) EN EL AREA EN QUE UTILIZARA EL
LAVADOR.

MANTENGA EL AREA BIEN VENTILADA.

NO PERMITA QUE EL SOLVENTE DE LAVADO
ENTRE EN CONTACTO CON LOS 0JOS O LA PIEL:
SI SE ENSUCIAN LOS 0JOS, LAVESELOS CON
AGUA DURANTE 15 A 20 SEGUNDOS. RETIRE LAS
ROPAS SUCIAS Y LAVE LA PIEL AFECTADA CON
AGUA Y JABON. SOLICITE ATENCION MEDICA.

LAVADO DE LOS ENFRIADORES CON LA
HERRAMIENTA 6906

(1) Retire el tapon de llenado de la placa de cierre
de la herramienta 6906. Llene la mitad o 3/4 del
depbsito con solucion lavadora nueva. Los solventes
de lavado son soluciones con base de petrbleo que se
utilizan generalmente para limpiar los componentes
de las transmisiones automaticas. NO UTILICE sol-
ventes que contengan &acidos, agua, gasolina o cual-
quier otro liquido corrosivo.

(2) Vuelva a instalar el tapon de llenado de la
herramienta 6906.

(3) Verifique que el conmutador de alimentacion de
la bomba esté desconectado (OFF). Conecte la pinza
de conexibn roja al borne positivo (+) de la bateria.
Conecte la pinza de conexion negra (-) a una buena
masa.

(4) Desconecte los tubos de enfriadores de la trans-
mision (Fig. 6).

NOTA: Cuando lave los enfriadores y los tubos de
la transmisio’ n, efectie SIEMPRE el lavado a la
inversa.

(5) Conecte el tubo de presion AZUL al tubo de
salida OUTLET del enfriador.

(6) Conecte el tubo de retorno TRANSPARENTE al
tubo de entrada INLET del enfriador.

(7) Encienda la bomba por dos o tres minutos para
lavar los enfriadores y los tubos. Controle las lectu-
ras de presion y los tubos de retorno transparentes.
Las lecturas de presion se deben estabilizar por
debajo de 138 kPa (20 psi) en los vehiculos con un
solo enfriador instalado y 207 kPa (30 psi) en los
vehiculos con enfriador doble. Si el flujo es intermi-
tente o excede estas presiones, reeemplace el enfria-
dor.

(8) Apague la bomba.

(9) Desconecte el tubo de succibn TRANSPA-
RENTE del depbsito en la placa de cierre. Desconecte
el tubo de retorno TRANSPARENTE en la placa de
cierre y coloéquelo en un colector de drenaje.

(10) Encienda la bomba durante 30 segundos para
purgar la solucion de lavado del enfriador y los tubos.
Apague la bomba.

(11) Coloque el tubo de succibn TRANSPARENTE
en un recipiente de 950 ml (un cuarto de galén) de
liquido para transmisiones automaticas tipo 7176
Mopar®.

(12) Encienda la bomba hasta que se retire todo el
liquido para transmisiones del recipiente de 950 ml y
los tubos. De esta forma se purgan los residuos de
solvente de limpieza del enfriador de la transmision y
los tubos. Apague la bomba.

(13) Desconecte de la bateria las pinzas de
conexion. Vuelva a conectar los tubos del lavador a la
placa de cierre y retire los adaptadores de lavado de
los tubos del enfriador.

LAVADO DEL ENFRIADOR CON UNA PISTOLA
DE SUCCION Y ESPIRITU DE PETROLEO

(1) Desconecte de la transmision los tubos del
enfriador.

(2) Mediante una pistola de succion manual llena
con espiritu de petr6leo, lave a la inversa el enfria-
dor. Inyecte el espiritu de petroleo en el tubo prove-
niente Del enfriador (Fig. 6) y recoja el liquido que
sale por el tubo que se dirige Al enfriador. Observe
la posible presencia de desechos en el liquido que
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sale. ContinGe la operacion hasta que el liquido salga
transparente y libre de desechos.

DEL ENFRIADOR

AL ENFRIADOR

Fig. 6 Localizacio”n de los tubos del enfriador

(3) Con aire comprimido en rafagas a menos de
276 kPa (40 psi), elimine los restos de espiritu de
petroleo del enfriador, nuevamente en el sentido
inverso.

(4) Bombee 950 ml (1/4 de galdn) de liquido para
transmisiones autométicas a través del enfriador
antes de volver a conectarlo

(5) Si en cualquier etapa del proceso de limpieza,
el enfriador no deja pasar libremente el liquido, debe
reemplazarse el enfriador

VERIFICACION DEL FLUJO DEL ENFRIADOR DE
ACEITE

Después de instalar la transmision nueva y repa-
rada y llenarla con el nivel correcto de liquido para
transmisiones automaticas, debe verificarse el flujo
mediante el siguiente procedimiento:

(1) Desconecte el tubo Del enfriador en la trans-
mision y coloque un recipiente de recoleccion debajo
del tubo desconectado.

(2) Haga funcionar el motor a velocidad de ralenti
de contén con el selector de cambio en NEUTRAL.

(3) Si el flujo de liquido es intermitente o se
demora mas de 20 segundos para recoger 950 ml (1/4
de galdn) de liquido, debe reemplazarse el enfriador.

PRECAUCION: Con el h’quido estabilizado en el
nivel adecuado, la recoleccio “n del I'quido no debe
exceder los 950 ml (1/4 de galo"n). En caso contra-
rio, pueden producirse dan ~os internos a la transmi-
sidn.

(4) Si se determina que el flujo esta dentro de limi-
tes aceptables, vuelva a conectar el tubo del enfria-
dor. Llene luego la transmision hasta el nivel
adecuado, con el tipo aprobado de liquido para trans-
misiones automéaticas.

DESMONTAJE E INSTALACION
CABLE DEL CAMBIO DE MARCHAS

DESMONTAJE

(1) Desconecte ambos cables de la bateria.

(2) Tire hacia arriba y retire el centro de distribu-
cion de tension.

(3) Retire el protector térmico de la bateria.

(4) Retire la bateria y el anclaje de la misma de la
bandeja.

(5) Retire la bandeja de la bateria y el servo de
control de crucero (si esta equipado).

(6) Retire el tornillo de la ménsula del cable en el
transeje (Fig. 7).

CABLE

MENSULA

@521-51

Fig. 7 Cable del cambio de marchas

(7) Apriete hacia adentro las tres orejetas metali-
cas y retire el cable de la ménsula.

(8) Retire la consola de suelo. Consulte el Grupo
23, Carroceria.

(9) Retire el tornillo de ajuste del pomo del cambio
de marchas y el pomo (Fig. 8).

TORNILLO DE AJUSTE

POMO

#521-84

Fig. 8 Empuri adura del cambio de marchas
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(10) Retire la luz indicadora del cambio de mar-
chas situada en el marco del cambiador.

(11) Retire los tornillos que retienen el marco del
cambiador (Fig. 9).

LUz

e -=';§iisz1 53
e, 9321

Fig. 9 Marco del cambio de marchas

(12) Empleando una herramienta de palanca de
hoja plana, retire del pasador de la palanca de cam-
bios el extremo del nucleo del cable de la palanca
(Fig. 10).

MECANISMO DEL
CAMBIADOR

EXTREMO DEL
CONDUCTO
DEL CABLE

PASADOR DE
LA PALANCA
DE CAMBIOS

*EXTREMO e
e ".-:I%"" DEL NUCLEO !
- DEL CABLE '
Fig. 10 Cable de cambio de marchas

(13) Empleando un destornillador pequefio, haga
un movimiento de palanca en las orejetas del
extremo del conducto del cable para separarlo del
mecanismo del cambiador. Tire del extremo del con-
ducto hacia arriba y deslice el extremo para extraerlo
del mecanismo del cambio de marchas.

(14) Retire las tres tuercas que retienen la placa
de virola del cable de cambio en el suelo de la carro-
ceria (Fig. 11).

(15) Eleve el vehiculo. Consulte el Grupo 0, Lubri-
cacion y mantenimiento.

(16) Retire el tornillo de la placa de virola del
cable de cambios (Fig. 12).

TUERCAS DE INSTALACION
DEL CABLE

Fig. 11 Instalacio”n del cable

(17) Afloje los tornillos de la placa de virola del
cable de cambios. Deslice la placa para extraerla y
apartarla del protector contra el calor.

COLLARIN DE
RETENCION
DEL CABLE

TORNILLO DE INSTALACION )
G52 -B4

Fig. 12 Instalacio”n del cable en los bajos de la
carroceri’a

(18) Retire cuidadosamente el cable de los bajos de
la carroceria desplegando el collarin de retencion del
cable a medida que avanza.

INSTALACION

(1) Para instalar el cable del cambio de marchas,
invierta el procedimiento de desmontaje.

(2) Ajuste el cable del cambio de marchas
empleando el procedimiento descrito en este grupo.

MECANISMO DEL CAMBIO DE MARCHAS

DESMONTAJE

(1) Retire el conjunto de consola. Desconecte el
cable negativo de la bateria y aisle. Consulte el
Grupo 23, Carroceria.

(2) Retire el tornillo de ajuste del pomo del cambio
de marchas y el pomo (Fig. 13).
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TORNILLO DE AJUSTE

POMO

#521-84

Fig. 13 Empuriadura del cambio de marchas

(3) Retire los tornillos que retienen el marco del
indicador del cambio de marchas y retire el marco y
la luz indicadora.

(4) Empleando una herramienta de palanca de
hoja plana, retire del pasador del cambio de marchas
el extremo del cable del cambiador (Fig. 14).

MECANISMO DEL
CAMBIADOR

EXTREMO DEL
CONDUCTO
DEL CABLE

PASADOR DE
LA PALANCA
DE CAMBIOS

" EXTREMO
DEL NUCLEO
DEL CABLE

Fig. 14 Cable del cambio de marchas

(5) Con un movimiento de palanca sobre las dos
orejetas del extremo del conducto del cable separelas
del mecanismo del cambio de marchas y tire del cable
hacia arriba. Retire el cable del cambio de marchas
del mecanismo.

(6) Con un movimiento de palanca hacia arriba,
suelte el seguro del ajustador del cable de interblo-
queo de cambiador/encendido. Desenganche la
conexion del extremo del cable de la ranura en el
mecanismo del cambio de marchas. Retire el extremo
del ndcleo del cable de la leva de plastico del meca-
nismo del cambiador (Fig. 15).

(7) Retire las tuercas de la base del mecanismo de
cambio de marchas (Fig. 16). Retire el mecanismo del
cambiador.

CABLE DE INTERBLOQUEO DE
CAMBIADOR/ENCENDIDO

SEGURO DEL
AJUSTADOR

CABLE DE INTERBLOQUEO DE

CAMBIADOR/ENCENDIDO F521-5B

Fig. 15 Cable de interbloqueo de Cambiador/
Encendido

TUERCAS DE INSTA-
LACION

MECANISMO DEL CAM-
BIADOR

Fig. 16 Mecanismo del cambio de marchas

INSTALACION

(1) Para la instalacion, invierta los pasos emplea-
dos en el desmontaje. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto para ajustar el cable, consulte
Ajuste del cable.

CABLE DE PRESION DE LA MARIPOSA DEL
ACELERADOR

DESMONTAJE

(1) Desenganche el extremo del cable de presion de
la mariposa del acelerador en la palanca de control
de la mariposa del transeje (Fig. 17).

(2) Apriete hacia adentro las lengletas de reten-
cion del soporte de instalacion (Fig. 18). Retire el
cable del soporte.

(3) Desenganche el extremo del cable de la leva de
la articulacion del acelerador. Apriete hacia adentro
las lengiietas del soporte (Fig. 19). Retire el cable del
vehiculo.
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PALANCA DE CONTROL
DE LA MARIPOSA

CABLE DE PRESION
DE LA MARIPOSA

e521-41

Fig. 17 Cable y palanca de presio “n de la mariposa
del acelerador

—

LENGUETAS DE RETEN-

SEGURO
DEL AJUSTA-
DOR DEL
CABLE

SOPORTE

CABLE DE PRE-
SION DE LA
MARIPOSA

Fig. 18 Soporte del cable de presio “n de la mariposa
del acelerador

CABLE DE
= PRESION DE
7 LA MARIPOSA

EXTREMO DE CABLE

521-60

Fig. 19 Extremo del cable en la articulacio “n de la

mariposa del acelerador

INSTALACION

(1) Para instalar el cable, invierta el procedimiento
de desmontaje. Para informarse sobre el ajuste
correcto del cable, consulte el apartado de procedi-
miento de ajuste del cable.

PROCEDIMIENTO DE AJUSTE DEL CABLE DE
PRESION DE LA MARIPOSA DEL
ACELERADOR

El ajuste del cable de presion de la mariposa del
acelerador es muy importante para el correcto funcio-
namiento del transeje. Este ajuste coloca en posicion
una valvula que controla la velocidad y calidad de los
cambios, asi como la sensibilidad de los cambios des-
cendentes. Si la regulacion es demasiado larga, pue-
den producirse cambios prematuros y deslizamientos
entre cambios. Si la regulacion es demasiado corta,
los cambios pueden retrasarse y los cambios descen-
dentes con mariposa parcialmente abierta pueden
resultar muy sensibles.

(1) Realice el ajuste del cable de presion de la
mariposa del acelerador con el motor a la tempera-
tura normal de funcionamiento.

(2) Suelte el seguro de enclavamiento transversal
del conjunto del cable (tire del seguro hacia arriba).
Consulte (Fig. 18).

(8) Para asegurar el ajuste correcto, el cable debe
poder deslizarse libremente en todo su recorrido
hacia el motor, contra su tope, una vez suelto el
seguro de enclavamiento transversal.

(4) Desplace la palanca de control de aceleracion
del transeje totalmente hacia la derecha, contra su
tope interno, y presione hacia abajo el seguro de
enclavamiento transversal hasta la posicion de blo-
queo.

Al completarse el ajuste, el juego del cable de la
mariposa del acelerador se elimina automaticamente.

Compruebe la libertad de funcionamiento del cable
moviendo la palanca de aceleracion hacia adelante
(en sentido contrario a las agujas del reloj). A conti-
nuacién, suéltela totalmente para confirmar que
retrocede totalmente hacia atras (en sentido de las
agujas del reloj).

Ningan componente del sistema del cable de la
mariposa del acelerador requiere lubricacion.

CABLE DE INTERBLOQUEO DE CAMBIADOR/
ENCENDIDO

DESMONTAJE

(1) Desconecte y aisle de la bateria del vehiculo, el
cable negativo (-).

(2) Retire el conjunto de consola. Consulte el
Grupo 23, Carroceria.

(3) Retire el tornillo de ajuste del pomo del cambio
de marchas y el pomo (Fig. 20).
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CABLE DE INTERBLOQUEO POSICIONES DE LA
DE CAMBIADOR/ENCENDIDO LLAVE DE ENCENDIDO
OFF
RUN
POMO ‘/',.-e START

#521-84

Fig. 20 Empuriadura del cambio de marchas

(4) Retire los tornillos que retienen el marco del
indicador del cambio de marchas y retire el marco y
la luz indicadora (Fig. 21).

Fig. 21 Marco del indicador de cambios

(5) Con un movimiento de palanca hacia arriba,
suelte el seguro del ajustador del cable de interblo-
queo de cambiador/encendido. Desenganche la
conexion del extremo del cable de interbloqueo de
cambiador/encendido de la ranura en el mecanismo
del cambio de marchas (Fig. 22).

(6) Retire el extremo del ntcleo del cable de la leva
de plastico del mecanismo del cambiador.

(7) Tire del cable hacia arriba, sacandolo del meca-
nismo del cambio de marchas.

(8) Retire los tres tornillos situados a lo largo de la
cubierta inferior de la columna de direccion y el tor-
nillo de la cara exterior izquierda de la cubierta (Fig.
23).

(9) Aferre la cubierta y tire de ella hacia atras
hasta que se desenganchen los collarines.

SEGURO DEL
AJUSTADOR

CABLE DE INTERBLOQUEO
DE CAMBIADOR/ENCEN- B
1ADO 952" 68

FIJACION DEL
CABLE

Fig. 22 Cable de interbloqueo de cambiador/
encendido

(10) Retire los dos tornillos situados en la parte
superior del revestimiento de la columna y el angulo
inferior izquierdo.

(11) Retire la cubierta de la columna de direccion y
el revestimiento de la misma.

(12) Levante la cubierta superior y el marco del
grupo de instrumentos hasta que se desenganchen
los collarines y apartela para obtener espacio libre.

(13) Introduzca un destornillador en el orificio de
acceso de la cubierta inferior. Oprima el boton del
cilindro mientras hace girar el cilindro con la llave
insertada entre las posiciones ON y START. De esta
forma el cilindro se desacoplara de la columna (Fig.
24).

(14) Extraiga el cilindro de llave.

(15) Retire los tres tornillos de fijacion de la
cubierta inferior a la superior por la base de la
cubierta inferior (Fig. 25).

(16) Separe las cubiertas superior e inferior.

(17) Tome el collarin y el conector del cable de
interbloqueo. Retire el cable de la cubierta del sis-
tema de interbloqueo (Fig. 26).

(18) Desenganche el cable del collarin de retencion
situado dentro del mazo de cableado.

(19) Retire el cable de interbloqueo por debajo del
soporte de instalacion de la consola central y hacia
afuera del salpicadero.

INSTALACION

PRECAUCION: Cuando se instala el conjunto del
cable de interbloqueo, deben extremarse las pre-
cauciones para no doblar el alambre expuesto del
cable y la oreja en el extremo del cable correspon-
diente al cambiador.

(1) Encamine el cable de interbloqueo dentro de la
parte inferior del salpicadero.
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PANEL IZQUIERDO

REVESTIMIENTO DE LA
CUBIERTA DE LA
COLUMNA DE DIRECCION

CUBIERTA DE LA COLUMNA
DE DIRECCION

CUBIERTA SUPERIOR DEL TABLERO
DE INSTRUMENTOS Y MARCO DEL
GRUPO DE INSTRUMENTOS

PANEL DERECHO

QARE-9

Fig. 23 Cubiertas inferiores de la columna de direccio “n

ORIFICIO DE AGUJERO DE
ACCESO AL ACCESO A LA
TORNILLO

LENGUETA

CUBIERTA |
INFERIOR

Fig. 24 Cilindro de cerradura de encendido

(2) Instale el interruptor de encendido en su aloja-
miento. Gire el interruptor de encendido a la posicion
RUN.

(3) Instale el cable de interbloqueo dentro de la
cubierta del cable en la columna de direccion (Fig.
27). Verifigue que el cable encaje dentro de la
cubierta.

(4) Instale el cable de interbloqueo en el collarin
de guia localizado dentro del mazo de cableado.

(5) Encamine el cable de interbloqueo hacia la con-
sola.

(6) Instale el extremo del nacleo del cable en la
leva de plastico del mecanismo del cambiador. Encaje
a presion la conexion del extremo del cable de inter-

CUBIERTA SUPERIOR

COLUMNA DE
DIRECCION

CUBIERTA INFERIOR

ORIFICIO DE ACCESO PARA
LA EXTRACCION DEL CILIN-
DRO DE LA LLAVE

35 2ol

Fig. 25 Cubierta superior /inferior

bloqueo de cambiador/encendido en la escotadura del
mecanismo del cambio de marchas.

(7) Ajuste el sistema de interbloqueo de cambiador/
encendido. Consulte Ajuste del sistema de interblo-
gueo, en esta seccion.

(8) Lleve a cabo la comprobacion del funciona-
miento del sistema de interbloqueo de cambiador/en-
cendido, segln se describe al comienzo de esta
seccion.



21 - 68 TRANSEJE

PL

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

CILINDRO DE
CERRADURA DE
ENCENDIDO

CABLE DE INTER-
BLOQUEO

#521-74

Fig. 26 Cable y conector de interbloqueo

INTERRUPTOR ‘%
DE ENCENDIDQ ¥

CABLE DE INTERBLOQUEO

B521-.72

Fig. 27 Cable de interbloqueo en su cubierta

(9) Instale el conjunto de consola. Consulte el
Grupo 23, Carroceria.

(10) Instale los tornillos que retienen el marco del
indicador del cambio de marchas e instale el marco y
la luz indicadora.

(11) Instale el tornillo de fijacion del pomo del
cambio de marchas y el pomo.

(12) Instale los dos tornillos de la parte superior
del revestimiento de la columna y del angulo inferior
izquierdo.

(13) Cologue a presion los collarines en la cubierta
inferior de la columna. Instale los tres tornillos a lo
largo de la base de la cubierta de la columna de
direccion y el tornillo en la cara exterior izquierda de
la cubierta.

(14) Instale el cilindro de llave.

(15) Emplace las tapas en su posicion. Instale los
tres tornillos que fijan la tapa superior a la inferior a
través de la base de la tapa inferior.

(16) Vuelva a instalar el cilindro de la cerradura
de encendido en su alojamiento.

(17) Vuelva a conectar el cable negativo (-) de la
bateria en la bateria del vehiculo.

AJUSTE DEL SISTEMA DE INTERBLOQUEO

Si el interruptor de encendido no puede girarse a
la posicion LOCK, con el cambiador en PARK, puede
gue sea necesario realizar un ajuste del Sistema de
interblogueo. Para ajustar el Sistema de interblogueo
de cambiador/encendido, siga el procedimiento indi-
cado mas abajo.

(1) Desconecte y aisle de la bateria del vehiculo, el
cable negativo (-).

(2) Retire el conjunto de consola. Consulte el
Grupo 23, Carroceria.

(3) Retire el tornillo de ajuste del pomo del cambio
de marchas y el pomo.

(4) Retire los tornillos que retienen el marco del
indicador del cambio de marchas y retire el marco y
la luz indicadora.

(5) Vuelva a instalar el pomo del cambio de mar-
chas.

(6) Coloque el cambiador en PARK.

(7) Gire el interruptor de encendido a la posicion
LOCK o ACCESSORY. Si el cable esta fuera de
ajuste, emplacelo manualmente a fin de poder lograr
que la llave pase a la posicion LOCK o ACCESSORY.
Aferre la oreja del cable de interblogueo con alicates
de puntas delgadas y tire del cable hacia atras. Esto
permitird que el interruptor de encendido pueda
girar a la posicion LOCK o ACCESSORY.

(8) Verifique que la orejuela del cable de interblo-
gueo esté completamente asentada dentro de la
palanca de interbloqueo del cambiador.

(9) Compruebe que el interruptor de encendido
continda en la posicion LOCK o ACCESSORY.

(10) Con un movimiento de palanca hacia arriba,
suelte el seguro del ajustador del cable de interblo-
gueo de cambiador/encendido (Fig. 28).

SEGURO DE AJUSTADOR

DE CABLE DE INTERBLO-
ESPACIADOR DE 0,040 QUEO

PULG.(1mm) ENTRE LA
ESPIGA Y LA LEVA DE
PLASTICO

CABLE DE INTER-
BLOQUEO

Gla-=A0E

Fig. 28 Seguro de ajustador de cable de
interbloqueo
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(11) Coloque un espaciador de 1mm (0.040 pulg.)
entre la porcion de mayor diametro de la espiga del
porton del cambiador y la leva de plastico (Fig. 28).

(12) El muelle del cable de interbloqueo debe com-
pensar automaticamente el aflojamiento del ajusta-
dor.

(13) Coloque a presion el seguro del ajustador de
bloqueo en el cable y retire el cambiador.

(14) Una vez ajustado el sistema de interbloqueo,
lleve a cabo la comprobacion del funcionamiento del
sistema de interbloqueo en la seccion de Ajustes de
este grupo.

MECANISMO DE INTERBLOQUEO

DESMONTAJE

(1) Retire las cubiertas inferiores de la columna, el
interruptor de encendido, y las tapas. Consulte
Reemplazo del cambio de interbloqueo.

(2) Aferre firmemente el cable y el conector del
interbloqueo. Retire el cable de interbloqueo (Fig. 29).

(3) Retire los dos tornillos que fijan el mecanismo
de interbloqueo a la columna de direccion (Fig. 30).
Retire la cubierta del interbloqueo.

CILINDRO DE

CERRADURA DE
ENCENDIDO

CABLE DE INTER-
BLOQUEO

#521-74

Fig. 29 Cable de interbloqueo

INSTALACION

(1) Emplace la cubierta del interbloqueo en la
columna de direccion. Instale los dos tornillos que
fijan el mecanismo de interbloqueo a la columna de
direccion. Apriete los tornillos con una torsion de 3
N-m (21 Ibs. pulg.).

(2) Encaje el cable de interbloqueo dentro de la
cubierta.

(3) Instale las cubiertas de la columna de direc-
cion, las tapas, y el interruptor de encendido. Con-
sulte Reemplazo del cable de interbloqueo.

TORNILLO DE J
INSTALACION f} MR

MECANISMO DE
INTERBLOQUEO

PN LY

T p e Tt

/A

w521-71

Fig. 30 Mecanismo de interblogqueo

PINON SATELITE DEL SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

Cuando se retire el sensor por cualquier razon,
debera instalarse un anillo “O” NUEVO en su diame-
tro externo.

DESMONTAJE

(1) Retire el conector del mazo de conductores del
sensor. AsegUrese de que el burlete quede en el
conector.

(2) Retire el perno que asegura al sensor en el
retenedor de cojinete trasero.

(3) Extraiga cuidadosamente el sensor y el pifion
satélite del retenedor de cojinete trasero.

(4) Retire el pifion satélite del sensor.

INSTALACION

(1) Para efectuar la instalacion, invierta el proce-
dimiento precedente. Antes de instalar, asegUrese de
gue el retenedor de cojinete trasero y la pestafia del
sensor estén limpios. Utilice siempre un anillo “O”
NUEVO para el sensor.

(2) Apriete el perno con una torsién de 7 N-m (60
Ibs. pulg.). Apriete el cable del velocimetro con una
torsion de 4 N-m (35 Ibs. pulg.).

CONMUTADOR DE ARRANQUE EN
ESTACIONAMIENTO/PUNTO MUERTO Y LUCES DE
MARCHA ATRAS

PRUEBA

El conmutador de arranque en PARK/NEUTRAL es
el terminal central del conmutador de tres termina-
les. Proporciona la masa para el circuito del solenoide
del motor de arranque a través de la palanca de cam-
bios Unicamente en las posiciones PARK y NEU-
TRAL.

(1) Para probar el conmutador, retire el conector
del cableado del conmutador y efectle una prueba de
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continuidad entre la espiga central del conmutador y
la caja del transeje. Debe existir continuidad Unica-
mente cuando el transeje esté en PARK o NEUTRAL.

(2) Antes de reemplazar un conmutador defectuoso
segln la prueba, verifique el ajuste del cable de cam-
bio de marcha.

DESMONTAJE

(1) Destornille el conmutador de la caja del tran-
seje y permita que drene el liquido hacia un reci-
piente. Desplace la palanca de cambio a la posicién
PARK y luego a NEUTRAL e inspeccione si las
garras de la palanca de accionamiento del conmuta-
dor estan centradas en la abertura del conmutador.

INSTALACION

(1) Atornille el conmutador con una junta nueva
en la caja del transeje y ajustelo con una torsion de
33 N'm (24 Ibs. pie). Vuelva a probarlo con la 1am-
para de prueba.

(2) Agregue liquido al transeje hasta obtener el
nivel correcto.

(3) El circuito del conmutador de luces de marcha
atras es a través de los dos terminales externos del
conmutador de tres terminales.

(4) Para probar el conmutador, retire el conector
del cableado del conmutador y pruebe la continuidad
entre las dos espigas externas.

(5) Debe existir continuidad Unicamente con el
transeje en la posicibon REVERSE (MARCHA
ATRAS).

(6) No debe existir continuidad entre ninguna de
las espigas y la caja.

TRANSEJE
DESMONTAJE

NOTA: El transeje puede retirarse del vehi “culo sin

necesidad de desmontar el motor.

El transeje y el convertidor de par deben desmon-
tarse en conjunto. De lo contrario, pueden dafarse la
placa de mando del convertidor de par, el casquillo de
la bomba o el retén de aceite. La placa de mando no
soporta cargas y por esta razbn no debe permitirse
que todo o parte del peso del transeje se apoye sobre
la placa durante el desmontaje.

El servicio de todos los componentes del transeje se
efectia con este Gltimo fuera del vehiculo, excep-
tuando:

e Juntas de semiejes
Conmutador de luces de marcha atras
Placa de extremo
Retenedor del cojinete trasero
Conmutador de seguridad de punto muerto
Palanca de cambios

e Colector de aceite del transeje

e Cuerpo de valvulas

¢ Sensor de velocidad del vehiculo

(1) Desconecte la bateria.

(2) Tire hacia arriba del Centro de distribucion de
tension, separandolo de su soporte de sujecion.
Aparte el Centro de distribucion de tension para
obtener mas espacio libre.

(3) Retire el protector contra el calor de la bateria
y la propia bateria del compartimiento del motor.
Retire la bandeja de la bateria del compartimiento
del motor. Desconecte el control de crucero (si esta
equipado).

(4) Retire el cableado del sensor de velocidad del
vehiculo.

(5) Desconecte el conmutador de seguridad de
punto muerto y el cableado de control del convertidor
de par del transeje.

PRECAUCION: Haga palanca con igual fuerza
sobre ambos lados de los casquillos aislantes del
cable de cambios con el fin de no dan “ar dichos
casquillos.

(6) Desconecte el extremo del cable del cambio de
la palanca de cambios del transeje (Fig. 31). Retire el
perno del soporte del transeje (Fig. 32).

CABLE DE | !
Y CONTROL DE
} PRESION DE LA
MARIPOSA

CABLE DE CAM-'
BIO DE MAR-

Fig. 31 Cable de cambio de marchas

(7) Retire de la palanca el cable de control de pre-
sibn de la mariposa. A continuacion retire los pernos
del soporte en el transeje (Fig. 33).

(8) Retire el tubo de la varilla medidora.

(9) Retire los tubos del enfriador del transeje y
tapelos (Fig. 34).

(10) Retire los pernos de la ménsula de soporte del
cable de control de presion de la mariposa. Retire los
pernos superiores de la cubierta del conversor y el
perno superior del motor de arranque (Fig. 35).

(11) Instale el accesorio de puente del motor y
soporte del motor (Fig. 36).
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Fig. 34 Tubos del enfriador

(12) Levante el vehiculo sobre un elevador y retire
las ruedas delanteras.

—_—

PERNOS SUPERIORES DE
LA CUBIERTA DE CONVER-
. __SOR__--—

PERNO DEL MOTOR
ARRANQUE

s

,,«*5‘521-43
Fig. 35 Pernos del motor de arranque y de la
cubierta del conversor
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Fig. 36 Accesorio de puente del motor

(13) Retire ambos ejes de transmision delanteros.
Para informarse sobre el procedimiento, consulte el
Grupo 2, Suspension.

PRECAUCION: Cuando vuelva a instalar los ejes de
transmisio” n, debe utilizar collarines de retencio "n de
eje de transmisio” n nuevos. No vuelva a utilizar los
collarines antiguos. En caso de no utilizar collari-
nes nuevos se podrl “a provocar el desacoplamiento
de la junta homocine “tica interna.

(14) Retire la ménsula del transeje al montante
lateral curvo trasero del motor y el transeje (Fig. 37).

(15) Retire el perno pasante del soporte delantero
del motor. Retire los pernos de la ménsula delantera
del motor (Fig. 38).

(16) Retire el perno inferior del motor de arranque
(Fig. 39).

(17) Retire el tornillo inferior del protector contra
el polvo.
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ANSEJE

O

TR

COLECTOR DE %
— ACEIT!

MENSULA DE

SOPORTE 2471548

PERNOS DEL SOPORTE

: DELANTERO DEL MOTOR
o

9521-44

Fig. 38 Ménsula delantera del motor

(18) Gire el motor en el sentido de las agujas del
reloj para tener acceso a los pernos del convertidor
(Fig. 40). Retire los pernos del convertidor (Fig. 41).
Marque la posicion relativa entre el convertidor y la
placa flexible a fin de facilitar el reensamblaje.

(19) Apoye el transeje sobre un gato de transmisio-
nes.

(20) Retire el perno pasante del soporte izquierdo
(Fig. 42). Retire los pernos del soporte izquierdo del
transeje (Fig. 43).

Y1 PERNO INFERIOR
| DEL MOTORDE . _-
ARRANQUE

RIS

41
FRiiieod

s T

Fig. 39 Pernos del motor de arranque

e FEFR

i :3'\53 g

=
= Y

GIRE EL MOTOR EN
SENTIDO DE LAS

P521-48
Fig. 40 Gire el motor
PERNO DEL CONVERTIDOR =y "J I I I Dy o -
DE PAR i |
" ] -
- o __ b, [ =
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ThsReg e T
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Fig. 41 Pernos del convertidor de par
(21) Retire el soporte izquierdo del transeje de este
altimo.
(22) Retire el perno trasero del motor del transeje.
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PERNO PASANTE DEL
SOPORTE IZQUIERDO

PERNOS DEL SOPORTE
IZQUJERDO

Fig. 43 Pernos del soporte izquierdo

(23) Retire cuidadosamente el conjunto de transeje
y convertidor de par hacia atras para extraerlo de las
clavijas del bloque del motor y se desacople la maza
del convertidor del extremo del ciguefal. Emplace
un pequefio gato de carpintero en el borde de
la cubierta del conversor. De esta forma se sos-
tendra el convertidor de par en su sitio durante
el desmontaje del transeje. Baje el transeje y
retire el conjunto de abajo del vehiculo.

INSTALACION

(1) Para la instalacion del transeje, invierta el pro-
cedimiento de desmontaje.

(2) Si se retird el convertidor de par del transeje,
aseglrese de alinear los planos de guia del engranaje
interno de la bomba con los planos del rotor de aletas
del convertidor de par.

(3) Ajuste los cables del cambio de marcha y la
mariposa del acelerador.

(4) Llene nuevamente el transeje con MOPAR®
ATF PLUS (Liquido para transmisiones hidraulicas)
tipo 7176.

(5) Verifique que las luces de marcha y el veloci-
metro del vehiculo funcionan correctamente.

JUNTA DE ACEITE DE LA BOMBA

La junta de aceite de la bomba puede reemplazarse
sin desmontar de la caja del transeje el conjunto de
la bomba y el soporte del eje de reaccion.

DESMONTAJE

(1) Atornille el extractor de juntas, herramienta
C-3981-B en la junta (Fig. 44), y a continuacién
apriete la parte enroscada de la herramienta a fin de
retirar la junta.

JUNTA DE
ACEITE DE
LA BOMBA

EXTRACTOR
DE JUNTAS
DE ACEITE

C-3981-B

s
i " ) 5
Ji bk, , R
AN ” .
! e
i | k s
BOMBA DE \\x,::.ﬂ_ 2521154

ACEITE
Fig. 44 Extraccio’n de la junta de aceite de la bomba

INSTALACION

(1) Para instalar una junta nueva, coloque la junta
en la abertura del cuerpo de la bomba (con el lado del
reborde hacia abajo). Utilice la Herramienta C-4193
y el Mango C-4171 para colocar la nueva junta en el
cuerpo hasta que la herramienta toque fondo (Fig.

INSTALADOR DE
JUNTAS DE
ACEITE C-4193

MANGO DE HERRA
MIENTA ESPECIAL
C-4171

RE718B

Fig. 45 Instalacio”n de la junta de aceite de la bomba
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Antes de retirar cualquier pieza del transeje, tape
todas las aberturas y limpie la unidad, preferente-
mente con vapor. Al desensamblar, debe lavar cada
pieza con un solvente adecuado y luego secarla con
aire comprimido. No restriegue las piezas con pafios
de taller. Todas las superficies de contacto de los
transejes estan mecanizadas con mucha precision,
por lo tanto, debe efectuarse una cuidadosa manipu-
lacion de las piezas a fin de evitar mellas o rebabas.

DESENSAMBLAJE
COLECTOR DE
ACEITE DEL TRAN- £
E FimEers
SEJE Jo%aﬁﬁﬁ
— e R——e
PERNOS DEL . N
COLECTOR DE — =
ACEITE .,
E—

PR2174B

Fig. 46 Pernos del colector de aceite del transeje

Retire todo resto de sellante antiguo antes de apli-
car el nuevo.

Cuando instale el colector de aceite, utilice Unica-
mente Sellante de caucho siliconado Mopar® o equi-
valente.

Cologue el sellante en la pestafia del colector de
aceite (Fig. 47) y en todos los pernos del colector de
aceite (lado inferior de la cabeza del perno).

Retire el conmutador de arranque en punto muerto
y luces de marcha atréas.

La medicion del juego longitudinal del eje impulsor
antes del desmontaje indicard normalmente si se
requiere una arandela de empuje. Esta arandela se
localiza entre los ejes impulsor y transmisor.

Conecte un indicador de cuadrante a la cubierta de
conversor del transeje con el vastago asentado contra
el extremo del eje impulsor (Fig. 54).

Desplace el eje impulsor hacia adentro y afuera a
fin de obtener la lectura del juego longitudinal. Las
especificaciones de juego longitudinal son de 0,19 a
1,50 mm (0,008 a 0,060 pulgadas).

Registre la lectura del indicador como referencia
para el reensamblaje del transeje.

COLECTOR DE ACEITE DEL
TRANSEJE

FILTRO DE
ACEITE

FRO77A

Fig. 47 Colector de aceite del transeje
| |II rilll‘__'/ll ;I!;,

MANGO
DEL DES-

TORNI-
LLADOR

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4553
TORNILLOS DEL FILTRO DE
ACEITE (2)

FILTRO DE
ACEITE

CUERPO DE
VALVULAS

B8
G B g g g
e e EEx]

Fig. 49 Filtro de aceite

PRECAUCION: El eje impulsor del convertidor de
par sin embrague tiene dos aros rete “n. El eje impul-
sor del convertidor de par con embrague tiene tres
aros rete n.
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CONJUNTO DEL CUERPO DE VALVULA

DESTORNILLADOR

ABRAZADERA
EN “E”

PR21E0

Fig. 50 Desmontaje de la abrazadera en “E” de la Fig. 53 Tubos del regulador y cuerpo de va ’lvulas

varilla de estacionamiento

CUERPO DE VALVULAS

JUNTA DE ACEITE
DE LA BOMBA

EJE DE REAC-'g UTILICE UNA BOLA DE

CION B ACERO
z INDICADOR DE
CUADRANTE

$lrave
O YEN
VARILLA DE ESTACIO- o
NAMIENTO 3 ] RE?]?B
PR2151
Fig. 54 Medicio”n del juego longitudinal del eje
Fig. 51 Varilla de estacionamiento impulsor
CUERPO DE VALVULAS P PERNOS DE FIJACION DEL P \% ?‘%‘é‘:fﬁﬁifﬁﬁ%m*
] ¥ CUERPO DE VALVULAS (7) TORNILLO DE AIUSTE : f:”"":i,::fgg ?gggggﬁ%ff
¥ b R

RETIRADA

%
g
i

Lo

TLJBOS DEL REULADOR “ L="] _,-f"f;‘"“ ,A PR2182
. . : |
Fig. 52 Pernos de fijacio “n del cuerpo de va lvulas Fig. 55 Afloje la contratuerca y apriete el tornillo de

Retire la arandela de empuje numero 6 del gjuste de la cinta de retiraca

casco impulsor del engranaje solar.
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

JUNTA PERNOS DE FIJACION DE

LA BOMBA (7)

EEIRE)

ne facaon W _'t' 3 oyt
CUERPO* Bt S !
DE BOMBA %3 St A PRZ204 A,

Fig. 56 Pernos de fijacio “n de la bomba
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EXTRACTORES, ;

HERRAMIENTA Fri,

i £t

C-3752

ADAPTADORES,
HERRAMIENTA

= 54

Fig. 57 Instalacio”n de la Herramienta C-3752 con
adaptadores L-4437

CONJUNTO DE
BOMBA DE ACEITE

Fig. 58 Bomba de aceite con arandela de empuje N° -
1

HENDIDURA DE LA JUNTA
(ALIMENTACION DE ACEITE

DEL DIFERENCIAL)
& —
. <

JUNTA DE LA BOMBA \\

CORTE DE ALIMENTA-
CION DE ACEITE DEL
DIFERENCIAL DE LA

'/','-:”’)kﬁ'

PR2207 A,

Fig. 60 Aflojamiento del tornillo de ajuste de la cinta
de retirada

= CINTA DE RETIRADA

RETORNO DE A
ORIFICIO DE ALIMENTA-
CION AL DIFERENCIAL

Fig. 61 Cinta de retirada y montante
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CONJUNTO DEL EMBRAGUE
TRASERO

— e

i e, . e
CONJUNTO DEL ' *%“3233’ el 3;%9‘ RSO
engEaNE e U

it

CONJUNTO DEL
EMBRAGUE

DELANTERO
Fig. 62 Conjunto del embrague delantero Fig. 65 Anillo de muelle del engranaje planetario
S ;/./z CONJUNTO DEL [z, ™., ™Xx  ARANDELA DE EMPUJE N2 2 delantero
- /,/o// EMBRég}gg TRA- T \._ ] v ENGRANAJE 6y bt ro i o b s K2 ~
: o . LR L SOLAR - ndReE p‘fﬁgﬁq ENél&wEJ’\éTgLREETA-g

R s e = Tl | RIODELANTERO %37

(. - /g‘m e R 5t

ARANDELA
DE
EMPUJE

NeE -

RES244

Fig. 63 Arandela de empuje N°- 2 y embrague trasero
" }‘ EJE TRANSMISOR

4" IMPULSOR
AL | DEL ENGRA-
T NAJE

SOLAR X

ENGRANAJE PLA-
NETARIO TRASERO

ARANDELA DE EMPUJE N¢
3 (AJUSTE SELECTIVO) REFI2A, CASCO IMPULSOR DEL
ENGRANAJE SOLAR

Al
Fig. 64 Arandela de empuje N°- 3

ENSAMBLAJE
Para el reensamblaje, invierta el procedimiento
anterior.

Fig. 67 Casco impulsor del engranaje solar
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ARANDELA DE EMPUJE N2
8 (ACERO)

CASCO IMPULSOR DEL
ENGRANAJE SOLAR
ENGRANAJE SOLAR

Fig. 68 Componentes del casco impulsor del
engranaje solar

ARANDELA DE EMPUJE - -

EJE TRANSMI-
SOR
CONJUNTO DEL ENGRA-
NAJE PLANETARIO TRA-
SERO A0524uba

Fig. 69 Arandela de empuje N°- 9

NGl
CONJUNTO DEL ENGRA- .
NAJE PLANETARIO TRA-

SERO SlxEdalis

Fig. 70 Conjunto del engranaje planetario trasero

REHABILITACION DEL CUERPO DE VALVULAS

NOTA: Apriete todos los tornillos del cuerpo de va “I-
vulas con una torsio “'n de 5 N-m (40 Ibs. pulg.)

CONJUNTO DE LEVA DEL ACO-
PLAMI1ENTO DE _RUEDA LIBRE

iy f'@

ARANDELA DE EMPUJE N2 1Q =— - PR22I9 A

Fig. 71 Arandela de empuje N°- 10

EJE TRANSMISOR ™

CONJUNTO DE LEVA DEL ACO-
PLAMIENTO DE RUEDA LIBRE

PRZZ20A

Fig. 72 Conjunto de leva del acoplamiento de rueda

libre
FE A AT . .
! I.-"r.-' CINTA DE BAJA-MARCHA ATRAS A:/" - ::’*,I
|“:'/ II.'.
[~50 A -
s ' - Y
o RODILLOS DEL ACOPLA- '-.I 1
MIENTO DE BUEDA LIBRE (8) |
Wt : L
T MUELLES DEL ACOPLA-

MIENTO DE RUEDA LIBRE (8)

L ] PRZ2ZZIA

Fig. 73 Rodillos y muelles del acoplamiento de
rueda libre

No inmovilice ninguna parte del cuerpo de valvulas
0 placa de transferencia en una mordaza. Cualquier
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PALANCA DE LA CINTA TORNILLO DE AJUSTE

DE BAJA-MARCHA
ATRAS

MONTANTE

™.

CINTA DE BAJA-MARCHA .
ATRAS

RBES28

CONTRATUERCA

Fig. 74 Aflojamiento o ajuste de la cinta de baja
velocidad-marcha atra “s

ARANDELA DE EMPUJE N2 11 CINTA DE BAJA-MARCHA '\

ATRAS o

- -

i

2 ’;‘fﬁ’" ] R
|r{ ﬁ 4@@?'&/}_""”‘? N .
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Fig. 75 Cinta de baja-marcha atra “s y montante
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Fig. 76 Arandela de empuje N°- 11

deformacion ligera del cuerpo o de la placa de trans-
ferencia de aluminio podria producir el atascamiento
de las valvulas, fugas excesivas o ambos problemas.

HERRAMIENTA L-4440

+ 9w e b
CONJUNTO DE [EVA DEL ACO- 4$jw§x§§§:§ﬁ“ﬁ“°

PLAMIENTO DE RUEDA LIBRE
FR2224

Fig. 77 Instalacio”n de los rodillos y muelles del
acoplamiento de rueda libre

Cuando desmonte o instale valvulas o tapones,
introduzcalos o extraigalos deslizandolos cuida-
dosamente, sin hacer fuerza.

NOTA: PARA PERMITIR LA IDENTIFICACION
DURANTE EL REENSAMBLAJE, MARQUE TODOS
LOS MUELLES A MEDIDA QUE LOS VAYA RETI-
RANDO.

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4553

TORNILLO DEL MUELLE
DE RETENCION

MANGO DEL DES-
TORNILLADOR

9221-174
Fig. 78 Muelle y tornillo de fijacio “n del muelle de
retencio n

BOMBA DE ACEITE-REHABILITACION
NOTA: Verifique tambie "n la luz del engranaje lateral

con un escantillo "n y un calibrador de espesor (con-
sulte Especificaciones).
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CONJUNTO DEL
MANGO DEL DES- CUERPO DE VALVULAS

TORNILLADOR

VALVULA MANUAL

BOLAS DE ACERO (8)

Ht et o

i o
Famg 32 RISl
REEEostss bl
.?39»33*1‘1"&

ETER - Exd
FE ey

HERRAMIENTA ESPE- REF13

FRE]S&A CIAL L-4553 BOLAS DE ACERO
Fig. 79 Utilizacio”n de la herramienta L-4553 en Fig. 82 Posiciones de las bolas de acero
tornillos del cuerpo de va “lvulas CONJUNTO DE
CONJUNTO DE PALANCA PALANCA DE VALVULA
MANGO DEL DES- TORNILLOS DEL CUERPO DE LA VALVULA MANUAL DE MARIPOSA

TORNILLADOR DE VALVULAS (16)

s

s

g
e

HERRAMIENTA ESPE-

CIAL L-4553
DESTORNILLADOR
CUER ABRAZADERA EN “E” PR2?190
FRIETR VALVULAS
Fig. 83 Desmontaje o instalacio “n de la abrazadera
Fig. 80 Desmontaje o instalacio “n de los tornillos del en “E” del eje de mariposa

cuerpo de va’lvulas CONJUNTO DE PALANCA ABRAZADERA EN “E"
DE LA VALVULA MANUAL

PLACA SEPARADORA JUNTA DE ACEITE

CONJUNTO DE
PALANCA DE VALVULA
DE MARIPOSA

PLACA DE TRANS- MALLA DE ACEITE
FERENCIA

T,

ARAN‘DELA -
/ —M\<
Fig. 84 Abrazadera en “E”, arandela y rete “n del gje
Fig. 81 Placa de transferencia y placa separadora de mariposa

s
. /



PL

TRANSEJE 21 -81
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CONJUNTO DE PALANCA
DE VALVULA DE MARIPOSA

CONJUNTO DE PALANCA DE LA
VALVULA MANUAL

CUERPO DE VALVULAS PR21%2

Fig. 85 Conjunto de palanca de va “Ivula manual

CONJUNTO DE VALVULA MANUAL
PALANCA DE VAL-
VULA DE MARI-

POSA

CUERPO DE VALVULAS

PR21%2

Fig. 86 Conjunto de palanca de va “lvula de mariposa

VALVULA
MANUAL

Fig. 87 Vdlvula manual

MANGO DEL DESTORNILLA-
DOR

SOPORTE DEL RETEN DE

MUELLE DEL REGULADOR

DE PRESION Y TORNILLO
DE AJUSTE

CUERPO DE VALVULAS

Fig. 88 Soporte del tornillo de ajuste y regulador de
presio' n

EMBRAGUE DELANTERO-REHABILITACION
DESENSAMBLAJE

ENSAMBLAJE
Para el ensamblaje, invierta el procedimiento ante-
rior.

MEDICION DE LA HOLGURA DE LAS PLACAS

EMBRAGUE TRASERO-REHABILITACION

INSPECCION

Inspeccione el material de la superficie de contacto
de todos los discos impulsores. Reemplace los discos
carbonizados, vidriados o muy picados. Los discos
deben reemplazarse también si muestran evidencias
de material descamado o si el material de revesti-
miento puede desprenderse con facilidad. Inspeccione
las estrias de los discos impulsores para detectar
posible desgaste u otros dafios. Verifique las superfi-
cies de las placas de acero para detectar si las oreje-
tas impulsoras estan quemadas, rayadas o dafadas.
Reemplace lo que sea necesario. Inspeccione las
superficies planas de las placas y los discos. No
deben estar alabeadas ni con conicidad.

Inspeccione las acanaladuras de las orejetas de la
placa de acero para verificar que las superficies sean
suaves. Las placas de acero deben moverse libre-
mente en las acanaladuras. Observe la bola de reten-
cion del retén del embrague. Asegurese de que la bola
se mueva libremente. Inspeccione las superficies de
los aros retén del retén del embrague para detectar
mellas o rayaduras profundas. Las rayaduras leves
no interferiran con el sellado de los retenes. Inspec-
cione los aros retén de Neopreno para detectar posi-
bles deterioros, desgastes y durezas. Inspeccione el
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CUERPO DE VALVULAS

VALVULA DE PRESION DE
FUNCIONAMIENTO TORNILLO DE AJUSTE

MUELLE

VALVULA DE
MARIPOSA

VALVULA MANUAL

MUELLE

VALVULA DE RETIRADA
TORNILLO

PRIIFGA

Fig. 89 Reguladores de presio “n y controles manuales

MUELLE SECUNDARIO DE
LA VALVULA DE VAIVEN

VALVULA DE
VAIVEN

TAPON DEL REGULADOR
DE LA VALVULA DE CAM-
BIOS 1-2

TAPA DE EXTREMO

TAPON DEL REGULADOR
DE LA VALVULA DE CAM-

BIOS 2-3
% %/ TORNILLO (4)
TAPA DE EXTREMO %
REZ14
Fig. 90 Tapones del regulador
muelle del piston y el anillo de muelle ondulado para Inspeccione el desgaste de los aros retén de Teflon

verificar posibles deformaciones o roturas. y/o hierro fundido para verificar el desgaste. No
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

|I

VALVULA DE CONTROL DEL
CONVERTIDOR

e g =
VALVULA DE CONMUTACION

MUELLE DEL TAPON DE
PRESION DE ACELERACION
DE LA VALVULA REGULA-
DORA

TAPON DE PRESION DE
ACELERACION DE LA VAL-
VULA REGULADORA

TAPA DE EXTREMO

TORNILLO (3)

SOSCS5

Fig. 91 Tapones de va’lvulas de regulador de presio “n

retire los aros a menos que su estado asi lo requiera.
Inspeccione la arandela de empuje numero 2 entre el
embrague trasero y el embrague delantero para veri-
ficar el desgaste. El espesor de la arandela debe ser
de 1,55 a 1,60 mm (0,061 a 0,063 pulg.). Reemplacela
si fuera necesario.

DESENSAMBLAJE
Extraiga el eje impulsor a presion, si fuera necesa-
rio.

ENSAMBLAJE
Para el ensamblaje, invierta el procedimiento ante-
rior.

MEDICION DE LA HOLGURA DE LAS PLACAS

PLANETARIO DELANTERO Y ENGRANAJE
ANULAR-REHABILITACION

SERVO DE BAJA/MARCHA ATRAS (TRASERO)-
REHABILITACION

DESENSAMBLAJE

ENSAMBLAJE
Para ensamblar, invierta el procedimiento anterior.

ACUMULADOR-REHABILITACION
DESENSAMBLAJE

ENSAMBLAJE
Para el ensamblaje, invierta el procedimiento ante-
rior.

SERVO DE RETIRADA (CARGA CONTROLADA)-
REHABILITACION

DESENSAMBLAJE

ENSAMBLAJE
Para el ensamblaje, invierta el procedimiento ante-
rior.

REPARACION DEL EJE DE TRANSFERENCIA
DESENSAMBLAJE

NOTA: Retire el sellante antiguo antes de aplicar el
sellante nuevo. Cuando instale la cubierta, utilice
sellante Mopar ® RTV o su equivalente.
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

ABRAZADERA EN “E” DE LA

VALVULA DE VAIVEN é

GUIAS DE MUELLE (2)

CUERPO DE VALVULAS

SOLENOIDE
DEL EMBRA-
GUE DEL CON-
VERTIDOR DE
PAR

MUELLE DE VALVULA DE

MUELLE SECUNDARIO DE
LA VALVULA DE VAIVEN

VALVULA DE
VAIVEN

VALVULA DE

CAMBIO 2-3 MUELLE PRIMARIO DE LA

VALVULA DE VAIVEN

MUELLE DE LA VALVULA DE
CAMBIO 2-3

TAPON DE LA VALVULA DE
VAIVEN

CAMBIO 1-2

TORNILLOS

MUELLE DE LA VALVULA DE
DERIVACION

P32-202

Fig. 92 Vdlvulas de cambio y va “lvula de vaive ' n

SOPORTE DEL EJE DE
REACCION

CUERPO DE LA BOMBA DE
ACEITE
PRZZ25B

Fig. 93 Pernos del soporte del eje de reaccio “n

DESMONTAJE DE ESTRIBO Y BRIDA

NOTA: El engranaje de transferencia tiene incorpo-
rado un estribo y una brida de sujecio “n. El estribo
impide que la tuerca de rete "n del eje de transferen-
cia gire, salie”ndose del eje. La brida se utiliza para
fijar el estribo al engranaje de transferencia y evitar
que salgan los pernos de retencio “n del estribo.

SOPORTE DEL EJE DE
REACCION

T

ENGRANAJE INTERNO

ENGRANAJE
EXTERNO

CUERPO DE
LA BOMBA

Fig. 94 Soporte del eje de reaccio "n

(1) Con la ayuda de un punzon, doble las lengietas
del estribo hacia el engranaje de transferencia.

(2) Retire los pernos que fijan la brida de retencion
al estribo.

(3) Retire la brida del engranaje de transferencia y
el estribo.

(4) Retire el estribo del engranaje de transferencia.

NOTA: Retire o instale ambas va “lvulas y el cuerpo
del regulador.
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- ™ ENGRANAJE 1
AN “  EXTERNO

ENGRANAJE
INTERNO

CUERPO
DE BOMBA

JUNTA DE
GOMA

PRIZIZR

ENGRANAJE
INTERNO

ENGRANAJE
EXTERNO

T
Toaatd
i,
s oig,

CUERPO
DE LA
BOMBA

FR2228 B

Fig. 96 Medicio” n de la holgura de la bomba (entre el
engranaje y la cavidad)

ANILLO DE MUELLE
ONDULADO

DESTORNI-
LLADOR

CONJUNTO DEL
EMBRAGUE
DELANTERO

PRZ2Z?

Fig. 97 Anillo de muelle ondulado del embrague
delantero

ANILLO DE MUELLE
ONDULADO

Al PLACA DE
AR ACERO
\ . GRUESA
TR 7

RETEN DE §i4 ks

EMBRAGUE It e S o —— ="

DELANTEROM i —— L
N AT PR2230

Fig. 98 Placa de acero gruesa y anillo de muelle
ondulado

PLACAS DE EMBRAGUE

RETEN DE EMBRAGUE
DELANTERO

COMPRESOR
C-3575-A

ALICATES PARA
ANILLOS DE
MUELLE

R e ——
i e e
e B sl

RETEN DE EMBRAGUE
DELANTERO

fotitreis

o

HET R

FREELLL
e e v By

FR2Z3Z

ANILLO DE 34
MUELLE

Fig. 100 Anillo de muelle del muelle de retroceso
del embrague delantero



21 - 86  TRANSEJE

PL

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

"‘\ JUNTAS DE PESTANA
; 13
PISTON

RETEN DEL MUELLE DE
RETROCESO

RETEN DE EMBRAGUE

DELANTERO
MUELLE DE RETROCESO
DEL PISTON
ANILLO DE MUELLE
REFI0D

Fig. 101 Muelle de retroceso y pisto “n del embrague
delantero

CALIBRADOR DE ESPESOR

¥ CONJUNTO DEL EMBRAGUE
DELANTERO

PRIZ34

Fig. 102 Medicio” n de la holgura de placas del
embrague delantero

DESTORNILLADOR

ANILLO DE
MUELLE

CONJUNTO DEL EMBRAGUE \ p
TRASERO

Fig. 103 Anillo de muelle externo del embrague
trasero

PLACA DE ACERO
GRUESA

PLACAS DE
EMBRAGUE

RETEN DEL
EMBRAGUE TRA-
SERO

iy _

ANILLO DE MUELLE *

(SELECTIVO)
DISCOS ~
ACA DE PRE- IMPULSORES ~ Z521-104
SION
Fig. 104 Embrague trasero (de 4 discos)
RETEN DEL MUELLE DE
EMBRAGUE i PISTON

TRASERO

DESTORNILLADOR

ANILLO DE MUELLE
ONDULADO

Fig. 105 Anillo de muelle ondulado del muelle de

pisto'n
RETEN DEL ANILLO DE
EMBRAGUE MUELLE
TRASERO MUELLE DE PISTON .. ONDULADO

EJE IMPUL-
SOR

JUNTAS DE
PISTON

PISTON PR2235A,

Fig. 106 Pisto’n del embrague trasero y muelle de
pisto'n
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RETEN DEL EMBRAGUE
TRASERO

EJE IMPULSOR

ALICATES PARA ANILLOS
DE MUELLE

ANILLO DE MUELLE

PRI23?

Fig. 107 Desmontaje o instalacio “n del anillo de
muelle del eje impulsor

RETEN DEL EMBRAGUE
TRASERO

EJE IMPULSOR,,

ANILLO DE
MUELLE

Fig. 108 Anillo de muelle del eje impulsor

CALIBRADOR DE

CONJUNTO DEL
ESPESOR

EMBRAGUE
TRASERO

ANILLO DE MUE-
LLE SELECTIVO

202188

Fig. 109 Medicio n de la holgura de las placas del
embrague trasero

ANILLO DE MUELLE
ARANDELA DE EMPUJE N¢ 4

ANILLO DE MUELLE

CONJUNTO DEL ENGRA-
NAJE PLANETARIO DELAN-

/; TERO

REF32

Fig. 110 Anillo de muelle y arandela de empuje
numero 4 del engranaje planetario delantero (instale
siempre un anillo de muelle nuevo)

CONJUNTO DEL ENGRANAJE PLA-
NETARIO DELANTERO

[IHEHE R

Fig. 111 Engranaje planetario delantero

DESTORNILLADOR

SOPORTE DE ENGRANAJE

ANULAR ANILLO DE MUELLE DELAN-

ENGRANAJE
ANULAR DEL
PLANETARIO
DELANTERO

- -u________‘_ ______'__.,-'- RBm

Fig. 112 Anillo de muelle del soporte del engranaje
anular delantero
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ANILLO DE MUELLE

ENGRANAJE ANULAR DELANTERO

DELANTERO

ANILLO DE
MUELLE
TRASERO

SOPORTE DEL ENGRANAJE
ANULAR DELANTERO

RB7I:

Fig. 113 Soporte del engranaje anular delantero y
anillo de muelle

ENGRANAJE ANULAR
DELANTERO

ANILLO DE MUELLE TRA-

SERO
RE734

Fig. 114 Anillo de muelle del soporte del engranaje
anular delantero

PALANCA DE BAJAMARCHA .=
ATRAS ey
T = Rt £

Fig. 115 Palanca de baja/marcha atra “s

ALICATES PARA T =TT
ANILLOS DE |
MUELLE -

i g £

Fig. 116 Anillo de muelle del servo de baja/marcha
atrds

- PISTON DEL#-V\

Al s

Fig. 118 Ensamblaje del servo de baja/marcha atra s
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i
ALICATES II:’ARA ANI-
LLOS DE MUELLE

ANILLO DE MUELLE
DE LA PLACA DEL
ACUMULADOR

PLACA DEL ! %=
ACUMULADOR

Fig. 119 Anillo de muelle del acumulador

ANILLO DE
MUELLE

1
PLACA DEL ACUMULADOR

g‘ 2N
P

-

(@] MO

Fig. 120 Placa del acumulador y anillo de muelle

MUELLE DEL ACU-
MULADOR

Lﬁ__
———

Fig. 121 Muelle y pisto"n del acumulador

ALICATES PARA ANI-
LLOS DE MUELLE

ANILLO DE MUELLE

GUIA DE LA BIELA DE
RETIRADA

PALANCA DE
RETIRADA

— ] SLACADED
ZE555  ACUNULADOR
ST

Fig. 122 Anillo de muelle del servo de retirada

ANILLO DE Lot
MUELLE S

GUIA DE BIELA

ANILLO

o] PLACA DEL

ACUMULADOR

MUELLE DE
RETROCESO

Fig. 123 Gura de la biela de retirada y anillo de
muelle

MUELLE DE RETROCESO

\Y
PALANCA DE RETI- : "I%"

RADA

PISTON DEL
SERVO DE
RETIRADA

RES41

Fig. 124 Muelle de retroceso y pisto “n de retirada
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‘.,r""'_ i

ENGRANAJE DEL EJE DE
TRANSFERENCIA

PISTON DE RETIRADA

ANILLO “O”

ANILLO DE MUELLE
GUIA DE
E BIELA
0

MUELLE DE RETROCESO
DEL PISTON

ANILLO i

o ENGRANAJE DEL EJE ) ~
HERRAMIENTA ESPECIAL TRANSMISOR -
PRZ260

ANILLO DE
L-4434

RE742 4 MUELLE
Fig. 128 Desmontaje de la tuerca de rete "n del

Fig. 125 Servo de retirada de carga controlada
o engranaje del eje de transferencia

2
_/J///_ﬂ{ﬂ\, e e el eje de
. - - -~ _\\‘;‘x,—f’i’-—- ¢ :
" i — — T . . ENGRANAJE DEL
PR : : b M ! ...‘T_-j\EJE TRANSMISOR

CUBIERTA
TRASERA

%,

ARANDELA

TUERCA
ENGRANAJE DEL EJE DE
TRANSFERENCIA

PERNOS DE LA
PRIZ58E

CUBIERTA TRASERA
(10)

Fig. 126 Pernos de la cubierta trasera

ENGRANAJE DEL
EJE TRANSMISOR

Fig. 129 Tuerca y arandela del engranaje del eje de
transferencia

HERRAMIENTA
ENGRANAJE DEL EJE ESPECIAL ~
DE TRANSFERENCIA L-4407-6

ENGRANAJE DEL EJE
DE TRANSFERENCIA

ENGRANAJE

HERRAMIENTA
ESPECIAL L-4407

P

5 i
R ARy

PR Sy

S

S e e

CUBIERTA TRASERA

Fig. 127 Desmontaje o instalacio “n de la cubierta
trasera

Fig. 130 Desmontaje del engranaje del eje de
transferencia
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EJE DE TRANSFE-
RENCIA

ENGRANAJE DEL EJE
. DE TRANSFERENCIA

* 7-. ENGRANAJE DEL
EJE TRANSMISOR

ENGRANAJE DEL EJE
TRANSMISOR

CUBETA DE
COJINETE

CONO DEL COJINETE RETEN DEL SOPORTE DEL
LeR R I REGULADOR
Fig. 131 Eje de transferencia y espaciador Fig. 134 Retén del soporte del regulador
(selectivo)

PRENSA

HERRAMIENTA
ESPECIAL
L-4406-1

MANGO C-4171 (CON
HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4517)

ENGRANAJE DEL EJE DE
TRANSFERENCIA

RETEN DEL SOPORTE DEL

e ———" REGULADOR

PRIZMT A,
PR2264

Fig. 135 Desmontaje de la cubeta de cojinete del
Fig. 132 Mediante la Herramienta L-4406-1 con el retén del soporte del regulador

Adaptador L-4406-3, retire el cono del cojinete del
engranaje del eje de transferencia

PRENSA

MANGO C-4171

E |-¢-_ MANGO C-4171
HERRAMIENTA ESPECIAL

L-4520

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4410

RETEN DEL SOPORTE DEL

CONO DEL COJINETE REGULADOR

CUBETA DE COJINETE
ENGRANAJE DEL EJE DE

—— TRANSFERENCIA
N /
T .

PRIZEHA,

PRII6SA Fig. 136 Instalacio”n de la cubeta de cojinete del

retén del soporte del regulador
Fig. 133 Instalacio”n del cono del cojinete del

engranaje del eje de transferencia
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.
/Q'--—-—"'-%GRANAJE DEL EJE
- -

PASADOR DE
ANCLAJE DE LA ! @
CINTA DE BAJA-
MARCHA_ATRAS

TRANSMISOR

Fig. 137 Pasador de anclaje de la cinta de baja-
marcha atra’s

ENGRANAJE DEL EJE
TRANSMISOR T

EJE DE TRANSFERENCIA

7 —. __;-..-.:"" ! ! _:.—_:_"""'.:-ff_""d

CONJUNTO DEL
REGULADOR

ALICATES PARA ANI-
LLOS DE MUELLE

v

9521-118

JE DE TRANSFE-
RENCIA

Fig. 139 Anillo de muelle del cojinete del eje de
transferencia

HERRAMIENTA ESPECIAL L-4512

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4437

HERRAMIENTA ESPECIAL 2521-11%

C-3752

Fig. 140 Desmontaje del eje de transferencia y el
conjunto del rete “n de cojinete

ENGRANAJE DEL EJE TRANSMISOR =

EJE DE TRANSFERENCIA

CONJUNTO DEL RETEN DE & ?
COJINETE

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4512

ANILLO “O”

@521-112

Fig. 141 Desmontaje o instalacio “n del eje de
transferencia y el conjunto del rete “n de cojinete con
la herramienta L-4512

ANILLO "O”

CONO DEL

RETEN DE COJINETE DEL COJINETE

EJE DE TRANSFERENCIA

#521-111

Fig. 142 Eje de transferencia y rete “n de cojinete
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HERRAMIENTA C-293-52

EJE DE TRANSFE-
RENCIA

HERRAMIENTA
C-293-PA

MORDAZA

Fig. 143 Desmontaje del cono de cojinete del eje de
transferencia

PRENSA

o

e v e Sl K

$&f§ﬁﬁﬁz tk*&* oﬁ*&-ﬁ St B ok B et Bk

HERRAMIENTA ESPECIAL L-4411

/

T e G i B e e i

CONO DEL COJINETE

B
e
5 i
14 s SRR S PRI e R

EJE DE TRANSFERENCIA

PRZZ70A,

Fig. 144 Instalacio”n del cono de cojinete del eje de
transferencia

DETERMINACION DE ESPESOR DEL
ESPACIADOR

Solamente es necesario determinar el espesor del
espaciador si se reemplaza alguna de las piezas
siguientes:

e Caja del transeje

e Eje de transferencia

e Engranaje del eje de transferencia

e Cojinetes del eje de transferencia

¢ Retén del soporte del regulador

¢ Retén del cojinete del eje de transferencia

¢ Anillo de muelle del retén

e Soporte del regulador

HERRAMIENTA )
ESPECIAL ff"’" o

RETEN DE COJINETE
DEL EJE DE TRANS-
FERENCIA

CUBETA DE
COJINETE

PRIZFIC

ANILLO "O"

Fig. 145 Desmontaje de la cubeta de cojinete del eje
de transferencia

PRENSA

: .
3 e MANGO C-4171

HERRAMIENTA ESPECIAL

o L-4520
b

ANILLO “O"

RETEN DE COJINETE DEL
EJE DE TRANSFERENCIA

PRZFE0C

Fig. 146 Instalacio”n de la cubeta de cojinete del eje
de transferencia

Para determinar el espesor correcto del espaciador,
consulte Procedimiento de ajuste de cojinetes al final
de esta seccion.

INSTALACION DEL ESTRIBO Y LA BRIDA

Una vez seleccionado el espesor del espaciador, ins-
tale el conjunto de estribo y brida sobre el engranaje
de transferencia.

NOTA: Cuando el conjunto de estribo se encuentra
emplazado sobre el engranaje de transferencia, es
necesario encajar el estribo en los cantos de la
tuerca de rete’n del engranaje de transferencia.
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ENGRANAJE DEL EJE DE TRANSFEREN-
CIA

LLAVE DE TENSION

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4434 Y ADAPTADOR
C-4658

Fig. 147 Apriete la tuerca de rete “n del engranaje del

eje de transferencia con una torsio “n de 271 N-m
(200 Ibs. pie)

ﬁ%’igm\ - HERRAMIENTAS " % R4 % ple 22— "R

ThE e ESPECIALES -
L-4432 Y C-4658 ~--:._ ENGRANAJE DEL EJE DE TRANSFE-_
— —  RENCIA

£

BOLA DE ACERO (UTILICE

"-\._ GRASA PARA MANTENERLA
; EN SU SITIO)

'{3‘_ .-.-;:_H‘_:'?l-,:.;-‘i#_ o 3 ’

=3 R bV

. e

2 TORNILLO (2) =4 ¥ E' o

Fig. 148 Verificacio”n del juego longitudinal del eje
de transferencia

(1) Emplace el estribo sobre el engranaje de trans-
ferencia.

(2) Emplace la brida.

(3) Instale los pernos de retencion dentro del
engranaje de transferencia. Apriete los pernos a
mano.

(4) Gire el estribo en sentido de las agujas del reloj
contra los cantos de la tuerca de retén del engranaje
de transferencia.

(5) Apriete los pernos de retencion con una torsion
de 23 N:m (200 Ibs. pulg.).

(6) Doble las lenguetas de la brida hacia los cantos
de los pernos de retencion.

ENSAMBLAJE
Para la instalacion del eje de transferencia,
invierta el procedimiento anterior.

TRINQUETE DE ESTACIONAMIENTO

DESENSAMBLAJE

2 SOPORTE DE LA VARILLA
" DEL CALCE DE ESTACIONA- |
MIENTO

.

_/"ﬁ 9521-116

Fig. 149 Soporte de la varilla del calce de
estacionamiento

T~ ~SOPORTE DE LA VARILLA DEL |
CALCE DE ESTACIONAMIE|

Fig. 150 Soporte y pernos

ENSAMBLAJE
Para la instalacion, invierta el procedimiento ante-
rior.

REPARACION DEL EJE TRANSMISOR

NOTA: Para reparar el eje transmisor, debe reti-
rarse el eje de transferencia. Los trenes de engra-
najes planetarios deben retirarse para verificar
correctamente el esfuerzo de rotacio “n del cojinete
del eje transmisor.
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/|| Wy |’|
1

TRINQUETE DE \\
ESTACIONA-
MIENTO

EJE DE PIVOTE

NOTA: EL DIAMETRO
MENOR VA HACIA ATRAS

VR

Fig. 151 Calce de estacionamiento, muelle de
retroceso y eje de pivote

ESTRIBO Y BRIDA DE RETENCION

NOTA: El engranaje transmisor tiene incorporado
un estribo y una brida de sujecio "n (Fig. 152). El
estribo impide que la tuerca de rete “n del engranaje
transmisor gire, salie “ndose del engranaje. La brida
se utiliza para fijar el estribo al engranaje transmi-
sor y evitar que se salgan los pernos de retencio “n
del estribo.

DESMONTAJE

PERNOS DE
RETENCION (2)
" 7 ENGRANAJE TRANS-
MISOR

Fig. 152 Conjunto de estribo y brida de retencio “n

(1) Con la ayuda de un punzén, doble las lengletas
del estribo hacia el engranaje transmisor (Fig. 153).

(2) Retire los pernos que fijan la brida de retencién
al estribo (Fig. 154).

(3) Retire la brida del engranaje transmisor y el
estribo (Fig. 155).

(4) Retire el estribo del engranaje transmisor (Fig.
156) (Fig. 157).

LENGUETAS DE RETEN-

-
P

d g

no et

[T,

ENGRANAJE
TRANSMISOR

Slenddak

Fig. 155 Extraccio”n de la brida del estribo y el
engranaje
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L |""_"‘| r B '.____\_ "\ 'l.II P

ENGRANAJE TRANSMISOR %PERNOS ESPECIALES L-4407-6 -
. : ' T 3

ENGRANAJE DEL EJE
TRANSMISOR

ESTRIBO

Y HERRAMIENTA ESPECIAL
17 Bosmiesz

L-4407 FREIBT A
Fig. 156 Extraccio”n del estribo del engranaje Fig. 159 Desmontaje del engranaje del eje
transmisor
TUERCA DE RETEN DEL
ENGRANAJE TRANSMISOR CUBETA DE

.~
COJINETE .

-

.-"-"'
— .
;

ESPACIADOR
(SELECTIVO) \
" I .

vy

. ™~ CONO DEL
~"==___ COJINETE

EJE TRANSMISOR

ENGRANAJE DEL EJE
TRANSMISOR

S
AT
74 ENGRANAJE
£} TRANSMISOR
e -

Fig. 157 Estribo y brida retirados del engranaje

transmisor Fig. 160 Engranaje de eje transmisor y espaciador
ENGRANAJE TRANSMISOR Y EJE (selectivo)

DESENSAMBLAJE e

o ,.H»/ = A WRANTJ-E DEL EJE | MMFW/ " e

i ka4 - TRANSMISGR ) P
°’>3__ vy oy | || L
B - e
L-4434 = -

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4406-1 CON ADAPTADO-

eE T
Rt ieg et
; RES L-4406-2

p
b

Ed 2
et § 25 5 by :
i el 2t ¥ B e
VNI 17 Sh it :

[} ﬁ‘;_';ﬁoi iy e
PIEIE Rt R Ll

CE 4 et

&

PRZRA
ENGRANAJE DEL EJE
TRANSMISOR
Fig. 158 Desmontaje de tuerca de rete “n y arandela

del eje transmisor PRIZ0%

ENSAMBLAJE
Fig. 161 Desmontaje del cono de cojinete de

DETERMINACION DEL ESPESOR DEL engranaje del eje transmisor
ESPACIADOR
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. I L

ENGRANAJE ANULAR TRASERO , | [
Ao !

__.-‘IFJ LY AR -'.'Iﬁ P

EJE TRANSMISOR "u,"

Fig. 162 Desmontaje del conjunto del eje transmisor
y el engranaje anular trasero

PRECAUCION: SOPORTE EL

Egs?_l,&o : ENGRANAJE ANULAR POR
PRENSA ‘-‘\h'*-.. DEBAJO, CERCA DEL CEN-
PARA EJES P TRO DEL ENGRANAJE.

ENGRANAJE ANULAR TRA-
SERO

PREZYIC

Fig. 163 Desmontaje del eje transmisor

.--'/ T
<
-~

-

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4406-1

CON ADAPTADORES
L-4406-2

ENGRANAJE ANULAR PLA-
NETARIO TRASERO

Fig. 164 Desmontaje del cono de cojinete del
engranaje anular planetario trasero

PRIZB

PR2293

TRANSEJE 21 - 97
i1 ? - ¢
EEDE COJINETE DEL ENGRAN.AJE DEL EJE TRANSMISOR

M Ty

[}
&

HERRA-
MIENTA
ESPECIAL

L-4518

Fig. 165 Desmontaje de la cubeta de cojinete del
engranaje del eje transmisor

CUBETA DE COJI-
NETE DEL ENGRA-

O TE NAJE ANULAR
PLANETARIO TRA-
d 4
& :
g 2 k

Y
> ol
\\_

S, e

Fig. 166 Desmontaje de la cubeta de cojinete del
engranaje anular planetario trasero

PRENSA

A

.o eanurad i

,_,-""..‘ MANGO C-4171

s HERRAMIENTA

CONO DEL ESPECIAL L-4408

COJINETE

ENGRANAJE DEL EJE
TRANSMISOR

PEZFAA

Fig. 167 Instalacio”n del cono de cojinete del
engranaje del eje transmisor
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EMBOLO DE
LA PRENSA
PARA EJES

- HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4637

CONO DEL
COJINETE

CUBETA DE LA
HERRAMIENTA
L-4518

ENGRANAJE ANULAR
PLANETARIO TRASERO

REF&d

Fig. 168 Instalacio”n del cono de cojinete del
engranaje anular planetario trasero

PRENSA
CASQUILLO DE ACOPLO DE
13 MM (1/2 PULGADA)

EJE TRANSMISOR

ENGRANAJE ANULAR
TRASERO

-
ESPACIADOR/

PREXSA

Fig. 169 Instalacio”n del eje transmisor en el
engranaje anular planetario trasero

, LIS 4 rr
| -, CUBETA DE COJINETE DEL ENGRANAJE
II DEL EJE TRANSMISOR

’

HERRAMIENTA ESPECIAL
44293
=y oy e

& 3
PRIZZIEA

Fig. 170 Instalacio”n de la cubeta de cojinete del
engranaje del eje transmisor

Solamente es necesario determinar el espesor del
espaciador si se reemplaza alguna de las piezas
siguientes:

F ]
HERRAMIENTA ESPECIAL L-4429-3

PR2FIE

Fig. 171 Instalacio”n de la cubeta de cojinete del
engranaje anular planetario trasero

Caja del transeje
Eje transmisor
Engranaje anular planetario trasero
Engranaje del eje transmisor

e Conos de cojinete de los engranajes anular tra-
sero y del eje transmisor

e Cubetas de pista de rodamiento del acopla-
miento de rueda libre

Para determinar el espesor correcto del espaciador,
consulte Procedimiento de ajuste de cojinetes, al final
de esta seccion. Verifique el esfuerzo de rotacion
de los cojinetes del eje transmisor, mediante
una llave de tension de N-m (libra pulgada). Si
el esfuerzo de rotacion es de 0,34 a 0,9 N'm (3 a
8 libras pulgada), se ha instalado el espaciador
correcto.

CONO DEL COJINETE

UTILICE GRASA PARA MANTENER
LOS ESPACIADORES EN SU SITIO

CONJUNTO DEL
EJE TRANSMISOR

ORIFICIO DE
LUBRICACION

ESPACIADORES
SELECTIVOS

ST, FEFd6

Fig. 172 Instalacio”n del conjunto del eje transmisor
ESTRIBO Y BRIDA DE RETENCION

INSTALACION

Una vez seleccionado el espesor del espaciador y
ajustado el esfuerzo de rotacion del cojinete, instale
el conjunto de estribo y brida sobre el engranaje
transmisor.
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Fig. 173 Eje transmisor y espaciadores (selectivos)
en su posicio’n
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Fig. 174 Colocacio”n del engranaje del eje
transmisor en el eje transmisor
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Fig. 175 Sujecio’n del engranaje del eje transmisor

NOTA: Cuando el conjunto de estribo se encuentra
emplazado sobre el engranaje transmisor, es nece-
sario encajar el estribo en los cantos de la tuerca
de reté n del engranaje transmisor.

(1) Emplace el estribo sobre el engranaje transmi-
sor.

(2) Emplace la brida.

(3) Instale los pernos de retencion en el engranaje
transmisor. Apriete los pernos a mano.
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TORNILLO (2) i e
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Fig. 176 Apriete la tuerca de rete “n del gje
transmisor con una torsio “n de 271 N-m (200 Ibs.
pie)
[ L i '
HERRAMIENTA ESF’IIECIAL L-4432 TORNILLO (2-) @"}\ IIIIII
| Y Ca658 \--\ Voo |
m ENGRANAJE DEL EJE
L TRANSMISOR

INDICADOR DE
CUADRANTE

BOLA DE ACERO (CON
GRASA EN SU SITIO)

HERRAMIENTA
ESPECIAL L-4438

Fig. 177 Verificacio”n del juego longitudinal del eje
transmisor

JEL o
ENGRANAJE DEL EJ
TRANSMISOR

LLAVE DE
TENSION

Fig. 178 Verificacio”n del esfuerzo de rotacio “n de los

cojinetes
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(4) Gire el estribo en sentido de las agujas del reloj
contra los cantos de la tuerca de retén del engranaje
transmisor (Fig. 179).

GIRE EL ESTRIBO EN
SENTIDO DE LAS AGUJAS
DEL RELOJ

Fig. 179 Giro del estribo en sentido de las agujas
del reloj contra los cantos de la tuerca de rete “n del
engranaje

(5) Apriete los pernos de retencion con una torsion
de 23 N-m (200 Ibs. pulg.) (Fig. 180).

BRIDA

ENGRANAJE TRANSMISOR

BG4 el

Fig. 180 Apriete la tuercas de rete "n de la brida

(6) Doble las lenguetas de la brida hacia los cantos
de los pernos de retencion.

REPARACION DEL DIFERENCIAL

NOTA: Para reparar el diferencial y verificar el
esfuerzo de rotacio” n del cojinete, debe retirarse el
eje de transferencia.

NOTA: Cuando instale la cubierta del diferencial,
utilice sellante Mopar ©® RTV o su equivalente.

RETENEDOR DE COJINETE
TRASERO

JUNTA DE
ACEITE

MARTILLO

F1-1a

Fig. 181 Desmontaje de la junta del retenedor de
cojinete trasero

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4520 (INVERTIDA)

MANGO C-4171

3 ‘:‘_ i

0
— ']
|&' RETENEDOR DE COJINETE
&

MARTILLO

TRASERO

PR2I07 A

Fig. 182 Instalacio”n de la junta nueva en el
retenedor de cojinete trasero

CUBIERTA DEL
DIFERENCIAL

REB747 A PERNO DE LA CUBIERTA

DEL DIFERENCIAL

Fig. 183 Pernos de la cubierta del diferencial
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TAPON DE
PRESION DEL
DIFERENCIAL

CUBIERTA DEL
DIFERENCIAL

REBORDE DE 3 MM (1/8 DE
PULGADA) DE SELLANTE

RTV
RE74B

CONJUNTO DEL DIFEREN-
CIAL

Fig. 184 Desmontaje o instalacio “n de la cubierta del
diferencial

|
E HERRAMIENTA ESPE-

'\\ CIAL 7794A | £7
.

LAY 1

-, [

N hy-- -__|

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-637

RETEN DE COJINETE DEL
DIFERENCIAL

A0524.T

Fig. 185 Extraccio”n de la junta de eje de rete "n del
cojinete

HERRAMIENTA
ESPECIAL
L-4520

HERRAMIENTA ESPECIAL LT T
C-4171

Fig. 186 Instalacio”n de la junta del eje de rete "n del
cojinete

RETEN DEL COJINETE DEL
DIFERENCIAL

PERNOS DE RETEN DEL
COJINETE DEL DIFEREN-
CIAL (6)

Fig. 187 Pernos de rete’n del cojinete del diferencial

- -
TAPON DE PRESION DEL REGULADOR

HERRAMIENTA

ESPECIAL
L-4435 RETEN DE COJINETE
DEL DIFERENCIAL
PR23%1

Fig. 188 Desmontaje o instalacio “n del rete'n de
cojinete

CUBETA DE COJI-
NETE DEL DIFEREN-
CIAL

DIFERENCIAL

RETEN DE COJI-
NETE DEL DIFE-
RENCIAL

8033170

Fig. 189 Ret€ n de caojinete del diferencial
(Caracteri’stico)
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NOTA: Cuando instale el rete “n del cojinete del dife-
rencial, utilice sellante Mopar © RTV o0 su equiva-
lente.

[
PERNOS DEL RETENE-

DOR DE COJINETE

RETENEDOR
DE COJINET
TRASERO

A A
o PRZI1ZR

Fig. 190 Pernos del retenedor de cojinete trasero

RETENEDOR DE COJINETE TRASERO

HERRAMIENTA ESPECIAL RB7A9A

L-4435

Fig. 191 Desmontaje o instalacio “n del retenedor de
cojinete trasero

ADVERTENCIA: SUJETE EL CONJUNTO DEL DIFE-
RENCIAL PARA IMPEDIR QUE SALGA DE LA
CUBIERTA.

Cuando instale el retenedor de cojinete trasero, uti-
lice sellante adhesivo de caucho siliconado Mopar®, o
equivalente.

Para instalar la cubeta y el cono de cojinete del
diferencial en el lado de la corona, utilice las herra-
mientas especiales 5952 y C-4171.

NOTA: El servicio del diferencial se realiza como
conjunto. Las u’ nicas piezas que pueden recibir ser-
vicio dentro del diferencial son las cubetas y los

conos de cojinete de diferencial. En caso de fallar
alguna otra pieza dentro del diferencial, debe reem-

I ! ——
RETENEDOR DE / At T T ,L\
COJINETE TRASERO i il

p
ANILLO “O” it "]
0 "0 ‘ J L . G

CONJUNTO DEL —
DIFERENCIAL =

RE750A

Fig. 192 Diferencial y retenedor de cojinete trasero

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-293

HERRAMIENTA

ESPECIAL HERRAMIENTA
C-293-3 ESPECIAL
C-293-36

B1524 16

Fig. 193 Desmontaje del cono de cojinete del
diferencial (Lado de retenedor de cojinete trasero)

CONJUNTO DEL
DIFERENCIAL

COJINETE DEL
DIFERENCIAL

SEEdeIT

Fig. 194 Emplazamiento del cono del cojinete sobre
el diferencial

plazar el conjunto del diferencial conjuntamente
con el eje de transferencia.
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HERRAMIENTA

ESPECIAL C-4171 M g

HERRAMIENTA ESPECIAL
6536

CONJUNTO DEL DIFE-
RENCIAL

BRG]

Fig. 195 Instalacio”n del cono de cojinete del
diferencial

HERRAMIENTA
ESPECIAL
L-4539-2

HERRAMIENTA
ESPECIAL 5048

HERRAMIENTA ESPECIAL

5048-4
BISEd9de

Fig. 196 Emplazamiento del boto “n y los collares
sobre el diferencial y el cojinete (Lado de la corona)

HERRAMIENTA
ESPECIAL 5048

DIFERENCIAL

HERRAMIENTA
ESPECIAL 5048-4
Bl Earsin

Fig. 197 Emplazamiento de la herramienta 5048
sobre el boto”n y collares en el cojinete del
diferencial

HERRAMIENTA e m
ESPECIAL 5048 £ i

CORONA

nn52dald

Fig. 198 Desmontaje del cono de cojinete del

diferencial

HERRAMIENTA ESPECIAL INDICADOR DE CUADRANTE

C-4996 (OBSERVE LA
POSICION)

DESPLACE EL
ENGRANAJE
LATERAL HACIA

ARRIBA'Y
ABAJO

ENGRANAJE
LATERAL

RP442

CONJUNTO DEL
DIFERENCIAL

Fig. 199 Verificacio” n del juego longitudinal del
engranaje lateral

PRECAUCION: El juego longitudinal del engranaje
lateral debe estar ENTRE 0,025 y 0,33 mm (0,001 y
0,013 pulgada).

Para retirar la cubeta de cojinete del diferencial en

el lado del adaptador/retenedor de cojinete trasero,
utilice la herramienta especial 6062A, extractor. Para
instalar la cubeta de cojinete del diferencial en el
lado del adaptador/retenedor de cojinete trasero, uti-
lice las herramientas especiales 6536, insertador, y
C-4171, mango.

DETERMINACION DEL ESPESOR DEL
ESPACIADOR

Solamente es necesario determinar el espesor del

espaciador si se reemplaza alguna de las piezas
siguientes:

e Caja del transeje
¢ Portadiferencial
e Retén de cojinete del diferencial
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HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4996 (OBSERVE LA
POSICION)

DESPLACE EL INDICADOR DE
ENGRANAJE LATE- CUADRANTE
RAL HACIA ARRIBA

Y HACIA ABAJO
4 " b
o ! ;
& 2 b} ".
: =0

CONJUNTO DEL o DL g "

DIFERENCIAL A RP463

Fig. 200 Verificacio”n del juego longitudinal del
engranaje lateral (Caracter! “stico)

CUBETA DE COJINETE DEL
DIFERENCIAL

RETEN DE COJINETE DEL
DIFERENCIAL

EQZ2qaTd

Fig. 201 Retén del cojinete del diferencial

HERRAMIENTA
ESPECIAL 6062A

RETEN DE COJINETE
DEL DIFERENCIAL

EOG24a T
Fig. 202 Emplazamiento del extractor de cubetas de
cojinetes en el rete 'n

e Retenedor de cojinete trasero
e Cubetas y conos de cojinete del diferencial

HERRAMIENTA
ESPECIAL
6062A

RETEN DE COJI-
NETE DEL DIFE-

RENCIAL Hledlatl

Fig. 203 Desmontaje de la cubeta del cojinete

Para determinar el espesor correcto del espaciador,
consulte Procedimiento de ajuste de cojinetes al final
de esta seccion.

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-4171

HERRAMIENTA
ESPECIAL 5052

RETEN DE COJI- -"'""' S

NETE DEL DIFE-

RENCIAL Blilers

Fig. 204 Instalacio”n de la cubeta de cojinete
LIMPIEZA E INSPECCION

CUERPO DE VALVULAS

Sumerja todas las piezas varios minutos en un sol-
vente limpio adecuado. Lavelas a fondo y séquelas
con aire comprimido. Aseglrese de que todos los con-
ductos queden limpios y sin obstrucciones.

Inspeccione las palancas y ejes de accionamiento de
las valvulas manual y de mariposa del acelerador
para verificar que no estén curvadas, desgastadas o
flojas. Si una palanca esta floja en su eje, debe reem-
plazarse. No intente enderezar las palancas curva-
das.

Inspeccione todas las superficies de contacto para
detectar posibles rebabas, mellas y rayaduras. Los
desperfectos pequefios pueden eliminarse con arpi-
llera, aplicando solamente una presibn muy suave.
Con un escantillon, inspeccione todas las superficies
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de contacto para verificar que no estén alabeadas o
deformadas. Las deformaciones pequefias pueden
corregirse con una plancha niveladora. AsegUrese de
que todos los orificios dosificadores de la placa de
acero estén abiertos. Con una linterna tipo lapiz, ins-
peccione los huecos del cuerpo de valvulas para
detectar posibles rayaduras, raspaduras, picaduras e
irregularidades.

Inspeccione todos los muelles de las valvulas para
detectar posibles deformaciones o espiras aplastadas.
Verifique que ninguna de las valvulas y tapones ten-
gan rebabas, mellas y rayaduras. Las mellas y raya-
duras pequefias pueden eliminarse con arpillera, con
extremo cuidado a fin de no redondear los bordes afi-
lados. La agudeza de estos bordes es de importancia
vital. Evita que las materias extrafias se alojen entre
la valvula y el cuerpo de valvulas. De esta forma se
reduce la posibilidad de atascamiento. Inspeccione
todas las valvulas y tapones para verificar la libertad
de funcionamiento en los huecos del cuerpo de valvu-
las.

Cuando los huecos, las valvulas y los tapones estén
limpios y secos, las valvulas y los tapones deberan
entrar libremente en los huecos. Los huecos del
cuerpo de valvulas no cambian sus dimensiones con
el uso. Por lo tanto, un cuerpo de valvulas que fun-
cionaba bien cuando el vehiculo estaba nuevo, funcio-
nara correctamente si se limpia adecuadamente y a
fondo. No es necesario reemplazar el cuerpo de val-
vulas a menos que se dafie durante la manipulacion.

AJUSTES

CABLE DEL CAMBIO DE MARCHAS

El funcionamiento normal del conmutador de posi-
cidn estacionamiento/punto muerto proporciona una
comprobacion rapida que permite confirmar si el
ajuste de la articulacion es el correcto.

Mueva la palanca del selector hacia adelante lenta-
mente hasta que se enganche en la posicion PARK
(P) (ESTACIONAMIENTO). ElI motor de arranque
debe funcionar.

Una vez comprobada la posicion (P), desplace el
selector lentamente hacia la posicion NEUTRAL (N)
(PUNTO MUERTO) hasta que la palanca caiga en
dicha posicion (N). Si el motor de arranque también
funciona en este punto, eso significa que la articula-
cion del cambio de marchas esta correctamente ajus-
tada. Si el motor de arranque no funciona en alguna
de las posiciones, es necesario ajustar la articulacion.

AJUSTE

(1) Aplique el freno de estacionamiento.

(2) Retire la consola del suelo. Consulte el Grupo
23, Carroceria.

(3) Coloque la palanca del cambio de marchas en
la posicion (PARK) (P).

(4) Presione hacia abajo la orejeta y desenganche
el collar del cable del cambiador de forma que pueda
ajustarse el cable (Fig. 205).

PARA DESBLOQUEAR APLI-

QUE LA FUERZA EN ESTA
DIRECCION

CAMBIADOR

COLLAR

PARA BLOQUEAR APLIQUE
LA FUERZA EN ESTA

DIRECCION #21-8/

Fig. 205 Ajuste del cable de cambio de marchas

(5) Mueva la palanca del cambio de marchas en el
transeje a la posicion PARK.

(6) Verifique que la palanca de cambios y el tran-
seje estan en la posicion PARK. Gire hacia arriba el
collar del extremo del ajustador del cable de cambio
hasta que se asiente contra la cubierta de plastico.
NOTA: Si el collar no gira hasta la posicion de blo-
queo completo en el detenedor, retroceda el collar
hasta su posicion inicial de desbloqueo. Emplace el
ATX en la posicion de entrada de PARK. Aplique una
ligera carga a la palanca de cambios, hacia adelante
0 hacia atras del vehiculo, mientras hace girar el
collar para arriba hasta la posicion LOCK (BLO-
QUEO). Para obtener la posicion requerida de blo-
gueo con detenedor, el collar debe asentarse contra la
cubierta de plastico. De esta forma se consigue que la
articulacion esté correctamente ajustada.

Verifique el ajuste de la siguiente forma:

(7) La posicion del detenedor correspondiente a
NEUTRAL (PUNTO MUERTO) y DRIVE (DIRECTA)
debe estar entre los limites de los topes de la palanca
de cambios manual.

(8) EIl arranque con la llave debe producirse Unica-
mente cuando la palanca de cambios esta en las posi-
ciones PARK o NEUTRAL.

PROCEDIMIENTO DE AJUSTE DEL CABLE DE
PRESION DE LA MARIPOSA DEL ACELERADOR

El ajuste del cable de presion de la mariposa del
acelerador es muy importante para el correcto funcio-
namiento del transeje. Este ajuste coloca en posicion
una valvula que controla la velocidad y calidad de los
cambios, asi como la sensibilidad de los cambios des-
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cendentes. Si la regulacion es demasiado larga, pue-
den producirse cambios prematuros y deslizamientos
entre cambios. Si la regulacion es demasiado corta,
los cambios pueden retrasarse y los cambios descen-
dentes con mariposa parcialmente abierta pueden
resultar muy sensibles.

(1) Realice el ajuste del cable de presion de la
mariposa del acelerador con el motor a la tempera-
tura normal de funcionamiento.

(2) Suelte el seguro de enclavamiento transversal
del conjunto del cable (tire del seguro hacia arriba).
Consulte (Fig. 206).

r_'_ - SEGURO DE AJUSTADOR
DE CABLE

CABLE DE

PRESION DE

LA MARI-
POSA

LENGUETAS DE
RETENCION

SOPORTE

-

Fig. 206 Seguro de ajustador del cable de presio “n
de la mariposa

(3) Para asegurar el ajuste correcto, el cable debe
poder deslizarse libremente en todo su recorrido
hacia el motor, contra su tope, una vez suelto el
seguro de enclavamiento transversal.

(4) Desplace la palanca de control de aceleracion
del transeje totalmente hacia la derecha, contra su
tope interno, y presione hacia abajo el seguro de
enclavamiento transversal hasta la posicion de blo-
gueo.

Al completarse el ajuste, el juego del cable de la
mariposa del acelerador se elimina automéaticamente.

Compruebe la libertad de funcionamiento del cable
moviendo la palanca de aceleracion hacia adelante
(en sentido contrario a las agujas del reloj). A conti-
nuacion, suéltela lentamente para confirmar que
retrocede totalmente hacia atras (en sentido de las
agujas del reloj).

Ningan componente del sistema del cable de la
mariposa del acelerador requiere lubricacion.

SISTEMA DE INTERBLOQUEO DE CAMBIADOR/
ENCENDIDO

Si el interruptor de encendido no puede girarse a
la posicion LOCK, con el cambiador en PARK, puede
que sea necesario realizar un ajuste del Sistema de

interbloqueo. Para ajustar el Sistema de interbloqueo
del cambiador/encendido, siga el procedimiento indi-
cado mas abajo.

(1) Desconecte y aisle de la bateria del vehiculo, el
cable negativo (-).

(2) Retire el conjunto de consola. Consulte el
Grupo 23, Carroceria.

(3) Retire el tornillo de ajuste del pomo del cambio
de marchas y el pomo. (Fig. 207).

TORNILLO DE AJUSTE

POMO

#521-84

Fig. 207 Empuniadura del cambio de marchas

(4) Retire los tornillos que retienen el marco del
indicador del cambio de marchas y retire el marco y
la luz indicadora (Fig. 208).

Fig. 208 Marco del indicador de cambio

(5) Vuelva a instalar el pomo del cambio de mar-
chas.

(6) Coloque el cambiador en PARK.

(7) Gire el interruptor de encendido a la posicion
LOCK (BLOQUEO) o ACCESSORY (ACCESORIOQS).
Si el cable esta fuera de ajuste, emplacelo manual-
mente a fin de poder lograr que la llave pase a la
posicion LOCK o ACCESSORY. Aferre la oreja del
cable de interbloqueo con alicates de puntas delgadas
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y tire del cable hacia atras. Esto permitara que el
interruptor de encendido pueda girar a la posicion
LOCK o ACCESSORY.

(8) Verifique que la oreja del cable de interbloqueo
esté completamente asentada dentro de la palanca de
interbloqueo del cambiador.

(9) Compruebe que el interruptor de encendido
contintia en la posicion LOCK o ACCESSORY.

(10) Con un movimiento de palanca hacia arriba,
suelte el seguro del ajustador del cable de interblo-
queo de cambiador/encendido (Fig. 209).

SEGURO DE
AJUSTADOR

=y CABLE DE INTERBLO-

QUEO 95?1 _Bi; !

Fig. 209 Seguro de ajustador de cable de
interbloqueo

(11) El muelle del cable de interbloqueo debe com-
pensar automaticamente el aflojamiento del ajusta-
dor.

(12) Coloque a presion el seguro del ajustador de
bloqueo en el cable.

(13) Una vez ajustado el sistema de interbloqueo,
lleve a cabo la comprobacion del funcionamiento del
sistema de interbloqueo. Consulte Comprobacion del
funcionamiento del sistema de interbloqueo, en esta
seccion.

AJUSTE DE LAS CINTAS

CINTA DE RETIRADA (DELANTERA)

El tornillo de ajuste de la cinta de retirada se loca-
liza en el lado izquierdo (parte delantera superior) de
la caja del transeje.

(1) Afloje la contratuerca y haga retroceder la
tuerca aproximadamente cinco vueltas. Verifique si el
tornillo de ajuste gira libremente en la caja del tran-
seje.

(2) Mediante una llave, apriete el tornillo de ajuste
con una torsion de 8 N-m (72 Ibs. pulg.).

(3) Haga retroceder el tornillo de ajuste la canti-
dad de vueltas indicada en Especificaciones. Sostenga
el tornillo de ajuste en esta posicion y apriete la con-
tratuerca con una torsion de 47 N-m (35 Ibs. pie)

CINTA DE BAJA/MARCHA ATRAS (TRASERA)

Para ajustar la cinta de baja-marcha atras, proceda
de la siguiente forma:

(1) Afloje y haga retroceder la contratuerca aproxi-
madamente 5 vueltas.

(2) Con una llave de tension, apriete el tornillo de
ajuste con una torsion real de 5 N-m (41 Ibs. pulg.).

(3) Haga retroceder el tornillo de ajuste la canti-
dad de vueltas indicada en Especificaciones. Este
cuadro se localiza al final de esta seccion.

(4) Apriete la contratuerca con una torsion de 14
N-m (10 Ibs. pie).

AJUSTES DE LA PRESION DE CONTROL
HIDRAULICO

PRESION DE FUNCIONAMIENTO

Un reglaje incorrecto de la presion de aceleracion
producira lecturas erroneas de la presion de funcio-
namiento aln cuando el ajuste de esta (ltima sea
correcto. Antes de ajustar la presion de funciona-
miento, siempre inspeccione y corrija el ajuste de la
presion de aceleracion.

El ajuste aproximado de la presion de funciona-
miento es de 33,3 mm (1-5/16 pulgadas), medidas
desde el cuerpo de véalvulas al borde interno de la
tuerca de ajuste. Sin embargo, debido a las posibili-
dades de fabricacion, el ajuste puede variarse a fin de
obtener la presion de funcionamiento especificada.

El tornillo de ajuste puede hacerse girar con una
llave Allen. Una vuelta completa del tornillo de
ajuste cambia la presion de funcionamiento con mari-
posa cerrada en aproximadamente 11,45 kPa (1-2/3
psi). Si se gira el tornillo de ajuste a la izquierda, la
presidbn aumenta y si se gira a la derecha, la presion
disminuye.

PRESION DE LA MARIPOSA DEL
ACELERADOR

La presion de aceleracion no puede verificarse con
precision. Por lo tanto, el ajuste debe medirse si el
funcionamiento incorrecto resulta evidente.

(1) Inserte el vastago calibrador de la herramienta
C-3763 entre la leva de la manija de admision y la
valvula de retirada.

(2) Al ejercer presion para introducir la herra-
mienta, se comprime la valvula de retirada contra su
muelle, de modo que la manija de admisiébn toca
fondo completamente dentro del cuerpo de valvulas.

(3) Mientras comprime el muelle, haga girar el torni-
llo de tope de la manija de admision con el adaptador
C-4553. Gire hasta que la cabeza del tornillo entre en
contacto con la cola de la manija de admision, con la
leva de dicha manija tocando la herramienta y la mari-
posa del acelerador tocando fondo. AsegUrese de efec-
tuar el ajuste con el muelle totalmente comprimido y la
valvula tocando fondo en el cuerpo de valvulas.
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PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE COJINETES

(1) Retire e instale las cubetas y conos de cojinete
con sumo cuidado. Utilice Unicamente una prensa
para ejes para la instalacion, puesto que con un
martillo pueden no alinearse correctamente la
cubeta o el cono de cojinete. Las rebabas o mellas
del asiento del cojinete pueden causar una lectura de
juego longitudinal falsa cuando se quiera medir para
determinar el espesor correcto del espaciador. Las
cubetas y conos de cojinete asentados incorrecta-
mente produciran fallos a los pocos kilometros.

(2) Las cubetas y conos de cojinete deben reempla-
zarse si muestran signos de picaduras o deformacio-
nes térmicas.

(3) Si se observan deformaciones ya sea en la
cubeta o en los rodillos del cojinete, deben reempla-
zarse tanto la cubeta como el cono.

NOTA: Deben mantenerse las especificaciones del
juego longitudinal y resistencia de rotacio “n de los
cojinetes a fin de evitar fallos prematuros de los
mismos.

(4) Un cojinete usado (original), puede perder
hasta el cincuenta por ciento de su resistencia de
rotacion original después del rodaje.

NOTA: Todos los ajustes de los cojinetes deben
efectuarse sin interferencia con otros componentes
o interferencias mutuas entre engranajes, excepto
para el cojinete del engranaje de transferencia.

(5) Para realizar la conversion de pulgadas a mili-
metros, consulte el cuadro de conversion incluido en
Especificaciones. Para informarse sobre los espesores
correctos de los espaciadores, consulte el cuadro de
espaciadores de cojinetes.

COJINETE DEL EJE TRANSMISOR

Con el engranaje del eje transmisor desmontado,
instale espaciadores de calibraciobn de 13,65 mm
(0,537 pulgadas) y 1,34 mm (0,053 pulgadas) en el
cubo del engranaje anular planetario trasero utili-
zando grasa para mantener los espaciadores en su
sitio. El espaciador de 13,65 mm (0,537 pulgadas)
tiene un diametro interno mayor y debe instalarse
primero sobre el eje transmisor. El espaciador de 1,34
mm (0,053 pulgadas) se guia sobre el eje transmisor.

Instale el conjunto del engranaje y el cojinete del
eje transmisor y apriete con una torsion de 271 N-m
(200 Ibs. pie).

Para medir el juego longitudinal del cojinete:

(1) Coloque la herramienta L-4432 en el engranaje
del eje transmisor.

(2) Instale una bola de acero con grasa en el
extremo del eje transmisor.

(3) Empuje y tire del engranaje mientras lo hace
girar para atras y adelante a fin de asegurar el asen-
tamiento de los rodillos del cojinete.

(4) Con un indicador de cuadrante instalado en la
caja del transeje, mida el juego longitudinal del eje
transmisor.

(5) Una vez determinado el juego longitudinal del
cojinete, consulte el cuadro de espaciadores del coji-
nete del eje transmisor.

(6) Los espaciadores de 12,65 mm (0,498 pulga-
das), 13,15 mm (0,518 pulgadas) o 13,65 mm (0,537
pulgadas) se instalan siempre en primer lugar. Estos
espaciadores tienen ranuras de lubricacion que
son necesarias para la correcta lubricacion del
cojinete.

(7) Los espaciadores de espesores menores de
12,65 mm (0,498 pulgadas) indicados en el cuadro
son comunes a los cojinetes del eje de transferencia y
el eje transmisor.

(8) Utilice la herramienta L-4434 para retirar la
tuerca y arandela de retén. Para retirar el engranaje
del eje transmisor, utilice la herramienta L-4407.

(9) Retire los dos espaciadores de calibracion e ins-
tale la combinaciéon de espaciadores correcta, asegu-
randose de instalar en primer lugar el espaciador de
12,65, 13,15 6 13,65 mm. Utilice grasa para sostener
los espaciadores en su sitio. Instale el conjunto de
engranaje y cojinete del eje transmisor.

(10) Instale la tuerca de retén y la arandela y
apriete con una torsion de 271 N-m (200 lbs. pie).

(11) Con una llave de tension de N-m (libra pulga-
da), verifique el esfuerzo de rotacion. El esfuerzo de
rotacion debe ser entre 0,34 y 0,90 Nm (3 y 8
libras pulgada).

(12) Si el esfuerzo de rotacion es demasiado alto,
instale un espaciador 0,05 mm (0,002 pulgada) mas
grueso. Si el esfuerzo de rotacion es demasiado bajo,
instale un espaciador 0,05 mm (0,002 pulgada) mas
delgado. Repita la operacion hasta que el esfuerzo de
rotacion apropiado sea de 0,34 a 0,90 N-m (3 a 8
libras pulgada).

COJINETE DEL DIFERENCIAL

(1) Emplace el conjunto del transeje verticalmente
en el soporte, con el lado del retén del cojinete del
diferencial hacia arriba.

(2) Instale la herramienta L-4436A en el diferen-
cial y en el eje de hermanado del pifion.

(3) Haga girar el diferencial por lo menos una
revolucibn completa para asegurar que los cojinetes
de rodillos conicos asienten completamente.

(4) Con la herramienta especial L-4436 y una llave
de tension de N-m (Ibs. pulg.), verifique el esfuerzo
de rotacion del diferencial. El esfuerzo de rotacion
debe ser entre 0,56 y 2,03 N-m (5 y 18 Ibs. pulg.).
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Juego longitudinal

(ggncﬁgrz(zﬁjq?:zse Combinacio'n de Espesor total
13,65 mm y 1,34 espamador_es nece-

mm instalados) saria

mm pulgadas mm mm pulgadas
A 0 13.65 + 1.34 14,92 .5%0
.05 .00z 12465 + 1.24 14.8% 286
A0 004 12485 + 1.1%9 14,84 S84
15 006 13.65 + 1.74 14,77 582
20 008 1365 + 1.09 14.74 LS80
.23 00 12.65 + 1.04 14,67 578
30 .012 13,65 + .99 14.64 76
35 L14 13.65 + .94 14.59 574
A0 A& 1315 + 1.3% 14.54 AF2
45 01e 1215 + 1,34 14.49 570
50 020 13715 + 1.29 14,44 548
25 022 1315 + 1.24 14.3% Sbb
&0 024 1315 + 1,19 14.34 Séd
o) .0is 13,15 + 114 14,29 562
J0 028 1315 + 1.09 14.24 SH0
75 030 13.15 + 1.04 1419 558
B0 032 13.15 + 5@ 14.14 556
B3 034 1315 + 94 14.09 554
30 s 1265 + 139 14.04 552
25 M138 12.65 + 1.34 13,99 .550
1.00 040 1265 + 122 13.924 2548
143 W42 12,65 + 1.24 13.89 547
1.10 Od4 1265 + 119 13.84 2545
1.15 046 1265 + 1.14 13.79 543
1.20 A48 12465 + 1.09 13.74 Y
1.2% 049 1265 + 1.04 13.69 539
1.30 51 1265 + 99 13.64 4837
1,35 053 12,65 + 94 13.59 535

Conversion media 0,05 mm = 0,002 pulgadas

Q121-17

CUADRO DE ESPACIADORES DEL COJINETE DEL
EJE TRANSMISOR

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4436-A

LLAVE DE TENSION

RETEN DE COJINETE DEL
DIFERENCIAL

A7 Tas:

Fig. 210 Herramienta L-4436 y llave de tensio “n

TRANSEJE
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HERRAMIENTA ESPECIAL iL
L-4436-A .
A ;

LLAVE DE TENSION

Fig. 211 Verificacio”n del esfuerzo de rotacio “n de los
cojinetes del diferencial

(5) Si el esfuerzo de rotacion esta dentro de las
especificaciones, retire las herramientas. El ajuste
esta terminado.

(6) Si el esfuerzo de rotacion no esta dentro de las
especificaciones, continGe con los siguientes pasos.

() Retire de la caja del transeje el retén de coji-
nete del diferencial.

(b) Retire la cubeta de cojinete del diferencial
del retén de cojinete del diferencial con la herra-
mienta 6062A.

(c) Retire el espaciador existente debajo de la
cubeta.

(d) Mida el espaciador existente.

NOTA: Si el esfuerzo de rotacio 'n es demasiado
alto, instale un espaciador 0,05 mm (0,002 pulg.)
més delgado. Si el esfuerzo de rotacio "n es dema-
siado bajo, instale un espaciador 0,05 mm (0,002
pulg.) ma's grueso. Repita la operacio “n hasta obte-
ner el esfuerzo de rotacio “n correcto de 0,56 a 2,03
N-m (5 a 18 Ibs. pulg.).

No se requiere el deflector de aceite cuando se
efectd a la seleccio’ n de espaciadores.

(e) Instale el espaciador adecuado debajo de la
cubeta de cojinete. AsegUrese de que el deflector de
aceite quede instalado correctamente en el retén de
cojinete, debajo del espaciador y la cubeta del coji-
nete.

(F) Instale el retén de cojinete del diferencial con
las herramientas 5052 y C-4171. Selle el retén al
carter con sellante adhesivo MOPAR® o equiva-
lente. Apriete los pernos con una torsion de 28 N-m
(250 Ibs. pulg.).



21 - 110 TRANSEJE
AJUSTES (Continuacion)

CUADRO DE ESPACIADORES DEL COJINETE
DEL DIFERENCIAL

ESPACIADOR ESPESOR
mm PULGADAS
0,980 0,0386
1,02 0,0402
1,06 0,0418
1,10 0,0434
1,14 0,0449
1,18 0,0465
1,22 0,0481
1,26 0,0497
1,30 0,0512
1,34 0,0528
1,38 0,0544
1,42 0,0560
1,46 0,0575
1,50 0,0591
1,54 0,0607
1,58 0,0623
1,62 0,0638
1,66 0,0654
1,70 0,0670
2,02 0,0796
2,06 0,0812

(7) Con la herramienta L-4436A y una llave de ten-
sion de N-m (Ibs. pulg.), vuelva a verificar el esfuerzo de
rotacion del diferencial. El esfuerzo de rotacion debe
ser entre 0,56 y 2,03 N-m (5 y 18 Ibs. pulg.).

PL

COJINETE DEL EJE DE TRANSFERENCIA

(1) Utilice la herramienta L-4434 para retirar la
tuerca de retén y la arandela. Desmonte el engranaje
del eje de transferencia mediante la herramienta
L-4407.

(2) Instale espaciadores de calibracion de 2,29 mm
(0,090 pulgada) y 1,39 mm (0,055 pulgada) en el eje
de transferencia, debajo del soporte del regulador.

(3) Instale el conjunto del engranaje y cojinete del
eje de transferencia y apriete la tuerca con una tor-
sion de 271 N-m (200 Ibs. pie).

Para medir el juego longitudinal del cojinete:

a. Coloque la herramienta L-4432 en el engranaje
del eje de transferencia.

b. Coloque una bola de acero con grasa en el
extremo del eje de transferencia.

c. Empuje y tire del engranaje mientras lo hace
girar para atras y adelante a fin de asegurar el asen-
tamiento de los rodillos del cojinete.

d. Con un indicador de cuadrante, mida el juego
longitudinal del eje de transferencia.

e. Para obtener el reglaje correcto del cojinete, con-
sulte la combinacion de espaciadores necesaria en el
Cuadro de espaciadores del cojinete del eje de trans-
ferencia.

f. Utilice la herramienta L-4434 para retirar la
tuerca de retén y la arandela. Desmonte el engranaje
del eje de transferencia mediante la herramienta
L-4407.

g. Retire los dos espaciadores de calibracion e ins-
tale la combinacion de espaciadores adecuada. Ins-
tale el conjunto del engranaje y cojinete del eje de
transferencia.

h. Instale la tuerca retén y la arandela y apriete
con una torsiéon de 271 N-m (200 lbs. pie). Mida el
juego longitudinal del eje de transferencia. El juego
longitudinal debe ser de 0,05 a 0,25 mm (0,002 a
0,010 pulgadas).

i. Mida el juego longitudinal del cojinete. EIl juego
longitudinal debe ser entre 0,05 y 0,25 mm (0,002 a
0,010 pulgadas).

NOTA: Si el juego longitudinal es demasiado alto,
instale un espaciador 0,05 mm (0,002 pulgadas)
mas delgado. Si el juego longitudinal es demasiado
bajo, instale un espaciador 0,05 mm (0,002 pulgada)
mas grueso. Repita la operacio “n hasta obtener un
juego longitudinal de 0,05 a 0,25 mm (0,002 a 0,010
pulgadas).
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Juego longitudinal
(con espaciadores .
de calibracio n de Combinacio”n de Espesor total
2,29 y 1,39 mm ins- espaciador?s nece-
talados) saria
mm pulgadas mm mm pulgadas
A .0 229 + 1.39 3.40 145
05 02 229 + 1.3%9 3.64 145
10 004 2.2% + 1.3% 3.8 .145
A5 006 229 + 1.39 J.48 145
.20 L0g 229 + 1.34 3.63 143
.25 .o1a 2.2% + 129 3.58 J141
] .02 229 + 1.24 3.53 J139
.35 M4 229 + 1.9 3.48 37
AG 014 229 + 114 3.43 135
A5 Q18 229 + 109 3.28 133
B0 020 229 + 104 3.23 131
55 Q22 2.29 + B9 3.28 129
(G0 24 1.84 + 1.29 3.23 127
.65 Q26 1.84 + 1.34 3 125
O 028 1.84 + 1.2¢ 313 123
73 030 1.84 + 1.24 308 21
80 W32 184 + 1.1% 3.03 de
25 A34 1.84 + 1.14 2.98 J1F
0 036 1.84 + 1.0% 293 15
S5 038 1.84 + 1.04 Z2.88 113
1.00 40 1.84 + &9 2.83 AR
1.05 042 1.3% + 1.3% 2.78 09
1.10 044 1.3 + 1.34 273 07
1.13 046 139 + 1.2¢ 2.68 105
1.20 048 1.3¢ + 1.24 2.63 1013
1.25 049 1.3% + 119 2.58 A0
1.20 050 1.39 + 1.14 2.53 099
1.35 A52 1.3% + 1.09 2.4E D97
1.40 55 1.39 + 1.04 2.43 095
1.45 057 1.3¢ + 69 2.38 Rk
1.50 D59 G4 4+ 1.39 2.33 91
1.55 D41 G4 o+ 1.34 2.28 8e
1.40 A0a3 Sdo+ 129 223 ey
@121-15

CUADRO DE ESPACIADORES DEL COJINETE DE

TRANSFERENCIA

TRANSEJE
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21 - 120 TRANSEJE

ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES DEL TRANSEJE 31TH

Tipo

Diametro del convertidor de par
Capacidad de aceite-Transeje y convertidor de par:

Utilice liquido para transmisiones automaticas MOPAR
ATF Tipo 7176 (o DEXRON II)
Método de enfriamiento

Lubricacion

Relaciones de

engranajes:
Porcion de la Primera
transmision:
Segunda
Tercera

Marcha atras
Holguras de la
bomba:
Engranaje externo a la cavidad
Luz lateral del engranaje externo
Luz lateral del engranaje interno
Juego
longitudinal:
Eje impulsor
Retén del embrague delantero
Portador delantero
Engranaje anular delantero
Pifibn planetario
Tambor de marcha atras
Holgura del embrague y anillos de muelle
selectivos:
Embrague delantero (no ajustable) medida desde la
placa de reaccion a la ondulacion “mas lejana”
4 Discos
Embrague trasero (4 discos) Ajustable
4 Discos
Anillos de muelle selectivos (5)

Ajuste de cintas:

Retirada, Retrocedida a partir de 8 N-m (72 Ibs.
pulg.)

Baja-marcha atras, Retrocedida a partir de 5 N-m (41
Ibs. pulg.)

PL

Medida de
EE.UU.
Automatico de tres velocidades con convertidor de par
y diferencial integrado
241 milimetros
8,4 Litros

Medida mé€ trica

9,48 pulgadas
8,9 cuartos de
gal.

Intercambiador de calor aceite-agua y/o intercambiador
de calor aceite-aire Bomba (Tipo engranajes interno-
externo)

2,69

1,55

1,00

2,10
Milimetros Pulgadas
0,045-0,141 0,0018-0,0056
0,020-0,046 0,0008-0,0018
0,020-0,046 0,0008-0,0018
Mili metros Pulgadas
0,19-1,50 0,008-0,060
0,76-2,69 0,030-0,106
0,89-1,45 0,007-0,057
0,09-0,50 0,0035-0,020
0,15-0,59 0,006-0,023
0,76-3,36 0,030-0,132
Milimetros Pulgadas
1,27-2,79 0,050-0,110
0,71-1,10 0,028-0,043
1,22-1,27 0,048-0,050
1,52-1,57 0,060-0,062
1,73-1,78 0,068-0,070
1,88-1,93 0,074-0,076
2,21-2,26 0,087-0,089

2-1/4 vueltas

3-1/2 vueltas
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)

Arandelas de empuije: Mili “metros Pulgadas
Soporte del eje de reaccion Ne 1 1,55-1,60 0,061-0,063
(fendlico)
Retén del embrague trasero Ne 2 1,55-1,60 0,061-0,063
(fenolico)
Eje transmisor, bronce con Ne 3 1,98-2,03 0,077-0,080
refuerzo de acero (Selectivo)
2,15-2,22 0,085-0,087
2,34-2,41 0,092-0,095
Anular delantero, Bronce con Ne 4 2,95-3,05 0,116-0,120
refuerzo de acero
Portador delantero, Bronce con Ne 5, 6 1,22-1,28 0,048-0,050
refuerzo de acero
Engranaje solar (Delantero) Ne 7 0,85-0,91 0,033-0,036
Engranaje solar (Trasero) Ne 8 0,85-0,91 0,033-0,036
Portador trasero, Bronce con N9, 10 1,22-1,28 0,0948-0,050
refuerzo de acero
Tambor de marcha atrés, fen6lico  N¢ 11 1,55-1,60 0,061-0,063
Reglajes de engranajes de Milimetros Pulgadas
rodillos co” nicos:
Eje transmisor 0,0-0,07 Ajuste 0,0-0,0028
previo Ajuste previo
Eje de transferencia 0,05-0,25 Juego 0,002-0,010
longitudinal Juego
longitudinal
Diferencial 0,15-0,29 Ajuste 0,006-0,012
previo Ajuste previo

TRANSEJE AUTOMATICO 31TH
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TRANSEJE

PL

ESPECIFICACIONES (Continuacién)

PULGADAS A MILIMETROS

Todos los valores de la
tabla son exactos

0.000 0.0 0.002 0.003 0.004 0.005 0.006 0.007 0.008 0.009
pulgadas Milimetros

0.000 — 0.0254 0.0508 0.0762 0.1016 0.1270 0.1524 0.1778 0.2032 0.2286
3.010 0.2540 0.2794 02048 0.3302 03858 {.3810 04084 (.4318 04572 04836
0.020 0.5080 0.5334 05588 0.6842 06095 {(.6350 06604 0.6858 0.7112 07366
0.030 07620 0.7874 0.8i28 0.83832 0.8636 08890 08144 {9398 09652 009086
0.040 1.0160 1.0414 1.0668 1.0922 11176 1.1430 1.1684 1.1838 1.2182 12446
0.050 1.2700  1.2954 1.3208 1.3462 13716 1.3970 1.4224 1.4478 14732 14086
0.060 1.5240 1.5494 1.574B 1.6002 16256 1.6510 1.6764 1.7018 1.7272 17526
0.070 1.7780 1.8034 1.8288 1.8542 {18796 1.8050 19304 19558 1.8812 20066
0.080 20320 2.0574 20828 2.1082 21336 21590 21844 2.2008 2.2352 22606
(.090 22860 2.3114 223368 23622 23876 24130 24384 2.4838 24892 25146
3100 25400 25654 25908 26162 26416 28670 26924 27178 27432 27688
2110 27940 28194 28448 28702 2.8956 29210 29464 29718 29972 3.0226
0120 3.0480 A3.0734 3.0988 3.1242 3.1496 31750 3.2004 3.2258 3.2512 3.2766
0.130 33020 33274 33528 3.3782 34036 24200 3.4544 34798 35052 35306
.140 35560 23.5814 3.6068 3.5322 S8.6576 3.6830 3.70B4 3.7338 37582 3.7846
01580 38100 23.8354 3.8608 3.8852 39116 39370 39624 38878 40132 4.0386
0.160 4.0640 4.0894 41148 41402 41656 41810 4.2184 42418 42672 42926
0170 43180 4.3434 4.368BB 4.38942 44198 4.4450 4.4704 44958 45212 4.5466
0.180 A5720 4.5574 46228 46482 46736 4.8880 4.7244 4.7498 47752 4.8008
0190 4.8260 4.8514 48768 49022 4.9276 4.9530 49784 5.0038 50292 5.0546
.200 5.0800 5.1054 513208 51562 6.1816 5.2070 65.2324 52578 52832 5.3086
0.210 5.3340 5.3594 53848 54102 6.4356 54610 64864 55118 55372 5.5626
0.220 55880 565134 56388 b5.6R42 568968 57150 65.7404 5.7658 57912 b5.G166
0.230 5.8420 5.8674 5.892B 5.9182 59436 59690 59944 80198 6.0452 6.0708
.240 8.0960 6.1214 61468 £.1722 6.1976 62230 62484 62738 62982 6.3246
0.250 B.3500 6.3754 B.400B 64262 64516 64770 85024 65278 65532 06.5786
0.260 8.6040 6.8294 6.6548 6.6802 67058 6.7310 6.7564 67818 68072 b5.8326
0.270 6.8580 6.8834 69088 69342 69596 6.8850 7.0104 7.0358 7.0612 7.0866
0.280 7.1120 7374 7.1628 71882 7.2136 7.23%0 7.2644 7.2889 73152 7.3406
0.290 7.3660 7.3914 7.4168 7.4422 74676 7.4830 75184 75438 75692 7.5046
£.300 7.6200 7.5454 76708 7.8982 77216 7.7470 77724 77978 78232 7.8486
{.310 7.8740 7.8994 7.9248 7.9502 7.9756 80010 B8.0264 8.0518 B.0772 8.1026
{.320 8.1280 B.1534 8.1788 B.2042 B.2206 8.2550 8.2804 82058 8.3312 B.3566
¢.330 8.3820 B.4074 6.4328 8.4582 B.4836 B8.5090 8.5344 85598 8.5852 8.6106
0.340 8.6360 8.6614 B.6868 8.7122 B8.7376 8.7630 B8.7884 8.8138 B.8392 8.8646
0.350 8.8000 8.89154 B.9408 896562 8.9916 90170 9.0424 90678 8.0932 91186
0.360 9.1440 91694 91948 9.2202 B.2456 92710 9.2964 93218 0.3472 9.3726
0.370 930980 04234 §4488 947427 D.4996 95250 9.5504 95758 326012 9.6266
(.380 96520 96774 97028 9.7°82 0.7586 97790 D0.8044 98298 9.8552 0.8806
0.390 0.90680 9.8314 9.9568 9.9822 10.0076 10.0330 10.0584 10.0838 10.1092 10.1346
0.400 | 10.1600 10.1854 10.2108 10.2362 10.2616 10.2870 10.3124 10.3378 10.3632 10.3886
0.410 | 10.4140 10.4384 10.4648 10.4902 10.5156 10.5410 10.5664 10.5918 10.8172 10.6426
0.420 | 10.6680 10.6934 10.7188 10.7442 10.7696 10.7950 10.8204 10.8458 10.8712 10.8966
0.430 | 10.8220 10.8474 10.9728 10.8982 11.0236 11.0490 11.0744 11.0998 11.1252 11.1508
0.440 | 11.1760 11.2014 11.2268 112522 11.2776 11.3030 11.3284 11.3538 11.3792 11.4046
0.450 | 11.4300 11.4554 11.4808 11.5062 11.5316 11.5570 11,5824 11.8078 11.6332 11.6586
0.460 | 11.6840 11.7084 11.7348 117602 11.7856 11.6110 11.8364 11.8618 11.8872 11.9126
0.470 | 11.8380 11,9634 11.9888 12.0142 12.0386 12.0650 12.0804 12,1158 121412 12,1666
0.480 | 121920 122174 12.2428 12.2682 12.2836 12.3190 12.3444 12.3698 12.3052 12.4206
0.490 | 12,4460 12.4714 12.4988 125222 125476 12.5730 12.5984 126238 126482 12.6746
0.000 0001 0.002 0003 0004 0005 0006 0.007 0008 0.002

a021-74

CUADRO DE CONVERSIONES
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)

ESPECIFICACIONES DE TORSION DEL TRANSEJE
31TH

DESCRIPCION TORSION
Pernos de la tapa de la cubierta de convertidor . 12 N-m
(105 Ibs. pulg.)

Conector de la manguera del enfriador al radiador . 12
N-m (105 lbs. pulg.)

Conector de la tuberia del enfriador . 28 N-m (250 Ibs.

pulg.)
Perno de fijacion del retén de cojinete del diferencial en
lacaja................ 34 N:m (300 Ibs. pulg.)

Perno de fijacion de la cubierta de diferencial en la caja
..................... 19 N-m (165 Ibs. pulg.)
Perno de fijacion del retenedor de cojinete trasero en la
caja . ... 28 N'm (250 Ibs. pulg.)
Pernos de fijacion de la placa flexible en el cigtiefial . 95
N-m (70 Ibs. pie)

Pernos de fijacion de la placa flexible en el convertidor
depar .................. 68 N-m (50 Ibs. pie)
Tornillo del filtro de liquido ...5 N-m (45 Ibs. pulg.)
Perno del soporte delantero del motor . 54 N-m (40 Ibs.

pie)
Tornillo del contrapeso del regulador . 28 N-m (250 Ibs.
pulg.)
Perno de fijacion del regulador en el soporte . 7 N-m (60
Ibs. pulg.)
Contratuerca de ajuste de la cinta de retirada . 47 N-m
(35 Ibs. pie)
Pernos del soporte izquierdo del motor . 54 N-m (40 Ibs.
pie)

Tornillo de la tapa inferior de la cubierta de
conversor . ............... 41 N-m (30 Ibs. pie)
Perno de fijacion del cable manual en la caja del
transeje .............. 28 N-m (250 Ibs. pulg.)
Tornillo de la palanca de mando manual . 12 N-m (105
Ibs. pulg.)
Tornillo de fijacion del colector de aceite en la caja del
transeje . ............. 19 N'm (165 Ibs. pulg.)
Pernos del fleje del engranaje transmisor . 23 N-m (17
Ibs. pie)

Tuerca del eje transmisor ... 271 N-m (200 Ibs. pie)
Conmutador estacionamiento/punto muerto . 34 N-m
(25 Ibs. pie)
Tapon de verificacion de presion . 5 N-m (45 Ibs. pulg.)
Perno de fijacion de la bomba en la caja . 31 N-m (275
Ibs. pulg.)
Perno del conjunto del eje de reaccion . 28 N-m (250 Ibs.
pulg.)
Tornillo de fijacion de la cubierta trasera en
lacaja................ 19 N'm (165 Ibs. pulg.)
Contratuerca de ajuste de la cinta de marcha
atrds .. .......... ... 14 N-m (125 Ibs. pulg.)
Tap6n del eje de la cinta de marcha
atrés . ... 7 N-m (60 Ibs. pulg.)

TRANSEJE 21 - 123

DESCRIPCION TORSION
Tornillode lacorona ......... 95 N:m (70 Ibs. pie)
Tornillo de fijacion del velocimetro en el retenedor de
cojinete trasero . . ......... 7 N-m (60 Ibs. pulg.)
Perno de fijacion del retén del calce en la caja de
cambios .............. 28 N-m (250 Ibs. pulg.)
Pernos de fijacion del motor de arranque en la cubierta
de conversor ............. 54 N-m (40 lbs. pie)
Perno de retén de brida de estribo . 23 N-m (200 Ibs.
pulg.)

Pernos de fijacion del cable de la mariposa del
acelerador en la caja del

transeje .............. 12 N-m (105 Ibs. pulg.)
Pernos de fijacion de la manija de admision en el eje del

transeje .............. 12 N-m (105 Ibs. pulg.)
Perno de fijacion del transeje en el bloque de

cilindros ................ 95 N:m (70 Ibs. pie)
Tuerca de la placa de

transferencia ........... 271 N-m (200 Ibs. pie)
Pernos de la brida del engranaje de

transferencia .. ........... 23 N'm (17 lbs. pie)
Pernos del conjunto de cuerpo de valvulas a

lacaja................ 12 N:m (105 Ibs. pulg.)

Tornillo del cuerpo de valvulas . 5 N-m (45 Ibs. pulg.)



21 - 124  TRANSEJE

HERRAMIENTAS ESPECIALES
TRANSEJE AUTOMATICO 31TH

o T

Bloques adaptadores C-293-36

Bloques adaptadores C-293-52

Prensa extractora C-293—PA
%{\
%}\(«?\_

Matrtillo de percusio "n C-637

Indicador de presio “n (Alta) C-3293SP

PL
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Extractor de juntas C-3981B

Extractor de bomba de aceite C-3752

Instalador de cojinetes C-4637
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Adaptador C-4658

Kit extractor L-4406

Extractor de engranajes L-4407A

PL
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Extractor L-4407—6 Adaptador de instalador L-4429-3

Placa de verificacio “n de engranajes L-4432

Instalador de cojinetes L-4410

Instalador de cojinetes L-4411 Extractor de cojinetes L-4435
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Extractor-instalador del eje de transferencia L-4512

Hendedor de cojinetes P-334

PL
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

@TE@F

Extractor de juntas 7794-a

Instalador de cojinetes 6536-A






