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GASOLINA DIESEL o
VERSIONES PEUGEOT 307 14 1.8 20 1.4 HDI {TOCV} 2.0 HDI {90 ¢V} 20HDI {1100V
| ik IPISP/AUT. 3P/SPIAUT. pIse 3PI5P 3PP
MOTOR :
Piaca motor KFW NFU RFN 8HZ RHY RHZ
BDenominacion motor TU3IP TUSJP4 EW10J4 DVaTD DW1oTD DWI0ATED |
Cilindrada {cn} 1.360 1.587 1.997 1,398 1.997 . 1997
N° da cilindros 4 4 4 4 4 4
N° da véhlwuias 8 16 16 8 8 B -
Potencia m#x. norma CEE {kw) 55 B0 100 50 86 79 -
Potencia méx. norma DIN (CV) 75 110 138 70 90 110
AT.p.m. 5.500 5.800 6.000 4.000 4.000 4.600
Par méx. norma CEE (Nm) 120 147 190 160 205 250
Par méx. norma DIN (kg.m} 12,2 15,0 10,4 16,3 20,9 25,5
Arp.m, 3.400 4.000 4.100 2.000 1.800 1.750 .
Alimentacian: :
- Inveccién punto Si Si Si - s
- HDi e oeen -=-- Si S Si
TRANSMISION
Caja secuenciat aut./Secuencial 4 vel. Si Si o e em
Caja de cambigs manual 5 vel. Si Si Si Si Si gi
Direccion asistida variable en . . "
funicién de la velocidad Si S Si Si S Si
SUSPENSION
Delantera Pssudo McPherson triangutada, muelles heticoidales y amontiguadores hidraulicos integrados, Ruedas independientas
Trasera Tren traserc con travesano deformable, Amortiguadores hidraulicos presurizados )
- ESP {Controt dindmico de sstabilidad) - aem | =
| FRENOS i
Tipo Manda hidriutico, asistido por servo de dapresion. Dos circuitos independientes en X, cilindro principal en tAndem -
Sistema antiblogueo {ABS) Cuatro capiores
Delanteros Discos ventiladas con pinza flotante y corrector automatico de desgaste
Reparto electrénico del par de frenado
Traseros Discos con pinza fictants
CAHBURANTE
Capacidad deposito {litros) 60 B0 80 80 60 60
Sdper sin piomo RON 95/08 Si Si Si - -
NEUMATICOS
) ) 205/55 R18/ .
Mddidas 195/65 R15 195/65 R15 205/55 R18 195/65 R15 1095/65 R15 205/50 R17 (XS])
e
Urbano (17100 km} 8,7 9,5/10.9 10,8/12 4 5,56 6,9 7.0
Extraurbano {7100 km) 14,6/14.8 10,6/10,7/12,5 9,1/10,1 15,2 12,4/12,5 11,8
Mixto #/100 km) 8,7 7,2/7.9 7.9/8,3 4.5 5,2 5.2
Emisiones CO= {g/km) 159 169/189 188/204 120 138 138
DIMENSIONESY PESOS . 7 7¢
NOTA.- Bajo este titulo se expresan las di- | informacién mas amplia sobre otras medi- | ficos y texto, las cotas correspondientes a

las holguras y enrasamientos de las partes
delantera, lateral y trasera.
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das, debe consultar el capitulo dedicado a

mensiones generales de la carroceria expre-
carroceria, donde se detallan, mediante gré-

sadas en milimetros (mm). Para obtener una
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: GASOLINA DIESEL
DIMENSIONES PEUGEOT 307 14 16 20 1.4 HD} [TOCV) 2.0 HDi (90 CV) 2,0 HDH (110 GV}
3P/SP 3P/SPIAUT, 3P/SP/AUT, 3pPisp 3p/5P 3P/5P
Longitud totat {rim} 4,202 4,202 4.202 4.202 4202 4.202
Anchura total (mm) 1.746 1.746 1.746 1.7468 1,746 1.746
Distancia srtre ejas [mm) 2.608 2.608 2.608 2.608 2.608 2.608
Via delantara {mm) 1.508 1.505 1.505 1.605 1.505 1.505
Via trasera {mm) 1.509 1.509 1.500 1.509 1.509 1.509
Altura total (mm) 1.514 1.514 1.514 1.514 1.514 1.514
Volumen de malstero (I} 420 420 420 420 420 420
_ GASOLINA ___ DIESEL
PESOS PELIGEGT 307 14 1.8 20 1.4 HDi {TOCV) 2.0 HDi {90 GV) 2.0 HEX {110 CY)
Pk APISPIAUT, SP/SP/AUT. Lk 3PI5P 3P/5P
1.251 21367 / 127721391/
En orden de marcha 1.21721.315 1304 a 1.403 1.830 8 1.426 1254a1.372 1318a 1.434 1.354 2 1.468
Total autorizado en carga 1.642/1.660 |1.67671.693/1,729} 1.702/1.719/1.755] 1.679/1.696 1.743/1.760 1.779/1.786
Peso maxima remolgue con frenos 1.000 1,200 1.300 1,140 1.300 1.340
P - -
— / Y
XOOOXXXXXX lﬂXXXXXXXXXXXXXXXXX; - .
XXXXXXXX P :/ N
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Recomendacion carburante implantada en
la tapa de carburante.

ELEVACION DEL VEHICULO .

Elevacién con borrriquetas

Elevacién con borriquetas por delante.

Serigrafia cojines inflables (airbag).
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Recomendacion lubricante implantade en la
parte superior de ia calandra.
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Apoyarse en la union de las chapas con la
traviesa lo mds cerca posible de la placa de
matado.

Posicionar ia borrigueta en el emplazamien-
to previsto para la elevacion del vehiculo
con ¢l gato.

NOTA. - Para tener 2 ruedas colgando, rea-
lizar la operacién en el otro lado.

Elevacion con borriquetas por la parte
trasera.

Apoyarse en la unién de las chapas con la
traviesa 10 mas cerca posible de la placa de
matado.

Posicionar la borriqueta en el emplazamien-
to previsto para la elevacion del vehiculo
con el gato.

NOTA.- Para tener 2 ruedas colgando, rea-
lizar ta operacidn en ¢l otro lado.

Elevacién lateral.

Posicionar la borriqueta en el emplazamien-
to previste para la elevacion del vehiculo
con et gato. Usar la traviesa 0010.

NOTA.- Para tener 4 ruedas colgando, rea-
lizar la operacién en el otro lado.

NOTA.- £l desmontaje de dérganos (GMP,
tren trasero) puede motivar un desplaza-
miento del centro de gravedad: utilizar un
puente equipade con dispositivo de sujecion
que haga a la carroceria solidaria con los
brazos del elevador.

Sin pinzas de bajos de carroceria.

Poner los patines del puente en cada placa
de matado (tener cuidado para no deteriorar
las pantallas de plastico).

NOTA.- Para evitar los riesgos de bascula-
miento del vehiculo, estd prohibido efectuar
el desmontaje de los ¢rganos mec4nicos.
Con pinzas en el bajo carroceria.

NOTA.- Estas pinzas se montan (nicamen-
te en los puentes de la marca FOG.

T

Utifizar exclusivamente un conjunto de segu-
ridad compuesto por 4 tampones soportes
(de grupillas).

Este conjunto sustituye a los tampones exis-
tentes.

GENERALIDADES

Tirar de las lengletas de seguridad (A) des-
de el exterior de los soportes, antes de po-
sicionar los tampones soportes.

Poner ios 4 tampenes bajo las pestafas de
bajo de carroceria en log emplazamientos
indicados, el soporte (B} aproximado a la
pestana a lo més posible.

Poner los tampones que rocen bajo los pun-
tos de toma.

Empujar las 4 lengietas de seguridad (A) en
las lumbreras previstas para el gato.

Se puede efectuar la elevacion del vehiculo.
Para liberar el vehiculo, efectuar la opera-
cion inversa.

Precauciones a adoptar {(caja de cam-
bios automética).

El engrase de la caja de cambios se realiza

por la rotacién del moter, por tanto, cuando

sea remolcado, se deben levantar las rue-

das motrices.

El remolcado con las ruedas motrices en el

suelo es, no obstante, posible, pero debe

realizarse de manera excepcionat.

Remolcado:

Respetar las condiciones siguientes:

- En una distancia maxima de 50 Km.

- A una velocidad inferior a 50 km/h.

- Palanca de velocidades en posicion N.

- Vehiculo herizontal ¢ con una inclinacion
maxima de 5° si requiere levantar las rue-
das traseras.

NOTA.- La lubricacién de la caja de cam-
bios autormatica solo estd asegurada cuan-
do el motor gira. Nunca empujar el vehiculo
para intentar que arranque.

PEUGEOT 307 / 11



Lubricantes y selladore

ACEITE DE MOTOR

LIQUIDO DE REFRIGERACION

NOTA.- Controlar sistematicamente el nivel de aceite ¢on la varilla
de control de nivel manual {(max. y min.). Al rellenar no superar el ni-
vel “maxi”.

Se debe utilizar imperativamente el siguients producto homotogado
(proteccion -35° C):
- PROCOR TM108/GLLYSANTIN G33 o REVKOGEL 2000.

oW » 20

°C _as \ .a‘:) 2 TN ° +10 sd0 +a0  s40 fala
R ' L T N T

- r D t T

F a5 -2z -a 14 +32 +50 4688 1488 +104 1223

Los aceites que figuran en la tabla adjunta, son los mas convenien-
tes para la mayoria de las utilizaciones.
El esquema adjunto precisa el campo de viscosidad éptimo en fun-
¢ion de las temperaturas de utilizacion.
tgualmente es posible utilizar aceites sintéticos de calidad superior.

ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA

El producto homologado a utilizar para la direccion asistida es:
- FLUIDE DA (PR 9730.A1).

LiQuUIDO DE FRENOS

Utilizar dnica y exclusivamente liguidos hidraulicos homologados y
recomendados: PEUGEQOT DOT 4.

ACEITE AIRE ACONDICIONADO

NOTA.- Estos aceites tienen una acentuada propensién a captar ia
humedad, por ello hay que evitar su almacenamiento en bidones
que, por lo general, van a medio llenar. Jaméas se debe utilizar otro
tipo de aceite.

No es obligatorio controlar el nivel de aceite del compresor cuan-
do se efectlla una carga del circuitc de refrigeracion, El control
del nivel de aceite se efectlia en caso de fuga del circuito de refri-
geracian.

La carga del circuito de aire acondicionado en R134A es de 0,585 Kg.
Et aceite de compresor es SP10.

LUBRIFICANTES, PRODUCTOS DE LIN

A falta de aceites semi-sintéticos o sintéticos, se pueden utilizar acei- DE ESTANQUEIDAD ¥ LIQUIDO m m
tes de calidad API (American Petroleum Hnstitute) SH/SJ, ACEA
(Asociacion Europea de Constructores de Autorndviles) A3 {para los LUBRIFICANTES
motores de gasolina), o de calidad APl CD/CF, ACEA B3 (para los UTILIZACIONES - CARAGTERISTICAS INDICE | PRODUGTOS PR
motores diesel) recurriendo al plan de mantenimiento “Condiciones | [Grasa de aita achesividad: grasa
especiales” que prevee periodicidades de mantenimiento recortadas. | | destinada principaimente G1 MOBIL 525
alas t . 9732.03
NOTA.- Se debe utilizar exclusivamente aceite 5W40 para los moto- | | Grasa de afia sdhesvidad: grasa
res Diesel Turbo HDI con filtro de particuias. utiiizable para los mecanismos MECAGRAISSE
. o _ sometidos a fuertes presionas y a las a 973369
NOTA.- Para fa conservacion del rendimiento de los motores, es im- proyecciones de agua
perativo la utiizacién de aceites para motor de alta calidad (aceites Grasa resistents a |a temperaturs: LUBHITHERM
semi-sintéticos o sintéticos). grasa destinada a las rétulas G2 G200
T de log colectoras de escape 9733.44
ACEITE DE TRASMISION Lubrificantes para condiciones aficies: A
hibrificante destinado a los mecanismos | - UBGZOO
Los lubricantes que deben ser utilizados, de forma imperativa para sometidos a las proyecciones de agua, 073344
los diferentes modelos de caja de cambios son los designados en el a presiones elavadas, a temperatura )
cuadro siguiente. Grasa resistents a fa temperatura: LUBRITHERM
grasa destinada a las piezas G4 G200
ACEITES ESSO TOTAL roscadas montadas en la culata {bujias} . 9733.44
Cala de cambios ESS0 GEAR OIL TOTAL TRANSMISSION Grasa multifuncionas: grasa destinada a8 9735.79
manual BV 75W80 (PR 9736.41) BV 75WB0 a ios trabsjos corrientes o
Caja de cambios ATF 4HPO20-AL4 Grasa especifica: grasa destinadaalos | ESS0 NORVA 275
automética {PR 9736.22) palieres de las barras estabilizadoras 9734.14

PEUGEOT 307/ 13




El ciclo de mantenimiento se basa en revi-
siones de nivel A {que incluyen el cambio de
aceite del motor, del filtro de aceite y un
conjunio de revisiones) y de nivel C (revision
nivel A + operaciones de taller efectuadas
cada 60.000 Km) segun las tablas que figu-
ran mas adelante.

Para tener en cuenta las condiciones en las

gue el vehiculo va a circular, asi como del

estilo de conduccién del conductor, el 307

esta equipado con un indicador de manteni-

miento que modula el espacic entre las revi-

siones de nivel A:

- Gada 30.000 Km como méaximo o cada 2
afios para los motores de gasolina.

- Cada 20.000 Km come¢ maximo o cada 2
afos para los motores diesel de inyeccion
directa.

El espaciamiento de 1as revisiones de nivel A
astd determinado por tres parametros:
- El nimero de revoluciones del moter.
- La temperatura del aceite del motor.
- Los pericdos de inmovilizacion.
En funcidn de estos tres parametros, el in-
gicador de mantenimiento propondra un
vencimiento mas o menos aproximado al
plan inicial. Sequn {as condiciones de uso,
se podran llevar a cabo una o varias revi-
siones de nivel A entre dos revisiones de
nivel C.
En funcion del kitometraje indicado por el
cuentakildmetros, su concesionario le pue-
de propcner llevar a cabo la revision de ni-
vel C para evitar un nuevo paso demasia-
do seguido.
En todos los casos el distanciamiento de
las revisiones requiere tener que revisar
con regularidad el nivel de aceite moter,
afadir aceite enire dos cambics es nor-
mal. Por esta razén se recomienda efec-
tuar un control intermedic entre cada revi-
sion.

El vencimiento de este control no sale se-

falade por el indicador de mantenimiento.

Este control se debera efectuar entre dos

revisiones, se completaran los niveles, si

es necesario {aceite, llquido de refrigera-
¢ién y liguido limpiaparabrisas). En efecto
un nivel de aceite insuficiente presenta
riesgos de deterioros importantes para el
motor, controle el nivel al menos cada

5.000 km.

El indicador de mantenimiento se encuen-

tra en ef combinado con el totalizador kilo-

métrico (kilometraje total y parcial}, modula
el espacio de las revisiones en funcién de
la utilizacion del vehiculo. Al poner el con-

tacto y durante uncs segundos, la llave que
simboliza las revisiones se enciende y la
pantalla indica el nimero de kilémetros {re-
dondeado por defecto) que quedan hasta
la proxima revision., Unos segundos des-
pués de porer ei contacto, el totalizador
kilométrice recobra su funcionamiento nor-
mal y la pantalla indica el kilometraje total y
parcial

Si el vencimientc de revision ha sido supera-
da cada vez gue ponga el contacto y duran-
te unos segundos, la llave de mantenimiento
y la cantidad de kilémetres (mostrados con
signo negativo) parpadean.

NOTA.- Con el motoer en marcha, la llave de
mantenimiento parpadea hasta gue se efec-
tde 1a revision.

Puesta a cero del indicador.

El punto de Servicic Peugeot efectia esta

operacion después de cada revision. Si ha

efectuado Vd. mismo la revisién de su vehi-

culo, ef procedimiento de puesta a cerc del

indicador de mantenimienio es el siguiente:

- Quite el contacto.

- Pulse @l bhotén de puesta a cero del contador
kilométrico parcial y manténgalo pulsado.

- Ponga el contacto.

Cuando la pantalla senale 0, suelte el botdn,

la llave de mantenimiento desaparece.

NOTA.- Despugs de esta operacion, si Vd.
guiere desconectar la bateria, debe blogue-
ar el vehiculo y esperar al menos c¢inco mi-
nutos, sino la puesta a cero no se efectuard.

Este ciclo se compone de una alternancia
de 2 niveles A y C, asi come de los centro-
les intermedios y de algunas operaciones
complementarias. El representante de la

marca le indicara el nivel y el contenido de-

la préxima revision durante la visita de ga-

Ciclo de mantenimiento: 307 Diesel.

NOTA.- Ténganse en cuenta !as condicio-
nes especiales de utilizacion.

Ay d i p av REVISION EN GARANTIA'A 1LOS:
rantia, y después de cada revision. :
y aesp KILOMETRAJE 10000 KM © & MESES® -
. - . < MES NEMMW
Ciclo de mantenimiento: 307 Gasolina. DE L& GARANTIAL -
. L 20,000 Nivel A
NOTA.- Ténganse en cuenta las condicio- i v
nes especiales de utilizacion. 40.060 Nivel A
- v
REVISION EN GARANTIA AL03 60.000 Nivel G
| 10.000 KM © 6 MESES* - -V
YOLOMETRAJE {ES NECESARIA PARA BENEFICIARSE - 80.000 - Mivel A
. |DE LA GARANTLA} - e A
— 30.000 NvalA . 100.000 - Nivel A
£0.000 Nivel G 120,000 Nivel G
V- : N
0.000 Nivet A T40.000 . Nivel A
- Y Ve
120.000 Nivel G- 160.000 . Nivel A*
v — i Vo
150.000 Rivel &' 180.000 Nivet C .
v V
180.000 Nivel G
- -V ¥ Gontrol intermedic integrado ort Jos fantos alza-’
dos de las revisiones: :
V “Coritrol mtermedm magrado an Jos tanws aiza»- * El piimerg de los dos térrninos alcanzadus. .
do$ de las fevisiones, : " Se efects tamibién of mantenimiento del fitto
Bl primero de los dos térmmos a!carszados de particuias para motar 2.0 HD (110 ¢

PEUGEOT 307/ 15




MANTENIMIENTO

bios (el consumo maxime es de 0,5 litros a

Mantenimiento de las piezas de desgaste
y control de los consumibles.,

Ciertos 6rganos esenciales de! vehiculo tie-
nen perigdicidades de sustituciones o con-
troles especificas:

- Ef liquide de frenos se debe sustituir cada
60.000 Km ¢ cada dos afios como maxi-
ma (lo gue antes suceda).

- El filtro de polen se deberé controlar en cada
visita en la Red Peugeot (revisiones y contro-
les intermedios) 0 mas a menude en funcidn
det entorno (polvo, contaminacién, etc...).

- El cambio de la correa de distribucion:
consulte en la red Peugeot.

- Para el motor 2.0 HDi (110 ¢v), el mante-
nimiento del filtro de particulas y comple-
tar el depdsito de aditivo se deberd efec-
tuar cada 80.000 Km como maximo y en
la red Peugeot.

- Los airbags y los elementos pirotécnicos
de los cinturones de seguridad se deberan
controlar cada 10 afos.

- El control de la presion de inflado de los
neumdaticos se debera efectuar como mini-
mo todos los meses.

Condiciones especiales de utilizacion.

Se consideran condiciones especiales de

utilizacién:

- Uso tipo reparto puerta a puerta.

- Uso unicamente urbano.

- Trayectos cortos y repetidos, mator fric
por baja temperatura.

16 / PEUGEOT 307

Estancia prclongada en las siguientes con-

diciones:

- Paises con una temperatura frecuente-
mente superior a +30° C.

- Paises con una temperatura frecuente-
mente inferior a -15° C.

- Paises con atmdsfera polvorienta.

- Paises que posean lubricantes o carburan-
tes inadaptados a as recomendaciones
Peugeot.

En esta condiciones se preconiza:

- Cambio del filtro del aire cada 40.000 Km
para los motores gasolina y cada 45,000
Km para los motores diesel.

- Cambio de la correa de distribucién: con-
sulte a la red Peugeot.

REVISIONES PEUGEQT
i T REVISION NEL los 1000 Km). i )
OPERACIONES DENOMINACION EN GARANTIA T8¢ Tinremmeni ] | L@ comprobacion se realiza con el vehiculo
Cambio d6 aceits rmotor < T x 1 x — en horizomal, motor frio, con el indicador de
Vaclados Porgado Tiro de Carburants (Diesol] ” v v — nivel de aceite del combinado o la varilla
Fiftro de aceite x 1 %1 x — manual. Hay 2 marcas de nivel en la varilla:
Filtro de carburante 1 x i g" m;’l"
N solina, seguin equipamiento T - ke , . ,
Cambio g:me;m ;:i“ d:qwg’;mme ()Diess;) e — Realizar el cambio de aceite segin ei plan
Elemento 1o de aire % de mantenimiento del constructor.
[Bujas de encendido (Gasolina) .. e x 1 x T La varilla de nivel manual nunca debe sobre-
De acaiia motor {controi + completar) x [y X pasar la marca A (maxi).
De aceite caja de cambios manual s , -
(cantrol + cc:mpletar] x | xix - Eleccién del grado de viscosidad.
Bateria (control + completar) . .
si mpon(es d&mmabﬁs ) - X |-x|x - En todos los casos, el aceite escogido debe-
Nivelas Cavaiunas 4ol Jas. (Gontrol + compietarn = T = " ra responder a las exigencias del constructaor.
Liquido de reftigeracion {control + completar) X x x| x X
Liquido de frenos {control + cornpletar) . X x| x| x s fedy i
Liquido da asestarcia de dineccior X X px|x - El nivel debe estar siempre comprendido
control + completa R Bquip.
foontrol + complelar segin aqule. entre la marca DANGER (PELIGRO) y MAXI
A P x XKPx})x del depésito.
iluminaciones, senalizacioneas . R .
Estado IGnas, plicas de farcs, En cada _de ba!ada importante del nivel,
transparencias pilotos y retrovisores X pxipx consulte inmediatamente en un Punto de
Boona T T Tx Servicic PEUGEOT.
Bulverzadores Os mvalunas — P e El cambio del liquido de frenos se debe
Estario do s escobiias de Fmpakmas — [P v efectuar imperativamente en los intervalos
Estado y tensidn de las correas de accesorios veun X | xix ---- pr‘eVIStos de acuerdo al plan de manteni-
Eiicacia del freno de menc — PVl e miento del cqnstructor.
Estanqueidad y estado de 108 CRCulos Utilice tos fiuidos homologados por el cons-
hidraulicos {manguitos v carteres) - x| %X tructor, que responden a las Normas DOT4.
Estado de los protectores de goma X X { x| x L .
Control Sactilias de fm?m 2 — * % o NOTA.- El liquide de frenos es nocive y co-
Estados holguras, bujes, Biletas rrosivo, evite todo contacto con la piel.
rétulas, articulaciones elasticas T B o
Estangueidad de los amortiguadores e Y e
Desgastes de las pastillas de frenos traseros o matal ot .S e Uil P
. ce el H{quido homologado por el cons-
T L e S 0 I
e i Cuando el motor esta caliente, la tempera-
Vigo‘:?G asonns;g 9 x X P xix e tura del liquido de refrigeracion esta regula-
: - da por e motoventiiador. Este motoventila-
gﬁf:'g:d dﬁrioé hu;'r"os ﬁ'es:i{emo) e TR AU BT 5 dor puede funcionar con la lkiave de contacto
Control v?;a] de?gon.jgwp;‘ei veFionio " —— 1t = quitada, ademas, al estar presurizado el cir-
E ! cuito de refrigeracion, debe esperar al me-
ru?;gﬁ al x| xjix nos ung hora con el motor parado para rea-
— - - - " - lizar cuatquier intervencion en él.
x Todas las condiciones da rodajs. O Sicondiciones especificas En caso de averla y con el fin de evitar todo

riesgo de quemaduras, desenrosque el ta-
pén dos vueltas para que caiga la presion.
Una vez haya caido la presion, quite el ta-
pon y complete &l nivel.

NOTA.- Ei liquide de refrigeracion no re-
quiere ninguna renovacion.

Abra et depésita, motor fric a temperatura
ambiente, el nivel debe estar siempre por
encima de la marca MINI, préximo a la mar-
ca MAXI.

i

Para una calidad 6ptima de limpieza y por
su seguridad, le aconsejamos utilizar pro-
ductos homologades por PEUGEOT (3,5 -
tros & 6,5 litros con lavafaros).

MOTOR CAPACIDAD DE ACEITE
{CON CAMBIO DE FILTRO) fitros)
.4F 3,25 4D
1.6t 3 ¢ 4 pteasy
2.0 4,25 1.4 L 2
1.4 HDi 4,3 16 2.
2.0 HDi {90 cv} 4.5 2.0 167
2.0HDI (110 o) 4.5 1A4HD - ‘1,9
- 2.0 HDI {90 oV TG
Realice este control con regularidad y si fue- S OH (110 o] = 15
se necesario anada aceite entre dos cam- e




LUBRICANTES Y SELLADORES

LUBRIFICANTES PASTAS DE ESTANGUEIDAD
UTILIZACIONES - CARACTERISTICAS INDICE { PRODUCTOS REFERENCIA P.R UTILIZACIONES - CARACYERISTICAS INDICE | PRODUCTOS REFERENCIA P.R
Grasa especifica: grasa destinada al ESSC NORVA Fifacion de los rodamientos, pistas,
montaje de jos captadores G9 275 casquillos, camisas, insertos, poleas £5 SCELBLOC
dal sistema de frenos ABS 9734.14 refuerzo de los enmangamientos 9732.47
Grasa Molykote G. Rapid plus. grasa MOLYKOTE G astriados y chaveteados
destinada al montaje G10 9732.05 Frenado y estanqueidad de
de los tornilios de culata ’ los espérragos, tomillos, tuercas, E6 FRENBL.OC 9733.10
Lubricante destinado al dasiizamiento a1t KRYTOX.GPL103 con un maximo de eficacia
de las funas en la junta de puerta G718.78 Estanqueidad de los plancs de junta en E7 FORMATJOINT
Grasa para supetficies G12 | MOLYKOTE BR2+9731.89 sustitucion de iag juntas fradicionales 9732.45
Grasa muitifunciones firansmisiones a1z TOTAL N3845 Estanqueidad de las parosidad 8 POXY MATIC
RZEPPA} (cremallera de direccidn) 9735.02 dat canter: con base de aluminio 973217
Estanqueidad de los planos de junta
. FRODUCTOS DE LIMPIEZA sometidos a fuertes presiones y a E10 AUTOJOINT OR
TITAGIONES ~CATACTERIGTICAB | INDICE | PRODUGTOS REFERENCIAPR | | | Vibraciones (queda flexible 9735.66
[T getatin thaso doatnado 1 g después del secado)
al dacanada de 16 plancs de juntas e DECAPLOC Estanqueidad de los racores ECHAPNET
B ; 9781.26 de to rétul EN1 9735.01
¥ juntas no metélicas escape (excepto rétulas) i
Bomba aerosol destinada a despegado PIOINT Refuerzo Qe snsambiaje fijo: estanquidad | E12 { AUTO FORM 549 9733.68
y decapado de los plancs de juntas D2 DEE_;’:\; 231 1|N Junta flexible resistents a los €13 AUTO JOINT CLAIR
y juntas no matalicas : agentes atmosféricos 9731.61
[esengrasante S0 140 03 973657 Frenado fuerta de tas roscas pegedo de £14 LOCTSTE 275
- tapones en cdrter y culata 9735.58
T el T I
UTILIZAGIONES - CARACT " TINDIGE | PRODUCTOS REFER PR
Frenado y estanqueidad de los
ensamblajes roscados que deban E3 FRENETANCH §732.48 LIQUIDO HIDRAULICO MINERAL
guedar desmontables - UTILIZACIONES - CARACTERISTICAS INDICE | PRODUCTOS REFERENCIA P.R
Estangueidad de 1os racores - Liquido hidraulico para capota ESSO UNMIS 132
y planos de juntas B4 FORMETANGH 9732.48 motor etéctrico M1 9735.57
: PRODUCTOS DE REPARACION ALUMINIO
Los 307 tiene una carroceria con un capo de aluminio. NOTA.- El respeto del proceso de aplicacion garantiza una reparacion
Solamente estos productos, que han sido objeto de una aprobacidon | de dptima calidad. Antes del enmasillado, nunca se debe aplicar prima-
técnica, se pueden utilizar para la reparacion de los defectos de pla- | rio gue contenga cromato; existe una incompatibllidad guimica con la
neidad. masilla de poliéster que se traduce por un despegamientc del producto.
PROVEEDDR APRESTO MASILLA DE POLIESTER PRIMARIO APRESTO APHESTO ESTANDAR
s . MULTIFILLER
AM STOP UNIVERSAL gﬁggﬁ }";3%}:’;5";;’5& (MULTIFILLER / D85 / FR500
RM No {RM STOP UNIVERSAL No N . ratio de preparacion
+ 3 % endurecedor) ratio de preparacion 100/ 26 7 25)
100/ 50/ 50) 1 capa 20 p 2 capas 120
DUPONT BADA (6300 / 8351 / 370 B30R (830R f 835R /.370
DE ratic de preparacion 4 / 1/ 1)} 770R (T70R + 2 % 762R) No ratio de preparaciin 4 /17 1) No
NEMOURS 2 gapas 50 ¢ con lilado 2 capas 50
T [ Maménrojo 2K (mardn rojo / Marrén rojo 2K {marrén rojo / FULLER HD (FULLER HD /
“STANDOX sndurecedor rapido 2K PE2500 (2500 + endurecedor rapido 2K No endurecedor apresto 2K
ratic de preparacion 4 / 1) | 2 % catalizador poliéster) ratio de preparacion 4 / 1) ratio de preparacién 4/ 1)
19§E§20£s§nﬂ]ado 1 capa 20 4 2 capas 140 p
" PEAMAGHON 8583 PERMACRCN 8583 5115 HS (5115 HS
. (8583 7 3355 ratio ZNT00T {ZN7001 (8583 / 3355 ratio / 3040 ratio de
SPIES-HECKER de.praparacion 4 [ 1) + 2 % RADERAL rojo) de preparacién 4/ 1) No preparacion 4 / 1)
S A tcape 20y sin Bado 1 capa 20 j 2 capas 140 y
o PeBD-3006-[PS80 7 3005 / I i el soporte esta descubierto P565-5013 (PE65-6013
AUTGCOLOR P275-3082 / PRSC-1302 | P551-1052 (PE51-1062 P585-597 (P565-597 / No 7 P210-5841 / PBS0O-1487
; ratio de preparacion 4 /€ /1) + 2 % 275-4000) P275-61 ratic de ratio de preparacidn
2 capas 60 yoon Hade preparacion 1/ 1)1 capa 8y 3/1.5/1)2 capas 80 p
R DPA0-DB34 {DR34 / D835 GALVAPLAST " |5 el soporie esta descubiarto D821 (D821 / DB41 DBOT
P.P.G ratio-te preparacion 1 1 1) ABSE F397 {F397 / F368 ratio No ratio de preparacion
1, capa-30 1 sin fjado (AGE6 + 2 % ABBE) de preparacitn 1./ 1) 3/1.5/ 1) 2capas 100 p
: . Masilia sspecial aluminio Primario rectificador £EP Auto-rectificador 940HS
+ 3% endurecador especial (primario rectificador &P / auto-rectificador
snaeENs. 1 No aluminio acebado: No endurecedor EP / disolvente Q40HS / HARDENER
: EARERS POLYKIT 4 + 3% 1.2.3 ratio de preparacion Q40HS ratic de
enduracador POLYKIT 4 100750 7 30) preparacion 3/ 1)
(si fuesa necesario) 2 capas 50 ¢ 2 capas 75

Ningln cambio con respecto a log otros productos utilizados an carroceria y conocidos en ef conjunto de proveedores PEUGEQT.
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Sin cambio de aceite, compruebe el nivel se-
gun el plan de mantenimiento del constructor.

en ciudad, en distancias cortas, ¢ de mane-
ra deportiva.

Puede ser necesaric tener gue controlar el
estado de los frenos, adn en las visitas pe-
rigdicas dei vehicuio.

Sin cambic de aceite: haga que le contro-
len el nivel en un Punto de Servicio PEU-
GECT conforme al plan de mantenimiento
del fabricante.

Sustituir periddicamente el filtro segan Ja re-
comendacion del plan de mantenimiento.

NQTA.- Evite el contacto preiongado det
aceite usado con la piel. Nunca debe tirar el
aceite usado a las canalizaciones de eva-
cuacién o al suelo.

Para preservar la fiabilidad de los motores y
los dispositivos de anticontaminacion, esta
terminantemente prohibido el uso de aditi-
vos en el aceite motor.

Antes de que llegue et perfodo invernal, revise
su bateria en un Punto de Servicic PEUGECT.
Para recargar la bateria con un cargadoer de
bateria:

- Desconecte la bateria.

- Respete las instrucciones de utilizacion
dadas por el fabricante del cargador.

- Conecte la bateria empezande por &l bor-
ne negativo.

- Compruebe la limpieza de los bornes y de
los terminales. Si estan cubiertos de sulfa-
to desmantelos y limpielos.

Para arrancar con otra bateria auxiliar:

- Conecte el cable rojo en los bornes positi-
vos (+) de las dos baterias.

- Conecte un extremo del cable verde o
negro al borne negativo (-] de la bateria
ayuxiliar.

- Conecte el otro cable verde o negro en un
punto de masa del vehiculo averiado, lo
mas lejos posible de la bateria.

Accione ¢! arrangue, deje girar el motor.

Espere a que vuelva al ralenti y desconecte

los cables.

NOTA.- Tenga en cuenta las siguiente pun-
tualizaciones:
- No desconecte los terminales estando el
maotor en marcha.
- No recargue las baterias sin haber desco-
nectado los terminales.
Cierre el techo corredizo (si dispone) antes
de desconectar la baterfa. St no funciona
normalmente después de haber conectado
la baterfa, debe reiniciar e! techo corredizo
y su dispositivo de antipinzamiento.
Después de toda desconexion de la bate-
ria, ponga el contacto y espere 1 minuto
antes de arrancar, con €l fin de permitir la
iniciacién de los sistemas electronicos. No
obstante si, después de esta ligera mani-
pulacién, subsisten ligeras perturbaciones,
consulte en un Punto de Servicio Peugect.

it

Un recorrido grande del freno de mano o la
constatacion de una pérdida de eficacia de
este sistema impone un raglaje inclusive
entre dos revisiones. Haga que le revisen
este sistema.

Mediante inspeccion visual y comprobacion
con medidor de holguras detectar la exis-
tencia de posibles failos en estos compo-
nentes sometidos a desgaste mecanico.

Esta comprobacion s hace de forma meca-
nica mediante un comprobador de holguras
situado en una plataforma y mediante una
inspeccion visual.

Su comprobacién también puede ser deter-
minada mediante un alineador al paso.

La comprobacién mas efectiva es la coleca-
cién de sensores en las 4 ruedas con un aii-
neador, y mediante una palanca de presion
haciendo fuerza para verificar si hay holgu-
ras en fos componentes mencicnados.

Esta comorobacién se realizaré de forma vi-
sual verificando la ausencia o préesencia de
fugas de liquido en general.

Esta comprobacion se hard de forma visual
en togda la linea de escape, comprobando la
sujecion de éste, asi como posibles roturas,
fugas o deterioros existentes.

Para fugas demasiado pequefias, que pue-
den pasar inadvertidas, también se podran
comprobar con un analizador de gases.

Si existen, la lectura en oxigeno serd eleva- -

da respeto a las demas, cbteniendo un va-
lor lambda mayor de 1 lo cual nos indica
mezcla pobre.

Esta comprobacién se hace de farma vi-
sual comprobando que et estado de dichas
correas sea cerrecto en funcién de los kilé-
metros recorridos con una tolerancia admi-
sible y verificando que no estén deshila-
chadas ni agrietadas.

El control de la tensién se realiza segun la
medida de tensién mediante un dinamome-
tro en base a la tension establecida per ef
fabricante dependiendo del tipo de correa.

La sustitucién periddica del elemento filtran-
te es indispensable.

Si circula por lugares con atmosfera polvo-
rienta, duplique las sustituciones.

El desgaste de las pastillas de frenos de-
pende, en gran parte, del estilo de conduc-
cidn, en especial en los vehiculos utilizados

Esta comprobacién se realiza de forma vi-
sual o por efectividad de los mismos.
También se puede percibir en el banco de
amortiguacion viendo la efectividad de cada
unec de los amortiguadores.,

Véase el capitule “Electricidad” de este
manual,

MANTENIMIENTO

La informacion "pila gastada” se da por me-

dio de una sefal sonora acompafiada del

mensaje “Pila telemando gastada” en la

pantalla multifuncion.

Para sustituir la pila, retire ef tornillo y despues

suelte el cajetin con fa ayuda de una moneda

a nivel del anillo {pila CR 201673 voltios).

Si después de haber cambiada la pila, el te-

lemando sigue estando inoperante, efectie

un procedimiento de reiniciaciéon para ello:

- Quite el contacto

- Ponga el contacto.

- Pulse inmediatamente el botén de blo-
queoc.

- Quite el contacto y retire la llave con tele-
mando delf antirrobo. El telemando es nue-
vamente operacianal.

NOTA.- £l telemando de alia frecuencia es
un sistema sensible, cuando tenga la llave
en ¢l bolsillo, no fa manipule, ya que corre &l
rieago ce desbloquear e! vehiculo. El tele-
mangdo no puede funcionar en tanto que la
llave esta en el antirrobo, aun con el contac-
to quitado, excepio para la reiniciacion; no
obstante no accione el dispositive de super-
blogueo si hay alguna persona en el interior
del vehiculo.

Su comprobacion se realiza medi:ante ins-
peccién ocular, comprobande primero el
estado de la goma de las escobillas, es de-
cir, si presentan grietas deformaciones o
returas para a continuacion comprobar su
accion sobre las lunas delantera ¢ trasera
segun proceda.

Esta accion debe ser continua sobre toda la
superficie de cristal, eliminando todos los
restos de suciedad y agua acumulada.

Puesta en posicién de mantenimiento
de las escobillas.

Menos de un minuto después de haber qui-
tado el contacto, accione el mando del lim-
piaparabrisas para posicionar las escobillas
en el centro del parabrisas (posicion mante-
nimiento).

Para sustituir la escobilla:

- Levante el brazo, después suelte la esco-

billa y desmontela.
- Monte la nueva escobilla y abata el brazo.

NOTA. - La escobilla més corta se monta en
el brazo del impiaparabrisas del lago dere-
cho del vehiculo.

Para colocar las escobilias, ponga el contac-
to y accione el mando del limpiaparabrisas.

Para su control y mejor conservacion hay que

tener en cuenta los siguientes apartados:

- Es indispensable controlar la presion de
aire con os neumaticos frios, como mini-
mo, cada mes y antes de iniciar viajes iar-
ges, sin olvidar la rueda de repuesto.

La mayor presion resultado del catentamien-

to de los neuméticos no debe reducirse. De

lo contrario, ésta puede disminuir bajo la
presion minima.

El inflado excesivo o insuficiente respecto a

la presién prescrita influye desfavorablemen-

te en la seguridad, el comportamiento, el
confort y el consumo del vehiculo e incre-
menta el desgaste de fos neumaticos.

Un inflado insuficiente puede ocasionar un

fuerte calentamiento de los neumaticos, da-

PEUGEOT 307/ 17




MANTENIMIENTO

fios internos en los mismos y con ello el
desprendimiento de la banda de rodadura e
incluso el reventdn a altas velocidades.

- De utilizar neunaticos de diferente tamafic
al montado de fébrica puede ser necesaric
volver a programar el tacémetro electréni-
co a fin de garantizar una indicacion co-
rrecta de la velocidad y distancia.

El montaje de neuméaticos nuevos debe
hacerse por pares, mejor aln, por juegos
completos. En un eje deben montarse
neuméticos del mismo tamario y tipo, igual
marca e igual dibujo.

Al aparcar, prestar atencién a nc aprisio-
nar tos neumaticos contra el bordille.
Controlar periddicamente los neumaticos
de dafios {penetracion de cuerpos extra-
fios, puntadas, cortes, abolladuras de los
costades}. Los neumdticos dafiados pue-
den reventar.

18 f PEUGEOT 307

- Es preciso controlar periddicamente el di-
bujo de los neumaticos a fin de detectar
desgastes irregulares.

- Por razones de seguridad, los neumaticos
deben reemplazarse al alcanzar el dibujo
una penetracion de 2 hasta 3 mm. La pro-
fundidad minima permisible por {a ley (1,6
mm) se ha alcanzado cuandgo el perfil

_ DENOMINACION DEL NEUMATICO

185 | Anchura neumatico mm (S) seccién

70 Relacion altura/anchura

] Estructura radiai .

Diametro imerior expresado en pulgadas.
GCorresponde al de la llanta

88 | Indice de carga 88 (560kg)
H

muestra un indicador/testigo de desgaste. indice de velotidad 216 knvh
El marcago de identificacion puede presen-
tarse bajo dos formas para el mismo tipe S{MBOLOS DE VELOCIDAD
de neumatico 185/70 R 14 88H & 185/70 Velooidad Maxima kinZh
H R 14. Para el significado de la nomencla- R 170
tura usada en su designacion véanse los g 180
siguientes cuadros. T 55

Tl TPOS DEESTRUCTURR v y 200
Thaponal . - | Ninguna Inserpgion .. H 210
IR v 240
Diagonal Cinturada -} 'B.{Blas belted) - . Fi3] + DE 240




A ] Par maxi {daN.m CEE} 12.0 14,7
CARACTERISTICAS GENERALES Régimen par méximo o
- fr.p.m.j 000
Identificacién del motor Sistema de inyeccitn Multipunto | Multipunto
Marca SAGEM BOSCH
Tipo 52000 | ME 7.4.4

Motor TUSJP4.
A.-Zona de grabada comprende:
- La marca de organo.
- E! tipo reglamentario.
- El nimero de orden de fabricacién.

Soportes del grupo metopropulsor. . |

Soporte motor inferior derecho, codigo del

motor TU3JP:

1.- Fijacién bieleta antipar/cuna (4,0
daN.m).

2.- Fijacion bieleta antipar/cala elastica an-
tipar (5,5 daN.m).

3.- Fijacion cala elastica antipar/grupo mo-
topropulsor (4,5 daN.m).

Soporte motor dereche (suspensién), codi-
go del motor TU3JP:

i.-

10.-

Fijacion soporie motor superior dere-
cho/cuerpo bomba de agua (4.5
daN.m).

Fijacion soporte motor superior dere-

cho/carroceria (6,0 daN.m).

Fijacién tirante derecho/soporte motor
superior derecho {4,5 daN.m,).

Fijacion tirante dcho./motor (2,5 daN.m).
Fijacion tirante/vase del acumulador
(1,0 dgai.m).

Fijacién soporte caja de cambios/cala
eldstica (6,5 daN.m).

Fijacion cala/soporte (3,0 daN.m).
Fijacion platina/carroceria (2,0 daN.m).
Fijacion soporte motor intermediario iz-
quierdo/bv (2,5 daN.m).

Fijacion soporte depdsitoc de bateria
fearroceria (1,8 daN.m).

11.- Fijacién soporte depésito de bateria

/carroceria (1,8 daN.m).

TiPQ HOMOLOGACION

MOTOR KFW NFUY
Cédigo del motor TUSJP | JUSJP4
Marca Grgano Especifico vehiculo
Nomero da cilindros 4 4
Diametro x racorrido (mm) | 75x77 [ 785x 82
Cilindrada (cn¥) 1360 1587
Relacién de compresian 10,5/1 10,8/1
Potencia maxi {kw CEE) 55 ac
Potencia maxi {cv DIN} 74 110
Régimen potencia

méaxima {r.p.m.) 5560 5800

Soporte metor derecho (suspensién), codi-

go del motor TUSJP4:

1.- Fijackon soporte elastico motor dere-
cho/carroceria 6,0 daN.m).

2.- Fijacién soporte motor superior dere-
cho/soporte supericr intermedio dere-
cho 6,0 daN.m).

3.- Fjacion soporte superior intermedio de-
recho/culata 4,5 dah.m).

Suspension caja de cambios:

B.-Caja de cambios manual MASN/C.

C.-Caja de cambics automatica AL4.

1.- Fijacién soporte deposito de bateria/ca-
rroceria (1,8 daN.m).

2_- Fijacion tirante/soporte depdsitc de bate-
ria (1,0 daN.m).

3.- Fijacion soporte depdsite de bateria/ca-
rroceria (1,8 daN.m).

4.- Fijacion soporte elasticc motor izquier-
do/soporie intermedio izguierdo 6,5
dalN.m).
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5.-Fijacion soporte elastico motor izquier-
do/platina (3,0 daN.mj.

6.-Fijacion platina/carroceria (2,0 daN.m).

7.-Fijacién soporte motor intermedio iz-
quierdo/CCM (2,5 dan.m).

8.-Fijacién soporte motor intermedia iz-
Quierdo/CCA (4,0 daN.m).

Soporte motor inferior derecha:

B.-Caja de cambios manual MASN/C.

C.-Caja de cambios automatica AL4.

1.- Fijacién soporte motor intermedic infe-
rior derecho/grupo motopropulsor {4,0
daN.m).

2.- Fljacién bieleta/cuna (4,0 daN.m),

3.- Fijacidn bigletassoporte motar interme-
dio inferior derecho (5,5 daN.m).

4a,- Fijacion impactador cuna/carter de em-
brague (6,0 dalN.m).

4b.- Fijacién impactador cuna/carier conver-
tidor (4,0 daN.m).

5.- Fijacion unién/cérter de aceite al sopor-
te motor inferior (2,0 daN,mj.

6a.- Fijacion refuerzo/escape/fijacion refuer-
zo/carter embrague/carter de aceite
(6,0 daN.m).

8b.- Fijacidn refuerzo/cérter de aceite (4,0
daN.mj.

7.- Fijacion impactador cunasrefuerzo cuna
(4.0 daN.m).

1| Facién placas porta-junta 1.0
2 Hiacién volante motor o porta- 67
coronalcigiiefial !

3 Fijacién pifién de distribucién

Circuito de lubrificacién, motor TU3JP,

(pre-apriete) 4.0
3 Filacion pifién de distribucion 45°
{apriste angular)
4 | Fiacidn polea de accesorios N' | DENOMINACION APRETE
o 2,5 {daN.m}
piRén de distribucion 1| Tapén de vaciade 3.0
. . 2 Fijacion carter aceite (fuercas) 0.8
Acoplamiento mavil, motor TU5JP4. 3 Fijacion carter de acete (M6 X
100-20 tomiilo-cantidad 9) 0.8
4 Fijacion cérter de aceite (MG X 08
100-12 tornillo-cantidad 2) i
5 Fijacidén soporte cartucho 10
filtrante '
8 Fjacién guia superior de varilla 0.8
de nivel de aceite !
7 Fijacitn manocontacto de aceite 3o
motor ?
X Fijazion fittra de aceite 2.5

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

Acoplamiento mévil, motor TU3JP.

APRIETE
N* | DENOMINACION

tdaN.m)
1a | Fijacion carter tapas apoyos 20

cigiiefal/carter-cilindros (M11)
1a { Fijacién cérter tapas apoyos
cighefial/cdrter-cilindros (M11) 44°
apriete anguiar

1 Fijacitn cérter tapas apoyos 08
ciglefial/caner-cilindros {(MB) ¥
2 Fijacién tapas/cuerpos de bielas 4,0

¥ | DENOMMACION m{ : 'EI'E

1 Fijacion tapas/apoyos cigiiehal 20
(pre-apriete) i

1 Fiiacién tapas/apoyos cigbenal s
(aprista angular)

2 Fijaciin tapas/cuerpo de biglas 4,0

N | DENOMIACION APRIETE
fdal.m} |

1 Fijacién placas porta-junta 1,0

2 Fiigcién volante motor o porta- 70
corona/cigiiedial ’

3 Fijacion pifidn da distribucion 40
{pre-aprists} :

3 Fijacion pifidn de distribucién a5
{epriste angutar)

4 Hjacién polea de accesorios/ o5
pifdn de distribucién l

APRIETE
N* | DENOMINACION {daM.m)
1 Fijacion bomba de aceite 0.9

Circuito de lubrificacién, motor TUSJP4.

bz |
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APRIETE o APRIETE
N* | DENOMMNACION {dal.m) N DENOMINACION P
1 Fifacién pulverizador de fondo 10 1 Fijacién del colector de entrada 10
de pistdn ' de agua/carter cilindros - !
-2 Tapén de vaciado 30 2 Fjacién bomba de agua en 20
3 Filacidn del carter de aceite 0.8 blogue/cérter cilindros ’
) {tomnillo+tuercas) ! 3 Fiiacion del colector de entrada’ 1.0
4 Fljaoidn soports cartucho 10 de agua/cajelin de salida agua 3
fitranta ! 4 Cajetin de salida de agua/culata 1,0
‘5 Fijacion varilla de nivel de acaite 08 5 Tomillo de purga 0,5
1] Filacitn manocontacto de aceite a5 6 Fijacién captador temperatura - 20
] motor ” de agua/cajetin de salida agua ‘
X Filgcidn filttro de aceite 2.5

Equipamientos culata, motor TU3JP.

N' | DENOMINACION
1 Fijacion bomba de aceite

Circuito de refrigeracién, motor TU3JP.

APRIETE
N° | DENOMINACION .
{dahm)
1 Fijacion cubre culata 0.7
2 Fijacion sonda temperatura

0.8

APRIETE
W | DENOMINACION (dal.m)
1 Fijacion cuerpo de bomba de 65
agua/cénter-cilindros i
2 Fijacidn cuerpo de bormba de 20
- | sgua/carter-cllindros i
a Fifacion tepa de bomba de 18
‘cuerpo bomba de agua i
4 Fijacion tapa de bomba de 07
agua‘cuerpo bomba de agua i
B i Fijacién tapa de bomba de 10
agua/cuerpo bomba de agua !
6 Fijacion cajstin de salida de 05
agua’culata '
7 Fijacion embudo termostato/ 10
cajetin de saliia de agua i
Y Fiacion captador temperatura
agua‘cajetin de salida de agua 1,8

Circuito de refrigeracién, motor TUSJP4.

APRIETE
.3 DENOMIRACION {datim]
1 Fijacion colector de escape/
culate/culata freutiizacion de 20
tornillog prohibida) :
2 Fliacitn catalizador/coleciar de 15
escape '

Equipamientos culata, motor TU5JP4,

: APRIETE
N DENOMINACION
_{daN.m)
1 Fijacion de la tapa balancines 08
{observar el orden ds apriete) ’

AR
ix

@E®O

o ‘ APRIETE
.3 DENOMINACION (daN )
1 Tapsn filote: 1.5
2 Tapon filate : ] 1,0
3 Fijacion carieres tapas de
arboles de jevas/eulata 1,0
(ohservar e orden de apriela}
4 Fiacion termocontacto tempe- 18 :
ratura de agu/culata !
i
APRIETE
N° | DENOMINACION
1 Fijacidn pemo elemento de 10 -
manisnimienio y !
2 Fijacidn captador presion 0.8 [ 4
3 Fijacion reparticor de admisién/ 1.0
cutata -

N DENOMINACION . e

1 Fijacién captador presion/ o8
repartidor de admision o

2 Fliacién repantidor de admisidn/ 10
culata uercas {BX 100 ‘

Pa | Fijacion repartidor de admisiony 20
culata terca ($X125+brida) "

3 Fjacion colector escape/culata 2,0
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Alternador, Aire acondicionado, motor TUSJP4, Controlar v ajustar la tensién para obtener

los valores indicados.

Tornillos del alternador .. .. .. ... ... 4,0 o APRIETE El vator de tensidon para vehiculos con aire
Tornillos det soporte lateral *_ DENOMINAGION {daN.m) acondicionado es:
detalternador . .................. 25 1 Jomnillo reglaje tension decorrsa]  Sin - Correa nueva = 138 unidades SEEM.
? Tomiflo fijacién tensidn de correal 2,5 - Correa usada = 103 unidades SEEM.
Aire acondicionado. 3 Fijacion rodillo carete 25
4 Fjacion rodilio tensor 2,5 Motor TUSJP4.
Tornilios del compresor aire 5 Fjacién polea de accesorios 2.5
acondicionado . ......... ..., ... 4,0 Quitar:
Tornillo del soporte de - La rueda delantera derecha.
compresor de aire acondicionado . ... 2.5 - La pantalla parabarros.
- L.a correa de arrastre de accescrios.
Montaje accesorios. CORREA DE ARRASTRE DE AGCESORIOS Para la repasicion y tension:
: MOTOR TULJP/LA
Particularidades Sina/a | Cona/a
Proveedor HUTCHINSON
. Correa poly v | Comrea poly v
Denominacion 7085KBAT. . | 11255K547
/ Longitud (mm) 7280+ 4,0 [11250+40
{ Ndmero de vias. 3]
3
&“ CORREA DE ARRASTRE DE ACCESORIOE
MOTOR TUSJP4
Farticularidades Sin a/a Con a/a
Provaedor HUTCHINSON
L Correa poly v | Correa poly v
Dencminacion 1004 10358K547
Longitud (mm} 1004,0+ 40 |10350+4.0
Nimero de vias 6
Motores TU3JP v TUSJR4, *
Motor TU3JP.
APRIETE
W' | DENOMINACION {daNm) | | Parasu extraccion quitar:
1 | Tomillo reglaje tensién de correa]  Sin - La rueda delantera derecha. (ermwrpon ]
2 Fiiacion alternador 0.4 - La pantalla parabarros.
3 Filacion placs accesorios 25 - La correa de arrastre de los accesorios. | Aflojar el tornitlo (1),

Adre acondicionado, motor TUSJP.
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Para encaminar !as correas proceder como
se explica a continuacion,

Apretar el tengor por el tornillo central a 4,5
daN.m.

Efectuar 2 a 4 vueltas motor.

Control de tensién de correa de accesorios
120 unidades SEEM.

NOTA.- Si la tension de ia correa s supe-
rior a 150 unidades SEEM, la correa s inu-
tilizable.

Tension mini de servicio 62 unidades SEEM.
Valor de tension:

- Correa nueva = 87 unidades SEEM.

- Correa usada = 61 unidades SEEM.

Dar 3 vueltas al ciglefal en el sentido nor-

mal de giro.

Accionar el tarnillo (2) para efectuar el regla-
je de tension de la correa de accesorios.
Valor de tensién:

- Correa nueva = 87 unidades SEEM.

- Correa usada = 61 unidades SEEM.

APRIETE En vehicuios eguipados con aire acondicio-
N° | DENOMIMACION (da.m) nado aflojar el tornito {1).
1 1 Tamillo reglaje tension de correa Sin Accionar el tornillo (2) para efectuar el regla-
2§ Tornilo fjacion reglaje 2,5 Aflojar el tornilio (1). je de tension de la correa de aceesorios.
3 Fixation galet o : 25 Accionar el tornillo (2) para efectuar el regla- | Valor de tension:
4 Fijacion inferior del soporte 57 je de tension de la correa de accesorios. - Correa nueva = 120 unidades SEEM.
inferior del rodillo fensor ' Pre-tensidn correa de accesorios 120 uni- | - Correa usada = 58 unidades SEEM.
5 Filacion superior del soporis” 05 dades SEEM, accicnando la llave de seis | En todos los vehiculos tensar al valor indica-
intetior del rodillo fengor ' caras del tensor dinamico, en el sentido ho- | do.
5] Fiacion polea de accesorios 2,5 rario. Dar 2 vueltas al cigiefal en el sentido nor-

mal de giro.

Controlar y ajustar la tensién para obtener
los valores indicados.

Poner:

- El parabarros.

- La rueda delantera derecha.

Abrir el capd en posicion taller y sujetarlo
con el ensamblado de tornillo-tuerca.

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion.

- La caja de cambios.

- Ef aceite motor (si fuese necesario).



Metor TUSJP4.

En todos los vehiculos quitar el deposito de

liquido de frenos (1).

Quitar:

- Los limpiaparabrisas.

- Bl deflector de plastico del parabrisas (2).

- Las tapas estilo (3).

- La traviesa de plastico de refuerzo (4).

- El conjunto filtro de aire, cuello de entrada
de aire y rescnador (5).

- Bl parabarros del paso de rueda derecho.

- La bateria {6) v su scporte.

\ 3
Quitar:
- El paragolpes delantero.
- Los faros.

- La traviesa de frontal (1).

- La cassette de refrigeracion completa {2)
con el radiador.

Quitar y embridar el radiador de climatiza-

cién.

Desmontar la traviesa inferior de frontal (3).

No dejar colgando la bocina de su cable.

Dejar caer la presién en la rampa de inyec-

cién a través de la valvula SCHRADER.

Descenectar los haces de cables y el man-

guitc de alimentacion de carburante inhe-

rentes al motor.

Quitar:

- El catalizador.

- La correa de arrastre de los accesacrios.
Quitar y embridar el compresor de aire
acondicionado.
Desmontar el soporte del compresor de aire
acondicionado.

Quitar:

- Los bulones (1).

- La rétula de direccion.
Desembridar el captador ABS.
Quitar:

- Ef conjunto buje de rueda.

- Las transmisiones.

Embridar el conjunto buje de rueda.

MOTOR 1.4i - 1.6i

Montar las varillas en la mesa elevadora

{como se indica):

- Ei Gtil de unidn varilla/motoprepulsor 0005-
G se fija en lugar de la bieleta antipar.

- El atit de unidn varilla/motopropulsor 0005-
E se fija en lugar del torille de fijacion del
catalizador en el blogue motor.

- El dtil de unidn varilla/motopropulser 0005-
F se posiciona en las fijacicnes del soporte
de compresor de aire acondicionado.

- La varilla de union grupo motopropulsor
/mesa elevadora 0005-B se posiciona en
lugar del tornille de fijacién del catalizador
en el bloque.

- Levantar la mesa para poner las varillas en
contraccioén.

Quitar:

- El soporte motor derecho,

- La cala elastica de caja de cambios.

- El grupo motopropulsor por la parte delan-
tera.

Para la reposicion proceder en orden inver-

S0 a las operaciones de extraccion.

Sustituir sistematicamente las tuercas

Nyistop.

Sustituir los retenes de salida del puente,

utilizande los tampeones de montaje de rete-

nes de salida de puente 0317-T y 0317-U,

dando grasa, previamente, en el hueco en-

tre labios.

S
\ |
\ i 2
,
]

Quitar:
- Ei cilindro receptor de embrague (1).
- El refuerzo de impacto de la cuna (2).

Quitar:

- Las rdtulas de mando de la caja de cam-
hios (1),

- El soporte de cableria (2).

- Les manguitos del aerotermo,

- La toma de masa (3).

- Los haces de cables eléctricos motor a ni-
vel del calculador y de fa caja de cambios.

N

b1bkinyd

Dar grasa en el gje SPAGRAH (1) del sopor-
te motor izquierdo.

Montar el grupe motopropulsor.

Apretar la tuerca del soporte motor izquier-
do a 6,5 daN.m.

Poner el soporte motor derecho.

Proceder en orden inverso a las cperacio-
nes de extraccion.

Poner:

- La bielsta antipar.

- La correa de arrastre de los accesorios.
- Las transmisiones.

Realizar el llenado de aceite:

- De fa caja de cambios.

- Del motor {si fuese necesariq).

Poner el paragolpes delantero y los faros.
Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

bitkipad
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- CULATA

11,2

GOt
A+008

LT

En &l motor TU3JP (anticontaminacion L4}

lag culatas son identificadas de modo dife-

rente segun el afo del vehiculo:

C.-Zana de identificacion: codigo del motor
TUSJP.

D.-Zona de identificacion: identificada en
bruto 706 = TU3JP.

En todos los motores las culatas rectifica-

das estan marcadas con la letra "R" graba-

daen ‘B".

Identificacion de la culata motor
TUSJP4.

S

A.-21,0 mm

B.-14,0 mm.

G.-5,85 mm.

La culata del motor TUSJP4/L4 esta identifi-
cado por una zona post-venta situada de
lado escape (agujeron® 3y n° 8 agujerear).
Una segunda identificacion estd situada so-
bre el lade de distribucion de 'a culata (mar-
ca en relieve TUSJP).

NOTA.- Las culatas rectificadas al valor ma-
ximo son identificadas por la letra “r* grabe-

do en el lado escape (lado volante motor).

Identificacién de la junta de culata.

Constructor CUATY {grupo 1D) Sin
Conatructor MEILLOR {grupo 1D} [
Constructor ELRING (grupo 10) - L
TConstructor REINZ fgrupo 10} I
Codige del motor TUSJP4
‘Tipo homolegacién motor NFU
Particularidade Sin
Marea motor {grupo 1A) Sin
Cota nominal {grupo 18} (&
Cota reparacion 1 {grupo 16) H-M
Sota reparacion 2 (grupo 1) H-M-N
Constructor MEILLOR {grupo 10) D

Caracteristicas de la junta de culata.

JUNTA DE CULATA
Codigt del motor TUZP
Tipo homologacion motor KFW
Junta
Tipo de junta de culata metélica
i muitilaminas
Espasot hominal (mim) 1,20
Espesor (cota reparacion) 1,40
JUNTA DE CULATA
Codigo del motor JUsJP4
Tipo homologacion motor NFU
Junta
Tipo de junta de culata metalica
multitarminas
Espesor naminat (mim) 0,66 + 0,04
Espesor {cota reparacion 1) (mm) 0,86 + 0,04
Espasor (cola reparacion 2} (mm} 1,06 £+ 0,04

Identificacién del tornillo de culata.

gtﬁ N M ADS,
|

X

|
|

|
—|

mdwﬂz:j
\‘ Longitud del tornillo (X) bajo cabeza.
g-——E
TORNILLD BE CULATA
g-«——F 1B Cadigo del motor T3P
G Tipe homologacion moto KFW
C - Longitud nominal dei tornillo tnm} 1755 0,6
i Longitud méxima del tornillo fmm}
C HJ {usar sdlo 2 vaces) 176,85
1 TORNILLO DE CULATA
1 Cadigo del motor TUBJP4
C-—"! Tipo homologagin motor NFU
g C J Longhud nominal del tomilo (mm) 122,0 £ 0.3
1 1D Longitud méxima del tomillo (mmy} 122.6
d- K
t L C - L Apriete de la culata.
—— 4 i
Ol —mbic
o o (o] O O
@ -— N}‘I C 8 4 i 5 g
g 7 3 2 6 10
o] o o o o
1B.- Cota nominal.
1C .- Cota reparacion.
1D.- Marca proveedor.
Cadigo del motor TURJP =
Tipo homologacion motor KW
Particutaridades - Sin__ | | | codigo del mator TWBIP | TUSIP4
Marca motor {grupg 1A} ) 8in Tipe homglogacion motor | KFW NFU
Gota hominal fgupo 1B) . £ Pre-apriets (daN.m) 20 20
Cota reparacién (grupo 1C) E-M Apriate anguiar 240 760
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* Extraccién de la culats
Motor TU3JP.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar el depdsito de liquidoe de frenos.
Quitar:

- Los mpiaparabrisas.

- El deflector de plastico det parabrisas.

- La traviesa de plastico del parabrisas.

- El fiitro de aire y su conducto.

- La correa de arrastre de accesorios
Proteger la arista inferior del avanzado del
parabrisas con la ayuda de un trozo de junta
de puerta. Desconectar, desembridar y se-
parar los haces de cables, manguitos y ca-
bies inherentes a la cutata.

Quitar el torniflo {1).

Desconectar el manguito dei agrotermo.

Purgar la rampa de inyeccion con la ayuda

de la bomba de vacio FACOM DA-18.

Desconectar los manguitos de alimentacion

de carburante inherentes a la culata.

Estos manguitos son del tipo de trinquete.

Centrar:

_ El arbol de levas; con la ayuda de la varilla
de centraje pifien arbol de levas 0132-RZ.

- El volante moior; con la ayuda de ia varilla
de centraje 0153-Q.

Quitar:

- El tubo delantero de gscape.

- La correa de distribucion.

Quitar:

- El torrillo de fiiacion de la guia-varilia nivel.

- La parte superior de la guia de la varilla ni-
vel de aceite.

Quitar.

- La tapa balancines.

- Los separadores {1].

- La chapa deflectora (2).




Aflojar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de culata empezando por el exterior.
Quitar:

- Los tornilios de culata,

- La rainpa de balancines.

RO
AS

. 4
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Bascular y despegar la culata, utilizar las
palancas 0153-Q.
Quitar la cuiata y su junta,

,{ﬂ\
( >

\ Lerasiaar ]

i

En el motor TUBJP carter cilindros aluminio:
- Montar las bridas de sujecion de las cami-
sas 0132-A1Z con los tornillos M10 x 150
(0132-R2).
Para la repaesicion realizar el control de la
planeidad con una deformacion maxima ad-
mitida = 0,05 mm y &l control de los tornillos
de culata antes de su reutilizacion cuya lon-
gitud bajo cabeza ha de ser 178,5 mm.
Asegurarse que el arbol de levas gira libre-
mente en sus apoyos.
En el motor TUSJP carter cilindros alurninio
quitar las bridas de sujecion de las camisas
0132-A1Z.
En todos los tipos de motor con un mache,
limpiar los taladros roscados de los tornillos
de culata en &l cérter.

Controlar el montaje de las 2 grupillas de

centrado (1),

Montar:

- Una junta de culata nueva, la inscripcion
del proveedor hacia arriba.

- La culata, pindn del arbol de levas centra-
do.

Poner:

- La rampa de baiancines.

- Los tornilios de culata, previamente unta-
dos con grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS.

Realizar el apriete de la culata en dos eta-

pas:

- Apriste previo a 2,0 daN.m.

- Apriete angular a 240 con un Gtil tipo FA-
COM D 360.

Montar ta correa de distribucion,

Poner la correa de arrastre de los acceso-

rios.

Reglar los balancines.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Proceder en orden inverso a las cperacio-

nes de extraccion.

Motor TUSJP4,

EAN=NG

="

— e T

|

Quitar:

- Las tapas estilo {1).

- El conjunto filtro de aire, cuelio de entrada
de aire y resonador (2}.

Desconectar |a bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La correa de arrastre de accesorios.

- La polea del ciglenal.

Mantener ef conjunto grupo motopropulsor

poniendo una barrigueta bajo el motor.

Ry

AN

MOTOR 1.4i - 1.6i

Quitar:

- El soporte motor izquierdo completo (1).

- La tapa supsrior de distribucion.

- El carter inferior de distribucion.

- La parte superior de la guia de la varilla ni-
vel de aceite.

- El catalizador,

——1

bidktjnd | -]

@ag-am

Poner las varillas de calado del arbol de le-
vas de admision (0132-AJ2) v de escape
(0132-Ad1) ademnas de la de centraje de vo-
lante motor (0132-QY).

Quitar la tapa-estilo (1) y el bloque bobina
compactado {Z).

Empezando por el exterior, afiojar progresi-
vamente y en espiral los tornillos de cada
tapa de balancines.

Quitar fas tapas de balancines {3},
Desconectar:

- El manguito del aerotermo {4).

" - Los conecteres (5) (y 108 conectores de su

soporte).
Hacer caer la presion en la rampa de ali-
mentacién de los inyectores utilizando la
bomba de depresidn.
En la rampa de admision, desconectar:
- El captador de presion de admision.
- Los manguitos de llegada y retorno de
carburante.
- El cable del acelerador.

NOTA.- Aflcjar progresivamente y en espiral
los tornillos empezando por el exterior.

Quitar los tornillos de culata.

Bascular y despegar la culata con las palan-
cas 0148 teniendo cuidade en no deteriorar
¢l carter de distribucién.

Quitar la culata y su junta.

Limpiar los planos de junta con un producto
decapante homologado.

Excluir los Gtiles abrasivos o cortantes.
Realizar el control de la planeidad con una
deformacion maxima admitida = 0,05 mm y
el control de las tornillos de culata antes de
su reutilizacion cuya longitud bajo cabeza
ha de ser inferior a 122,6 mm {cabeza
TORX).

Limpiar la parte rogcada de los tarnillos de
culata en el carter-cilindros empleando para
ello un macho.
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado.

Mentar la junta de culata nueva (inscripcion
arientada hacia arriba).

Montar la culata, pifiones de arbol de levas
centrados.

Meter correctamente el extremo (A} del car-
ter de distribucion con la nervadura (B) de la
placa perta-junta.

Untar aceite motor en la rosca y las caras
de apoyo bajo la cabeza de los tomnillos de
culata.

NOTA.- Apretar los tornillos de culata en el
orden indicado.

Apriete previo: 2,0 daN.m.
Apriete con una llave dinamométrica angular
a 260°.

NOTA.- Llenar de aceite las cubetas situa-
das por encima de los taqués hidraulicos.

Montar las tapas de balancines una vez lim-
piado las juntas y los planos de junta.

NOTA.- Las tapas de balancines estan do-
tadas de una junta compuesta gue aguanta
varics desmontajes; si la junta esta dafiada,
se puede reparar parcialmente con pasta de
junta AUTOJOINT OR.

Continuar las operaciones de reposicion en
el crden inverso a las de extraceion.

NOTA.- Respetar los pares de apriete y es-
crupulosamente los embridados y caminos
de los diferentes haces de cables y canali-
zaciones.,

Conectar la bateria.

Porer el contacto durante 10 segundos.
enar y purgar el circuito de refrigeracion.
Proceder a la iniciacién del calculador inyec-
cion encendido.
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Los arboles de levas llevan dos tipos de

marcado:

- Marca en la punta del arbol (A}); lado volan-
te motor {marcado en fric).

- Marca color (gn B); lado volante motor
(punto de pintura).

CODIGODEL | MARCA MARCA EN LA
i MOTOR COLOR @) | PUNTA DEL AREOL {A}
TU3JP/LA Verde s

Arboles de levas, motor TUSJP4.

Jimpeympnjes

32 31 22 21

|marfal) simi -

42 41 32 3-%2-2 2

C

||l1:-

A.-Admisién.

E.-Escape.

Los arboies de levas poseen tipos de identi-

ficacién:

C.-Zcna de identificacién entre la leva 2-2 y
3-1.

Esta zona comporta las indicaciones si-

guientes:

- Admision JP4 5......

- Escape JP4 1.

Correa de distribucion,

THPO HOMOLOGACION KFW NFU
Cédigo del motor TU3JP TUSJP4
Anchura (mrm) 17,0 25,4
Nomero de dientes 104 134
Material HSN ___HSN
Proveedor GATES GATES

Holgura de valvulas en frio.

TEXTO : KFW NRU
Codigo del motor - TU3JP TUSJP4
Admisién (mm): 0.20 ¥ 0.05 | No regulable
Escape (mm) 2,40 £ 0,05 | No regulable

i

NOTA.- En el motor TU3JP {1.4i) hay dos
montajes diferentes, no es posible ninguna
intercambiabilidad entre el antiguo v el nue-
vo montaje.

biewis?d

Composicion de la distribucidén antiguo

montaije:

- Pifdn de arbol de levas (1) (42 dientes),

- Rodillo tenscr clasico (2).

- Esparrago freno de fijacion del rodillo ten-
sor (3)+tuerca.

- Pifidén de mando de bomba de agua {4} (20
dientes).

- Pifdn de ciglenal (5) (21 dientes).

- Arandela plana.

- Tornilto del pifion del ciguefal (7).

- Correa de distribucion (8).

Motores TU3JP (todos tipos-108 dientes).

biakisdd

Composicién de la distribucién nuevo mon-

taje:

- Pifdn de arbol de levas {1) (38 dientes).

- Rodille tensor dinamico (8).

- Tornilo columneta {7) de fijacién del rodillo
tensor+tuerca

- Pifdn de mando de bomba de agua (2) (18
dientes).

- Pifdn de cigliefal (3) (12 dientes).

- Tornilio del pirian del ciglefal (4).

- Caorrea de distribucién (5). Motores TU3JP
(todos tipos-104 dientes).

NOTA.- Este nuevec montaje afecta a los
motores a partir del nimero de fabricacién
siguiente 3666766 (TU3JP).

Motor TU3JP, antiguo montaje.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar la correa de arrastre de los acceso-
rios.



Quitar:

- Los tirantes de suspension motor.

- La polea del cigliedal.

- El carter superior {1}

- El carter intermedic (2.

- El carter inferior.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje, calado volante motor, 0132-QY.
Calar el arbol de levas con el {til.

(Lomo |
L

Aflojar la tuerca (1) de sujecion del rodillo
tensor {2) para destensar la correa (3).
Quitar la correa de distribucion (3).

Quitar:

- La tapa balancines (1]

- Los dos separadores (2).
- La chapa deflectora (3).

NOTA.- Comprobar gque el rodillo tensor
gira libremente (ausencia de holgura y de
punto duro),

Para fa reposicitn el volante motor y el arbol
de levas deben estar calados.

W
o
Montar la correa de distribucion nueva, tra-
mo (A) bien tenso, en el orden siguiente:

- La polea del cigienal.

- La polea de arbol de levas.

- La polea de arrastre de la bomba de agua.
- El rodilio tensor.

i

Montar el aparate de medir la tensién (0192)
de la correa.

Aflojar 1a tuerca {1}.

Girar el rodillo tensor en sentido inverso de
las agujas de un reloj para poner en pantalla
44 unidades SEEM.

Apretar la tuerca (1).

Quitar:

- La varilla de centrado del arbol de levas.
- La varilla de centrada del volante motor.
- El aparato de medir la tensién de la correa.
Dar 4 vueltas al ciglefial en e! sentido nor-
mal de giro.

Sin volver hacia atras, centrar el volante mo-
tor.

Comprobar el calado de la distripucién {po-
sibilidad de catar el arbol de levas).

Si no es posible calar € &rbol de levas: vol-
ver a realizar las operaciones de tensién de
montaje de la correa de distribucion.

MOTOR 1.4i - 1.6i

o
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Realizar el control para ello afiojar los torni-
llos {1).
Montar la placa de apoyo de los balancines
{0132-AE) respetando su sentido de monta-
je en refacién a la distribucién.
Apretar los tornillos {1} (asegurarse gue to-
das las levas estan sueltas).

NOTA.- Apretar los ternitios (1) para soltar
las levas pero no poner las valvulas en con-
tacto con el piston,

Montar ! aparato de medir la tension de la

correa (0192),

Aflojar progresivamente el rodillo tensor para

alcanzar un valor de tension comprendido

entre 29 y 33 unidades SEEM.

Apretar la tuerca del rodille tensor.

Quitar:

- La placa de apoyo de balancines 0132-AE
$in que se desregule,

- La varilla de centrado del volante motor
0132-QY.

- El aparato de medir la tensién de la correa
{0192).

Dar dos vueltas de cigiefial en el sentido de

giro del motor.

Verificar que el calado del volante motor y el

arbol de levas sigue siendo posible.

Si no es posible calar el arbol de levas: vol-

ver a realizar las operaciones de tension de

montaje de la correa de distribucién.

Paoner:

- La polea dei cigliefial.

- El carter inferior.

- Bl carter intermeddio.

- B! carter superior.

- La tapa balancines.

- La correa de arrastre de los accesorios.

Posicionar la pafanca de seleccion de velo-

cidad en punto muerto.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Motor TU3JP, nuevo montaje.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar la correa de arrastre de los accesorios.
Sostener el metor con un gato e interponer
un calzo de madera.

Quitar:

- El soperte motor supericr derecho.

- La polea de arrastre de los accesorics.

- Los cérteres de distribucion.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0132-QY.




MOTOR 1.4i - 1.6i

Calar el arbol de levas con el util.

Aflojar la tuerca (2) de sujecion del rodillo
tensor (1), después quitar el rodillo con la
ayuda de la excéntrica de reglaje (F) (6 ca-
ras horizontal lade boemba de agua) con el
fin de destensar la correa

Quitar 1a correa de distribucion (3).

NOTA.- Comprobar que el rodillo (1) gira li-
bremente {ausencia de holgura y de punto
duro).

Para la reposicion el volante motor y el arbol
de levas deben estar calados.

Montar una correa de distribucidon nueva
manteniendo bien tenso ef troze entre el pi-
fion del ciglehal y & pifdn del arbol de le-
vas, respetando el orden siguiente:

- La polea del cigliefial.

- La polea de arbol de levas.

- La polea de arrastre de la bomba de agua.
- Bt rodilio tensor.

Quitar las varillas de centraje 0132-QY vy
G132-RZ.

- Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.
Conectar la bateria.

Motor TUSJP4.

Quitar:

- La rueda delantera deracha.

- La pantalla parabarrcs.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- La polea de arrastre de los accesorios (en
cigienal).

Mantener el grupo motopropulsor con unas

borriquetas.

Quitar:

- El soporte motor intermedio superior dere-
cho.

- El carter de distribucion inferior,

- El carter de distribucion superior,

Centrar:

- El volante motor en el PMS cilindro 1; con
la ayuda de la varilla de centraje 0132-QY.

- Los &rboles de levas; con las variillas de
calado 0132-AJ1 y 0132-AJ2.

(T

Con la ayuda de la muesca hexagonal (E),
girar &l rodillo en el sentido anti-horaric has-
ta llevar la guia (1) a la posicion.

Manterer la posicion y apretar la {uerca de
sujecion del rodille tensor a 2,0 dai.m.
Girar ol ciglenial 10 vueltas en el sentido ho-
rario hasta la posicion de punto muerto su-
perior, cilindro 1.

Centrar el volante motor.

NOTA.- Nunca se debe girar el ciglienal en
el sentido anti-horario para calar el volante
motor.

Controlar el calade comprobando que la va-

rilla del arbal de levas se mete sin ninguna

dificultad.

Aflojar ligeramente la tuerca de sujecién del

rodiflo tenseor manteniende la posicion del

rodillo.

Con la ayuda de una llave hexagonal (E), gi

rar el radillo tensor en el sentido horario

hasta llevar la guia (1) a la pesicion (C).

Mantener la posicién y apretar la tuerca de

sujecion del rodilo tensor a 2,0 dalN.m.

Quitar la varilla de centraje 0132-QY del vo-

lante motor.

Comprobar la posicion de la guia (1).

Si la pesicién no nos satisface, aflojar ligera-

mente la tuerca de sujecion del rodillo ten-

sor y volver a realizar las operaciones de

tension de la correa.

Dar 2 vueltas de ciglenal en el sentido ho-

rario.

Asegurarse del correcto calade de la distri-

bucién (posibilidad de calar la polea de ar-

bol de levas y del volante motor).

Sino es asi, volver a realizar la operacion de

montaje de ia correa,

Poner:

- Los carteres de distribucidn.

- La polea de arrastre de los accesorios
(apriete a 2,5 daN.m).

- El soporte motor superior derecho.
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Aflojar ef tornilio {3) del rodilio tensor.

Con la ayuda de la muesca hexagonal (A},
girar el rodillo en el sentide horario hasta lle-
var la guia (1} a la posicién (B) para desten-
sar la correa al maximo,

Calar el radillo tensor en la posicion.

NOTA.- Nunca se debe efectuar una rota-
cion de una vuelta completa al rodille.

Quitar la correa de distribucién {2}.

Para 1a reposicidn comprobar que los rodi-
llos (1) y (2} giran libremente {ausencia de
holgura y de punto durg).

La correa esta provista de 3 marcas (C), (D)
y {E}, respectivamente frente a los dientes
(1), 162) y (72} de la correa.

Estas marcas son rayas de pintura blanca
en el lomo de la correa frente a fos dientes
correspondientes.

Volver a poner ia correa.
Alinear la marca (C) de la correa con la ranu-
ra {F) del pindn del ciglenal.

1ok 10kt

Montar la pinza de sujecion de correa 0132-
AK en el pifén de ciglienal para mantener la
correa.

b1;:|T;dA]

Sobretension:

- Con Ia ayuda de la muesca hexagonal (A),
girar el rodillo en el sentido anti-horario
hasta llevar la guia (1) a la posicién (M)
para tensar la correa al maximo.

- Apretar el tornilio del redillo tensor a 7,0
daN.m.

- Quitar la varilla de calado del cigliefial y las
varillas de arboles de levas.



- Dar 4 vueltas motor en el sentido normal
de rotacion.

Tension normal:

- Centrar el ciglefial.

- Accienar el tornillo (2) para aflojar el rodillo
tensor.

- Con la ayuda de una llave hexagonal (A).
girar el rodillo tensor en el sentido horario
hasta ilevar la guia (1) a la posicion (N) (po-
sicion nominal).

NOTA.- El indice no debe descender al
punto minimo para el correcto calado de la
distribucidn.

Apretar el rodillo tensor dindmico: 2,2

daN.m.

Retirar la varilla de calado de! ciglefial.

Dar 2 vueltas motor en el sentido normal de

rotacion.

Verificar la posicion del rodillo: se debe en-

contrar a + 2,0 mm cen relacion & la posi-

cion en la que se ha parado, sino, volver a

realizar el montaje.

Comprobar el calado calando de nuevo los

arboles de levas y el cigliehal; si el resultado

no es correcto, volver a empezar e! montaje.

Retirar las varillas de calado del motor.

Poner:;

- Los cérteres de distribucion.

- La polea de arrastre de los accesorios (par
de apriete de los tornitlos: 2,5 daN.m).

- La correa de arrastre de los accesorios.

- El sopc¢rie intermedio superior dsrecho.

- La pantalla parabarros derecha,

- Larueda delantera derecha.

Arboles de levas

Motor TU3JP.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- Los limpiaparabrisas.

- Bl deflector de plastico del parabrisas.

- La traviesa de plastico del parabrisas.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- Elfiltro de aire y el manguito de entrada de
aire.

- La bateria y su soporte.,

Desconectar 'os haces de cables inberentes

al cajetin de salida de agua.

Quitar:

- El tornillo de fijacion (1) det soporte haces
de cables,

- El cajetin de salida de agua (2}.

MOTOR 1.4i - 1.6i

Quitar:

- El tornillo (1).

- La horquilla {2).
Quitar;

- El soporte motor derecho y su escuadra.
- Los carteres de distribucién.
- La correa de distribucion.

NOTA.- Proteger la arista inferior del avan-
zado del parabrisas con ia ayuda de un tro-
Z0 de junta de puerta.

Eslingar el motor.

Inmoviiizar el pifidén del arbol de levas con el
util correspondiente para aflojar el tornillo.
Quitar:

- La tapa balancines.

- Los dos separadores.

- La chapa deflectora.

AR =Bl
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Quitar la varilla de calado del ciglednal des-
pués darle un cuarto de vuelta.

Aflojar los tornillos (1).

Montar la placa de apoyo de los balancines
0132-AE respetandc su sentido de montaje
en relacion a la distribucion. Apretar los tor-
nillos (1) (asegurarse que todas fas levas es-
tan sueltas).

NOTA.- Apretar los tornillos (1) para soltar
las levas pero no poner las valvulas en con-
tacto con el piston.

Levantar ligeramente el lado izquierdo del
motor,

Golpear con un martillc de plastico para sa-
car el retén del arbol de levas.

Quitar el arbol de evas.

Para proceder a fa reposicion del arbol de
levas aceitar previamente ios apoyos del ar-
bot de levas.

Poner:

- E arbol de tevas.

- La horquilla.

Apretar el tornillo al par de apriete especifi-
cado: 1,5 daiN.m.

Montar un retén nuevo con el Util tampén de
montaje del retén G132-T y el tornilio (1),
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.

Limpiar los planos de junta:

- Cajetin de salida de agua.

- Culata.

Dar pasta de junta silicona categoria 2 en el
planc de junta del cajetin de salida de agua.
Montar la correa de distribucion.

Poner la correa de arrastre de los acceso-
ros.

Llenar y purgar el circuite de refrigeracién.

Motor TUSJP4.

Quitar ia tapa-estilo del lado derecho.
Quitar:

- La correa de arrastre de accesorios.

- La polea del cigtiefial.

Mantener el conjunto grupo motopropulsor
poniendo una borrigueta bajo el motor.

-t

[ oo 3
- FAE .
Quitar:

- El soporte motor izquierdo completo (1),
- El carter de distribucion superior (2).

- El carter de distribucion inferior {2).

- La tapa-estilo (3).

GCentrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0132-QY.

Quitar et ¢til 0132-QY.

Dar 1/4 de vuelta motor en el sentido inver-
s0 de giro del motor,

Empezando por el extericr, aflojar progresi-
vamente y en espiral los tornillos de cada
{apa de balancines.

Quiitar las tapas de balancines.
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Aflojar los tornillos de fijacion de los moyls
de arbol de levas inmovilizando los arboles
de levas con una llave plana en (A).

Quitar:

- La correa de distribucion {1).

- El conjunto moyd-polea (2).

- El carter de distribucidn (3).

- Los retenes del arbol de levas.

NOTA.- Aflojar los tomillos del carter-tapas
del arbo! de levas (1) progresivamente v en
espiral, empezando por sl exterior, de ma-
nera que se despeguen algunos milfmetros
su plano de junta.

Sacar el arbol de levas de sus soportes gol-

peando ligeramente con un martillo de plas-

tico en el lado de ja polea.

Quitar:

- El carter bancada {1).

- El arbol de levas (2).

En caso de guitar Ios taqués:

- Marcar el emplazamiento de los taqués
antes de quitarlos.

- Utilizar una ventosa del tipo de sujecion de
valvuta para su esmerilado.

Sacar el aceite de los taladros roscados de

los torniios de fijacién de los carteres de los

apoyos de arbal de levas.

Para la reposicion montar los tagués:

- Aceitar los cuerpos de los tagués {MOLY-
DAL GB SP 370G).

- Montar los taqués respetando sus empla-
zamientos de origen.

- Asequrarse del libre giro de los tagués en
la culata.

Lubricar las levas de los scportes (MOLY-
DAL GB SP 370G).

Montar los arboles de fevas en la culata
orientando ias muescas (B):

- 7h. lado admision.

- 8h: lado escape.

Limpiar cuidadosamente los planos de junta
en la culata y del céarter-tapa de apoyo del
arbot de levas.
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Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado (1).

Dar un corddn de pasta de junta AUTO-
JOINT OR en (C} alradedor de los planos de
juntas.

Montar los carteres de tapa de apoyo de Ar-
bol de levas.

Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los tornillos de fijacion en el orden
indicado; de 1 a 12;

- Apriete previo: 0,2 daN.m.

- Apriete: 0,8 daN.m,

Montar las juntas de arbol de levas con el
tampon de montgje del retén 0132-AG.

Montar el cérter de distribucién (1) metiendo
correctamente la muesca (D) del carter en la
nervatura (E) de la placa porta-junta.

Montar ios conjuntos poleas-moy(s (2).
Apretar los tornillos de fijacion de los moyos
en el arbol de levas a 8,0 daN.m inmovili-
zando el arbol de levas con una llave plana.

NOTA.- Asegurarse del libre giro de la polea
del arbol de levas en su movd.

Centrar:

- Los moyus del arbol de levas, con la ayu-
da de las varillas 0132-AJ2 Y 0132-AJ1.

- El volante motor con el atil 0132-QY.

Poner:

- La correa de distribucion,

- El carter de distribucién.

P o -
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Mgontar las tapas de balancines (1) despué:
de haber limpiado las juntas y planocs d¢
juntas.

NOTA.- Las tapas de balancines estan do
tadas de una junta compuesta que aguant:
varios desmontajes; si la junta estd dafiada
se puede reparar parcialmente con pasta de
junta SILICONE CATEGORIE 2.

Continuar las operaciones de reposicién er
el orden inverso a las de extraccién.

LUBRICACION

Caracterfsticas gencrales

Capacidades.

MOTOR

CAPAGIDAD

Vaciado por
gravedad (litro{s)}

(can sustitucion

del cartucho)

Cambio de aceite

por aspiracion {litrois))
{con sustitucion

del cartucho)
Capacidad entre el
mini y &l maxi da la 1.5 1.4
varilla manual [dm?)

TUNP
{dm)

TUSIP4
fdmy__

3,00 325

3,25 3,25

NOTA.- En tedos los casos, comprobar e
nivel y completario si fuese necesaric.

Aceites recomendados.

ES50
| MOTOR KFW | NFU
ULTRA 10W40 SI/SH ECT A3
Espafta ULTRON 5W4C SJ/SH £C-| A3
ULTRA 5W30 S#SH EC-l A3
TOTAL
MOTOR KFW ! NFU
QUARTZ 700 10W40 SJI/SH EC-1 A3
Espafia | QUARTZ S0005W40 S/SH EC-I A3
QUARTZ 9000 5W30 S.J/8H EC-Il A3

Configuracion del ordenador de mante:
nimiento.

Método de intervencion:
- Conectar el DIAG 2000 al vehiculo.



- Seleccionar el mend: mantenimiento.

- Seleccionar el menu; vaciado.,

- Seleccionar el tipo del motor (si fuese ne-
cesario).

- Seieccionar el tipo de aceite.

- Al final de la intervencion, controlar la se-
falizacién final.

MOTOR'

Control 1 & 1000 r.p.m.
presion iminima {bares) -
Control 2 a 2000 r.p.m.
presion minima (Dgres}
Control 2 2 3000 r.p.m.
presitn minima (bares)
Contrel 4 2 4000 r.p.m.
presién minima {bares}

Los valores indicados estan en bares y co-
rresponden & un moter redado y una tem-
peratura de aceite de 80° C.

NOTA.- Ei control de la presidn de aceite se
realiza con el motor caliente después de ha-
ber comprobado el nivel de aceite.

Desconectar el manocontacto de presion de
aceite.

Quitar el manocontacto de presion de acei-
te.

Ei carter de aceite de chapa que montan to-
dos los motores TU tiene 18 puntos de fija-
cidn.

Nuevo montaje.

El carter de aceite a partir de ahora esta fija-
do por 13 fiiaciones.

Los 6 tomillos (1) se suprimen.

En consscuencia ios carteres tapas de ban-
cada ya no llevan los 6 taladros roscados
correspondientes.

Los nuevos carteres de chapa sustituyen a
los antiguos.

En el montaje de un nuevo cdrter, en un
motor antiguo (19 taladros), dar en los tala-
dres roscados con salida, no utllizados, pre-
ducto de estanqueidad.

Montar el racor 1503-E.

Conectar el manometro 1503-AZ y su flexi-
ble 1503-B.

Conectar un cuentarrevoiuciones.

Anotar las presiones.

Quitar el manometro 1503-AZ, su flexible
1503-B y su racor 1503-E.

Quitar el cuentarrevoluciones.

Poner el manocontacto de presion de aceite
provisto de una junta nueva.

Volver a conectar el manocontacto (par de
apriete 3,0 daN.m).

Antiguo montaje.

i

ot
NOTA.- Se muestra para un vehiculo cen
motor TU3JP (1.4i).

Ef vaciado se efectla en caliente, prestar
atencién con las fuentes de calor vecinas.

1.-Tapa.
2.-Lengletas.
3.-Junta de tapa.
4.- Cartucho filtrante.

NOTA.- Prestar atencion con las proyeccio-
nes de aceite en el catalizador.

Aflojar la tapa (1),

NOTA.- Las lengletas (2) estan concebidas
para sujetar la tapa en un casquillo de 27
mm, con ei fin de sacar la tapa sin quemar-
se las manos con el catalizador.

Sacar la tapa y quitarla.

—

)
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MOTOR 1.4i - 1.6

Desacocplar el filtro de la tapa, tirar en el
sentido de ias flechas (A).
Chiitar la junta (1).

NOTA.- Tener cuidade en no deteriorar la
gargantilla de junta.

Para la reposicion poner:

- Una junta nueva (1).

- Un elemento filtrante nuevo.

- La tapa equipada con su elemento filtran-
te; apriete a 2,8 daN.m.

NOTA.- | a operacion de vaciado se efectia
en frio.

Quitar el tapdn de la caja de desgasificado,
con precaucion.

Abrir los tornilios de purga (1).

'NOTA.- Poner un depésite de vaciado de-

bajo del radiador para permitir vaciar de ma-
nera limpia el circuito.

Desconectar el manguito inferior de! radia-
dor {emplear las pinzas 0165).

Cerrar |os tornillos de purga.

Antes de cualquier operacion de llenads,
enjuagar el circuito de refrigeracién con
agua limpia.

NOTA.- Comprobar ia estanqueidad del cir-
cuite de refrigeracion.

Mentar en el orificio de llenado el cilindro de
carga 0173-2.
Abrir los tornillos de purga.
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Lienar lentamente el circuito con liquido re-
frigerante.

Cerrar los tornilies de purga cuando el liqui-
do salga sin burbujas de aire,

El cilindro de carga debe estar siempre leno
hasta la marca 1 litro(s) para realizar un pur-
gado correcto del aerotermo.

Arrancar el motor.

Mantener sl régimen de 1500 a 2000 rpm
hasta el final de! segundo ciclo de refrigera-
cion (puesta en funcionamiento y después
parada del ¢ de los matoventiladores) man-
teniendo el cilindro de carga lleno hasta la
marca de 1 fitro.

Parar &l motor.

Quitar el cilindro de carga 0173-2.

Apretar inmediatamente el tapdn en Iz caja
de desgasificacion,

Completar, eventuaimente, el nivel hasta la
marca maxi, motor frio,

NOTA.- Se muestra para un vehicuio con
motor TUSPJ4,

Quitar la correa de distribucién y vaciar el
circuito de refrigeracion.

Quitar la bomba de agua (1).

Para la reposicién poner la bomba de agua
con una junta nueva.

Apretar 10 torilios de fijacion de la bomba
de agua a 1,8 daN.m.

Montar ta correa de distribucién.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracién.

R

Antiguo montaje.

\erj) o=
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El cajetin de salida de agua (1) es de alea-
cién de aluminio y esta fijado con 8 tornillos
con arandelas.

Nuevo montaje.

&} cajetin de salida de agua (1) es de mate-
rial sintético y los tornillos con arandelas se
sustituyen por tornillos cen base ({indisocia-
bles del cajetin).

El nuevo montaje es intercambiable en los
motores TU3JP-TUSJP.

Extraccion del cajetin.

Es imperativo apoyarse en el resalte de la
sonda de temperatura de agua y despegar
el cajetin progresivamente con la ayuda de
un destornillador.

Reposicién del cajetin.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.
Apriete a 1,0 daN.m (riesgo de fisuracidn).

Apriete:

1.-Scnda de oxigeno: 4,5 £ 0,5 daN.m.
2.- Abrazadera: 2,5 daN.m.

3.- Ensamblado rétula: 1,0 daN.m.

T

Y/
—T-‘—
-
Ll

!_,

Respetar las precaucicnes a adeptar:

- El tubo flexible debe estar protegide con-
tra toda agresidon mecénica procedente del
medio exterior.

- El tube flexible delanterc no debe entrar en
contacto con productos corrosivos.

- No deformar el tubo fiexible delantero mas
de 20° angular {X), 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) {tubo flexible delantero des-
montado).

- El tubo flexible delantero no soporta ningu-
na deformacion (X e Y) una vez esta mon-
tado.

NOTA.- Ei no respeto de estas precaucic-
nes conlleva a una disminucion de la dura-
cion del tubo flexible delantero; el desacc-
plamignto o el desmontaje de la linea de
escape es imperativo para operaciones gque
requieran la elevacion del grupo motopro-
pulsor.

NOTA.- Valido para todas las motorizacio-
nes.

Abrir la trampilla de carburante.
Quitar el tapdn de carburante.

Descalzar la junta (1) de fa pestaia y empu-
jaria hacia el interior.

Quitar los tornillos (2).

Empuijar el mecanismo de tapa de carburan-
te, con el fin de sacar los tetones de centra-
do (3).

Girar el mecanismo (4) por delante de la jun-
ta (1),

Sacar el mecanismo y tirar hacia si para
desmontarlo.

Para la reposicion proceder en orden inver-
S0 a las operacicnes de quitar.

Voiver a calzar |a junta en la pestafia.

Hacer un ensayo de funcionamiento.

NOTA.- Valido para todas las motorizacio-
nes.

Hacer caer la presion de gasolina conectan-
do el extremo del manguito con terminal
para valvula SHRADER 0141-T1 en la valvu-
la SHRADER; recuperar la gasolina en un
recipiente.

Quitar el aslento trasero.

L\

Modelos de gasolina:

- Quitar el protector (1},

- Desconectar el manguito de alimentacién
de carburante (2).

- Desconectar el conector (3).



Modelos dieset:

- Quitar el protector (1},

- Descenectar el conector (2).

- Desconectar el manguito de alimentacién
de carburante {3}.

Desconectar el manguito de retorno de car-

burante {(4).

Todas las motorizaciones

Quitar el casquillc {1) con la ayuda del Utit
0141-T1.

Extraer el aforador, teniendo ia precaucion
de no deteriorarlo ¢ deformar el brazo del
flotador (2).

NOTA.- Sustituir sistematicamente la junta
{4) cuandc se desmonte el casquillo (1)
Tener cuidado para no deteriorar la junta (4)
v el brazo del flotador (3).

Para la reposicién poner el conjunto afora-
dor/bemba en posicion en el depdsito aline-
ando la flecha {A) con la marca (B).

Montar el casquillo (1} y apretarlo con el Util
{1) hasta que la marca (C) esté alineada con
la flecha (A) y la marca (B).

En modelos con motor de gasolina conectar
el conector y el manguito de alimentacion
de carburante.

En modelos con motor diesel conectar el
manguito de reterno de carburante, el man-
guito de alimentacion de carburante y ef co-
nector.

En todas las motorizaciones montar el pro-
tector y verificar el funcionamiento eléctrico.

o dé carburante

NOTA.- Se muestran las operaciones de
extraccion y reposicion para todas las moto-
rizaciones.

Vaciar el deposito.

Motores de gasolina.

Hacer caer la presion de gasolina conectan-
do el extremo del manguito con terminal
para valvula SHRADER en la vélvula SHRA-
DER, recuperar la gasolina en un reciplente.
Todos los vehiculos.

Abatir el asiento de la banqueta trasera.

Motores diesel.

NOTA.- Esperar 30 segundos después de
la parada del motor antes de desconectar
las canalizaciones de carburante.

Desmontar ta tapa del pozo de modulo vari-
lla de bomba (1).

Desconectar:

- Los tringuetes {2).

- El conector {3).

Motores gasolina.

—
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Dasmontar la tapa de pozo de! aforador (1).
Desconectar:

- El tringuete (2).

- El conector (3).

Todas las motorizaciones.

Quitar:
- La rueda trasera derecha.

—

MOTOR 1.4i - 1.6i

- La pantalla parabarros.

Quitar:

- El silencioso trasero de escape (1).
- La abrazadera {lado colector;}.

- Las unicnes eléctricas.

- La linea de escape.

- Lag pantallas térmicas (2) (segun equipa-

miento).
- Las 2 pantallas de plastico.
- Los muelles de suspensién trasera.

Motor DW10ATED (filtro de particulas).

Desconectar el conector (1},
Liberar el haz de cables eléctrico (2).

Todas las motorizaciones.

Bascular el tren trasero.

, c A .
S =
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Quitar los tornilios (1).

Bajar el depdsito con la ayuda de un hidrau-
lkco de foso, guiando el colector monchlo-
que para evitar las contrariedades con las
piezas del entorno.

Quitar el depésito.

Para la reposicion proceder en orden inver-
30 a las operaciones de extraccion.
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CARACTERISTICAS GENERALES

,
L)

i
A

e

AN
N TR

™ XXXXXXX

B
‘ Il(‘XX XX XUAXX :
|
L C

Marcado de identificacion comprende: W DENOMINACIGH APRIETE {daf.m)
A.-FEl tipo reglamentario. PARTIGUEARIDADES BE4 | Al
B.-La marca de organo. ; Fijacion so;:uoprl::n ntfotor derecho) gg gg
C.-El nimero de orden de fabricacion. gu#jécién oo motor darechal 45| Az ¥ . DENOMINACION- !”:E-g '@!A%Tm}"
m?_ﬂoummcm MOTOR RFN Fijiﬂlm'“ In: _Laoupo‘l I ﬁt ei F ;sa —t
igo del motor EW10J4 : 7 . de cambios 20 2,0
Particularitiades Siry = - e
Marca Srgano N.C. 3 F“aC'én(‘:;z tki’:nl:adeposito 1.0 1,0
Nimero de cilindros 4 Fhacion do 1 ;eil PapERTS
Diametro x recorrido (mm) 85 x 88 9 en soporte. 3.0 3.0
Cilindrada {cm® 1997 Fgacion soporte oA
Relacién de compresion 10.8 10 de cembios e cala 65 1 65
Patencia maxi: kw: CEE 100 alstica izquierda ! ’
Potencia maxi: cv DIN 138 T Top 50 - )
Régimen potencia 6000 . !
maximae (r.p.m.)
Par maxi: dal.m; CEE 19
Régimen par maximo 4100 e
fr-p.m} NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
Turbocompresor N.C.
intercambiador N.C. CARTER TAPAS DE BANCADA DE CIGBERAL -
Presibn de NG (e | MARCA/DENOMINACION]  “dalim - | daNm
sobrealimentacién. bar(es) " Particularidades -+ Tornilly' Tormnilie
Sistema de alimentacion Multipunto N DENOMINACION APRIETE (daN.m} : o o @1t mm 216 mm
Marca MAGNETTI MARELL} PARTICULARIDADES BE4 | A4 ] Pre-apriete . 10 -4 .05
Tipo MM48P 1 Fijacidn bisleta antipar 40 | 40 Aflojar si L)
N.C.: No equipado de la funcién o del dispositi- Fijacion bieleta en cala ] 1,0
vo eft cuestion o valor no existente ? efdstica antipar 56 1 85 Apm’? : después 2,0/ 10
MN.E.: Valor no conocido ¢ no comunicado 3 | Fiiacich cala eléstica antipar- | 4.5 4,5 Aprigte angular TP E B Sin
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MOTOR 2.0i

=

Motor EW10.J4 (aire acondicionado).

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros delantera derecha.
Destensar la correa accionando et tornillo (1).
Calar el tensor dindmico (2) con la ayuda de
la varilta de centraje para rodillo dindmico
0189-E.

Desmontar la correa (si la tiene).

NOTA.- Comprobar que los rodilios (3) y (4)
giran libremente {ausencia de holgura y de
punto duro).

36 / PEUGEOT 307

TAPAS DE BIELAS Para la reposicion volver a poner la correa.
MARCATDENOMINACION danm Cuidar que la correa esté correctamenta
Particularidadas Tin posicionada en las gargantas de las dife-
Pre-aprole 1.0 rentes poleas. .
Aﬂoi::p o Desmontar la varilla de calado 0389-E tiran-
Aprigte 58 do ligeramente del tramo.

Apriete anguiar 46"'&5" Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccién.
FLACION VOLANTE MOTOR/CIGUENAL o Rk e
MARCA/DENOMINACION daN.m GRUPO MOTOPRO!
Particularidades Sin
Pre-apricte B 25
Aficiar 180°
Apriote 1.0
prieta angular Y Desmontar la tapa-estilo del motor,
— - Hacer caer la presion de gasolina conectan-
- EGUIPAMIENTOS CULATA do el extremo del manguito con terminal
MARCA/DENOMINACION . .
= "'“"" para vélvula SHRADER (0141-T1) en la val-
Particularidades Sin vula SHRADER; recuperar fa gasolina en un
Crter tapas de soporte de 0.5 recipiente.
4rbol de levas {pre-apriete) Vaciar:
Carter tapas de soporte de 10 - Vaciar el circuito de refrigeracion.
?rboi $ lev;s (a‘;’”‘f‘e} = o - La caja de cambics. _
Tx o Egkat: ‘a;i:t':;ete T Quitar la correa de arrastre de los accesorios.
= - . Quitar:
Calector de admision [aprite) 10 - Las ruedas delanteras.
Colector de escape (apriete} 35 - El paragolpes completo delantero.
’ - Los faros.
g IREA DE ACCESORI - Las barras de refuerzo del paragolpes.
‘CORREA DE ACCESORIOS paragoip

Quitar:

- La tapa-estilo superior derecha.

- El cajetin de fitro de aire, la tapa del caje-
tin mariposa y el colector de aire {instalado
en el paralgolpes).

- El cable del acelerador.

Desembridar:

- El manguito de asistencia de frenos.

- Los manguitos de llegada y retorno de
carburante.

- Los manguitos de aspiracion de los vapo-
res de gasolina.

Quiitar:

- La tapa bateria.

- La bateria.

- El soporte bateria.

Quitar:

- L as trasmisiones.

- Los impactadores (fijacion en la carcasa
inferior de la caja de cambios}.

Desacoplar:

- Las bieletas de mando de la caja de cam
bios (con los Gtites para soltar ias rétulas
0261-G1y 0261-G2). ’

- El tubo de escape dei colector.

Quitar:

- La bieleta antipar.

- El compartimiento radiador.

Separar;

- El condensador de refrigeracion.

- El compresor de aire acondicionado.

Desmontar el mando de embrague.

Desconectar:

- Los manguitos del aerotermo.

- Los cables de masa.

- La sonda de oxigeno.

- Las conexiones eléctricas.

BYBK1QVD

Instalar la mesa elevadora con su varilla de
calado (1) debajo del motor.

Calar &t motor con el soporte de angulo fijo
(2}, la varilla de calado de fijacton lateral (3),
la varilla calibrada (4) y el soporte de anguio
variable (5).

P
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Aflojar los tornillos {1} v (2).
Quitar el soporte motor superior derecho.

P“J
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Aflojar tos fornilles {1) y (2).

Desmontar et soporte intermedio izquierdo.

Quitar el motor.

Para la reposicion presentar el motor con la

mesa elevadora en el compartimiento motor.

Montar ei soporte intermedio izquierdo, des-

pués el soporte superior derecho.

Aproximar los tomiflos,

Apretar los tornilios del soporte superior de-

recho a 6,0 daN.m.

El tornillo (1) a 3.0 daN.m vy el tornilio {2) a

8,5 dahl.m.

Quitar la mesa elevadora y sus varillas de

calado motor.

Poner:

- La bieleta antipar.

- Las trasmisiones.

Conectar:

- Las conexiones glectricas.

- Los cables de masa.

- La sonda de oxigeno.

- Los manguitos del asrotermo.

Poner:

- £l mando de embrague.

- El compresor de aire acondicionado.

- El condensador de refrigeracion.

- El radiador de refrigeracion.

- Los tubos de escape del colector (apriete
a 2.5 daN.mj.

- Los impactadores.

Continuar las operaciones de poner en &l

orden inverso a las de quitar.

Poner la correa de arrastre de los accesorios.

Llenar la caja de cambios,

llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Apretar las ruedas a 9,0 daN.m.

Inicializar los diferentes calculadores.

[ awirvo |




Soltar v desmontar la abrazadera (2).
Desmontar el repartidor de aire {1) mini del
caetin porta-mariposa vy de la rampa de in-
yeccién.

Quitar:

- Elfiltro de aceite.

- El soporte,

- La junta.

- El'tubo guias de varilla nivel.

Quitar:

- Et mecanismo de embrague (6).

- El disco de embrague. '

- La chapa {7) en el cajetin de salida de
agua.

- Lavalula (1} y la {2).

- El manguito de retorno de carburante {3) y
ef manguito de alta presidn {4).

- La bomba de alta presion carburante (b).

NOTA.- Obturar todos los orificios abiertos
del circuito de alta presion de gasclina con
el kit de obturadores 0189-Q.

Quitar:

- El cajetin de salida de agua (1) y el tubo
{2) de unién cajetin salida/bomba de
agua.

- La junta del cajetin de salida de agua.

Soltar los conectores (1).
Quitar:

- Las sondas de oxigeno {2).
- Los 3 tornillos (3).

MOTOR 2.0i

- La abrazadera (3).

- Et tornille y ta tuerca (4).

- Las 5 tuercas (2).

- Las tuercas {1).

- El colector de escape (5).

Montar el 0til de inmovilizacién volante mo-
tor 0189-C.,

NOTA.- Ef montaje del til 0189-C se efec-
fUa haciendo coincidir un taladro ciego det
volante motor con el util.

Quitar:

- Los tornillos (1).

- El captador de referencia cilindro (3).
- las tapas de balancines (2).

- Los 3 tomillos (4).

- La rampa de bobina de encendido (5).

B1BK3BID

Quitar:

- Los tornillos {(5).

- La polea (6).

- El redillo tensor {3).

- El soporte motor (2).

- La tapa supericr de distribucion (1)

- El carter inferior de distribucion (7).

- Aflojar el tornille {4).

Quitar &l Gtil de inmovilizacion volante motor
0189-C.

Centrar:

- El cigliefial; con la ayuda de la varilla cali-
brada de centrado del ciglefial 0189-B.

- Los arboles de levas; con la ayuda de la
vatilla de calado dei pifién del arbot de le-
vas 01B9-A o la varilla de calado deif pinon
det &rbol de levas G183-L (segun motoriza-
cion).

Aflojar el tornitlo {9} del rodillo tensor (8).

Girar el rodillo tensor en el sentide horario.

Quitar:

- La coreea de distribucion (1).

- El tornillo (9}

- El rodillo tensor (8).

- El tornitlo (3).

- El rodillo enroltador (2).

- El tornillo (8).

- El revestimiento {4}.

- El pifién del cigliehal (B).

- La bomba de agua (7}.

Los utiles de retén de valvulas.

Inmovilizar el arbol de levas de escape con
una llave plana en el plano {a).

Aflojar el tornillo del pifion de arbol de levas
de escape.

inmovilizar el arbol de levas de escape con
una llave piana en el plano.

Cortar una correa de distribucion usada a
una longitud de 10 dientes como minimo e
intercalarta entre las poleas de arbol de le-
vas con el fin de inmovilizarlas.
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MOTOR 2.0i

Maontar el til de blogueo del arbel de levas
de admision 0189-M.

Quitar:

- Bl tornillo (2).

- El pifidn (1) arbo! de levas de escape.

- El tornil'o (3).

- El pifion (4) de arbol de levas de admisién.
- La tapa (5).

Montar el (til de inmovilizacién del volante
maotor 0188-C.

Quitar:

- Los tornilios del volante motor.

- El volante motor.

- EI atil 0188-C.

Quitar el carter de aceite (26 tornillos).

Quitar:
- La chapa anti-emulsion {2).
- El fittro de bomba de aceite (1).

B1BKIBYD

Quitar:

- Los tornilios (2).

- La bomba de aceite {1}.
- El retén.
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NOTA.- Proceder tornillo por tornilio en el
orden indicade {de 1 a 10).

Quitar:

- Los tornilles de culata (1); con la ayuda det
Casquillo para desmontar-montar tornillos
de culata 0185.

- La culata (2.

- La junta de culata.

NOTA.- Utilizar, si fuese necesario, las pa-
lancas de despegue de culata 0185-Q.

Quitar los 16 tornillos (1).

NOTA.- Preceder tornillo por tornillo en el
orden indicado.

Quitar:
- Los tomnillos (2).
- El carter de tapas apoyos de ciglenal (3).

NOTA.- Despegar en (C), con ia ayuda ds
un martille (si fuese necesaric).

Quitar:

- Bl ciglienal.

- Las calas.

- Los semicasquillos.

Desmontar fos segmentos con unas pinzas

de segmentos.

Extraer el butdon del piston.

Desmontar:

- Las tapas de bielas.

- Los conjuntos pistones/bielas marcando-
los en relacidn al cilindro correspondiente.

Armar las bielas en los pistones.

NOTA.- Para efectuar la eleccion de los
semi-casquillos inferiores y de las calas late-
rales remitirse a las caracteristicas.

Montar los semi-casguillos de bancada ra-
nurados, lade carter-cilindros.

Aceitar los semi-casquilios.

Paner el ciglenal.

Montar las calas laterales girandolas en &l
cigliefal {cara ranurada lado ciglenal).
Realizar el control de la holgura lateral de ci-
glenal.

Montar la varilla soporte comparador 0118-
EZ y soporte de comparador 0118-FZ en el
carter cilingros.

Fijar el comparador 1504 en {os soportas.
Poner:

- Los cérteres tapas apoyos de ciglenal.

- Los 10 tornillos; apriete a 1,0 £ 0,7 daN.m.
Empujar axialmente el ciglefal en el carter
cilindros.

Poner el comparador a cerc.

Empujar axialmente, del lade opuesto, el ci-
glefial en el carter cilindres.

La helgura lateral debe ser de 0,06 a 0,15
mm.

NOTA.- Escoger las calas laterales superio
res del un mismo espesor.

Quitar.

- Los 10 tornillos del carter de tapas apoyo:
de ciglenal.

- El carter de tapas apoyos de ciglienal.

Comgrobar la presencia de las grupillas {j}

Sustitucién de una grupilla (si fuese nece

sario):

- Montar la grupilla a 50% de su longitud er
el cérter tapas de apoycs.

- Engatillar la grupilia en (k) con la ayuda de
un extractor de grupillas.

- Matar el burlete en (k) para frenar la grupilla

B1CK220D

Dar alrededor del carter tapas apoyos el pro

ducto de estanqueidad AUTOJOINT NOIR

Paner:

- El céarter de tapas apoyos de ciglenal (2)

- Los 10 tornillos (1).

- Los 16 tornillos (3).

Pares de apriete:

- Apriete previc de los tornillos (1) a 1,0 4
G, 1 daN.m.

- Apriete previo de los tornillos {(3) a 0,2 4
0,1 daN.m.

- Apriete previc de los tornillos (1) a 7,0 4
0,1 daN.m.

- Aflojar fos tornillos (1).

- Apretar los tornillos (1) 2 2,0 £ 0,7 daN.m

- Efectuar un apriete angular de 70 = 1°.

- Apretar los tornilos (3} a 7,0 £ 0,7 daN.m

NQTA.- Proceder tomillo por tornilic en e
orden indicado; asegurarse qgue el ciglefia
gira sin punto durc alguno.




Montar los segmentos con unos alicates
para segmentos.

La cara marcada TOP del segmenio de es-
tanqueidad {2) debe estar orientada hacia
arriba.

Qrientar el corte del segmento (2) a 180° en
relacién al corte del segmento (1),

NOTA.- El segmentc rascador {3} de tipo
UFLEX no tiene corte.

Posicionar el conjunto pistén/biela a través
del 0til casquilic de montaje de los seg-
mentos de pistdon en motor (aceitar la peri-
feria).

Montar el semi-casquille superior adaptado.
Aceitar los cilindros.

Respetar las marcas realizadas al des-
montaje.

La flecha del pistdn estd dirigida hacgia la
distribugion.

Mantener el casquillo de montaje de seg-
mentos de pistén perfectamente en contac-
to con el plano de junta del carter y centra-
do con relacion al cilindro.

Meter el pistdn teniendo cuidado para meter
correctamente en su sitio el segmento ras-
cador (uflex}.

Proceder de la misma manera para los otros
conjuntos.

Dar ta vuelta al blogque motor.

NOTA.- Equipar las tapas de bielas con los
semi-casquillos determinados.

Aceitar:

- Las mangueras.

- Los semi-casquillos inferiores.
Montar las tapas de bielas.

NOTA.- Respetar el
bielas/tapas de bielas.

emparejamiento

Montar los tomnillos de tapas de bielas {lubri-

cados) con el casquillec para desmaontar-

montar torillos de culata (-0185} y el adap-

tador para el apriete angular de los tomillos

de culata FACOM D.360:

- Apriete previo de log tomillos (13) a 2.3 +
0,7 daN.m.

- Efectuar un apriete angular de 45 £ 5°.

Dar en plano de junta de la bomba de aceite

pasta de junta AUTOJOINT NOIR.

Poner la bomba de aceite.

Dar LOCTITE FRENETANCH en los tornillos

y apretarlos a 0,8 £ 0,7 daN.m.

0185-H1

Montar el reten {1) nueve del ciglehal, lado
distribucién.

NOTA.- Durante et montaje, aceitar el labio
del Util pero no aceitar el asiento exterior de
la junta.

Montar el casquillo de estanqueidad (1) con
el (til tampén de montaje del retén del ci-
gliehal (lado distribucién) 0189-H1/H2 en
apoyo con €l carter cilindros.

MOTOR 2.0i

B1CKRZED

Montar el retén (1) del cigiefial (fado volante
motor) con el Util tampdn de montaje del re-
tén del cigliefal {lado volante motor) 0189-
G1/22.

Quitar el 0tit 0189-22.

NOTA.- Durante el montaje, aceitar el Iabio
del Util pero no aceitar gl asiento exterior de
fa junta.

Montar el casquillo de estanqueidad {1) con
el util en apoyo con el carter cilindros.
Poner:

- La chapa.

- Elfiltro alcachefa provisto de su junta.

Dar en gl plano de junta del carter-gilindros
una capa fina regular de pasta de estan-
queidad AUTOJCINT NOIR.

Comprobar el montaje de la grupilla {i).
Volver a poner el carter de aceite (1},
Aproximar los tornillos hasta que toguen, sin
apretarios.

Poner una regla rectificada en {m) y ajustar
el carter de aceite para alinearlo ¢on la cara
del carter cilindros.

Apretar los tornilles {2) v los tornillos (3) del
céarter de aceite (1) 0.8 + 0,2 a daN.m.

NOTA.- Las partes roscadas de 10s tomnillos
(B} deben limpiarse antes del montaje de los
ternillos {B); limpiar las caras de contacto
entre el cigiiefal y el volante motor.

Poner:

- Ef volante motor (A).

- Los tornillos (B) (nueves).

Montar el dtil de blequee del volante motor.
Hacer que toguen los tornillos (B} con ef vo-
lante motor.
Enelorden1-5-3-7-2-6-4-8:

- Apretar los tornilios a2 2,0 £ 0,2 dai.m.

- Aplicar un angulo de 26° £ 3°.

NOTA.- Proceder tornillo por tornillo en el
orden indicado.

NOTA.- Controlar el montaje de las grupillas
de centrado; posicionar los pistones a me-
dio recorride.

Montar la junta de culata (nueva).
Qrientar la inscripcién TOP en hacia arriba,
lado filtro de aceite.

NOTA.- Véase el titulc “Culata”.

Montar:

- La culata.

- Los taqués hidraulicos.

- Los balancines.

- Los arboles de levas.

Dar en el plano de junta tapas de apoyos de
arbol de levas pasta de junta AUTOJOINT
NOIR en cordén regular de 3,5 mm de dia-
metro aproximadamente.

Montar el carter tapas de apoyos de arbol
de levas en la cuiata.

NOTA.- Girar el arbol de levas parg facilitar

el asentamiento del carter de apoyos de ar-
bol de levas en la culata.
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Comprobar la cota de enrasamiento de los
arboles de levas con relacion a la culata.
Aproximar los 23 tornillos de fijacion (A) y
apretarios hasta que entren en contacto.
Apretar los tornillos a 0,9 £ 0,7 daN.m.
Montar la bomba de agua.

Comprobar la presencia de las grupillas de
posicionamiento de la bomba de agua.
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MOTOR 2.0

BICKZ2LD

Apriete de la bomba de agua.

NOTA.- Proceder tornillo por torniflo en el
orden indicado.

Progeder tormillo por tarnillo en &l orden in-
dicado (1 -2 -3 - 4):

- Apriete previc a 0,3 = 0,1 daN.im.

- Apriete previc a 0,8 = 0,7 daN.m.

- Apriete previco a 1,4 £ 0,7 daN.m.

BICKZZMD

Paner:

- El rodillc tensor (12).

- El tornilio (11},

- La tapa (3).

- El pindn (2).

- El tornilio {1).

- El pifign (5).

- El tornilio (4).

- El rodille enrollador (7).

- El tornillo (6).

- El pifign del cigienal (8).

- El revastimiento {9).

- El tornilio (10,

- La varilla calibrada de centrado del cigue-
fal 0189-B.

inmgvilizar el arcol de levas de escape con

una llave plana en el planc {q).

Apretar el tornillo {1):

- Aprigte previo a 3,0 £ 0,5 daN.m.

- Apriete a 7,5 £ 0,7 daN.m.

Inmovitizar & arbol de levas de admision con

una llave plana.

Apretar el tornillo {4):

- Apriete previo a 3,0 £ 0,5 daN.m.

- Apriste a 7,5 £ 0, 7 daN.rm.

Calar el arbol de levas.
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NOTA.- Asegurarse que el tornilic (3) ne
estd apretado (el pifndn {1) debe estar libre).

Montar la correa (4) en el pifion del cigle-
fal (1).

Mantener la correa {4) con la pinza de suje-
cién {0189-K) de la correa de distribucion.

NOTA.- Ejercer una traccion en la correa
en (s} para llevar al pinon de cigliefal (1) a
tope en (2).

Montar la correa de distribucion {respetande

el orden siguiente):

- El pifion del cigledal (4).

- El redillo enroliador (3).

- La polea de arbel de levas de admision {2).

- La polea de arbol de levas de escape (1)

- La bomba de agua (7).

- El rodille tensor (5),

Quitar:

- La pinza de sujecion 0189-K.

- La varilla de calade Q188-A del pindn ael
arbol de levas de la polea de arbol de le-
vas de escape.

B1CKZ2UD

Girar & rodillo tensor {1} en €l sentido de la
flecha (t) con una llave de seis caras en {U).

BICK22VD

Posicionar el indice de guiado (y) en posi-
cion (w) con la ayuda de una llave de seis
caras (u).

NOTA.- La gufa {y) debe sobrepasar la
muesca (x}) en un valor angular de al menos
10°; sustituir el rodilo tensor o el conjunto
correa de distribucién y rodillo tensor.

A continuacién poner ef indice de guiado (y)
en su posicién de reglaje (x) girando el rodi-
lio tensor en el sentido de le flecha (v).

NOTA.- El indice de guiado {y) no debe so-
brepasar la muesca (x); en caso contrario:
volver a la operacion de tension de la correa
de distribucidn.

NOTA.- El rodillo tensor no debe girar du-
rante el apriete de su fijactdn, en caso con-
trario: volver a la operacion de tensicn de la
correa de distribucion.

Apretar et tornilio (1) del rodillo tensor 2,71 +
0,2 a daN.m.

NOTA.- La llave de seis caras de arrastre del
rodille tensor debe encontrarse por debajo
del plano de junta de la culata {z); en casc
contrario: sustituir el rodillo tensor o el con-
junto correa de distribucion y rodillo tenser.

Dar 10 vueltas cigienal en el sentido normai
de rotacion.

NQTA.- No se debe aplicar a la correa nin-
guna presion o accion exterior.

Calar la polea de drbol de levas de agmision
con la varilla de calado del piién del arbol
de levas 0189-A.

NOTA.- El indice de guiado se encuentra
frente a la muesca (y); en caso contrario: si
la posicion del indice de guiado {y} es inco-
rrecto, realizar las operaciones de tension
de la correa de distribucién.

Poner los Utiles:

- Varilla de calado del pifién del arbol de le-
vas 0189-A.

- Varilla de calado del pifién del arbol de le-
vas 0180-L.

- Varilla calibrada de centrado del ciglefat
0189-B.

Cuando sea posible el montaje del Gtil 0189-

B, continuar las operaciones de montaje.

NOTA.- En caso de imposibilidad de mon-
taje del atil 0189-B volver a posicionar el
soporte.



B1CK22WD

Inmovilizar e! cigiehal; con fa ayuda del Util

de inmovilizacion del buje 0606-AY.

Aflojar el tornillo {3) de manera que se libere

el pifidn {13 del ciglienal.

Lievar ef soporte (2) al punto de caladn: cen

la ayuda del Utilde inmovilizacion del buje

0606-AY,

Poner la varilla calibrada de centrado det ci-

gliefial 0189-B.

Inmovilizar el cigliefal; con la ayuda del ctil

de inmovilizacién del buje 0606-AY.

Montaje con arandela de acero (color do-

rado}:

- Apriete a 4,0 £ 0,2 daN.m.

- Apriete angular a 53° £ 4°; con la ayuda
del adaptador para el apriete angular de
los tornilles de culata FACOM D.360.

Montaje con arandela de acero sintetizado

{cotor metdlico}:

- Apriete a 4,0 £ 0,2 daN.m.

- Apriete anguiar a 40° + 4° con la ayuda
del adaptador para el apriete anguiar de
los tornillos de culata FACOM D.360.

Quitar los Gtiles:

- Varilla de calado del piAdn del arbol de le-
vas 0189-A.

- Varilla de cafado del pifion del arbol de le-
vas 0189-L.

- Varilla calibrada de centrado del cigiefial
0189-B.

- Util de inmovilizacion del buje 0806-AY.

Poner:;
- Los cérteres de distribucion (8)-(1).
- El soporte motor (2).

- El rodillo tensor (3).

- La polea (4).

- Los tornilios (5), apretarlos a 2,7 + 0,2
dah.m.

Poner:

- La tapa balancines {2).

- El captador de referencia cilindro (3),
- Los 22 tornillos (1).

- £l blogue bobinas de encendido (5).
- Los 3 tornillos (4).

NQTA.- Proceder tornillo por tornilio en el
orden indicado.

Aproximar los tornillos hasta que toguen la’

tapa de balancines.

Apretar ios tornillos a 1,7 £ 0,1 daN.m.

Dar alrededor de la junta pasta de junta.

Pener:

- La tapa de balancines en 2 cufas de ma-
dera.

- La junta con la mane en su aiojamiento.

MOTOR 2.0i

Pcner:

- La tapa balancines (B).

- La electrovalvula de VTC con la ayuda de
una llave de vaso de serie larga.

- Las bujias de encendido.

- Los tomillos de fijacion (A) del bloque de
bobinas de encendido.

NOTA.- Proceder tornills por tornillo en el
orden indicado.

Apretar:

- Los tornillos de la tapa de balancines a 0,9
+ 0,7 dai.m.

- La electrovalvula de VTC 2 0,7 + 0,1 daN.m.

- Las bujias de encendido a 2,25 + 0,2
dai.m

Poner:

- Una junta de colector de escape o una
pantakla térmica {nueva).

- Ef cofector de escape.

- Las tuercas apretandolas a 3,5 + 0,3
daiN.m.

Montar:

- La junta del cajetin de salida de agua.

- Bl tubo de unién cajetin de salida de agua
pomba de agua en el cajetin de salida de
agua,

Montar conjuntamente ei tubo de unién ca-

jetin de salida de agua bomba de agua con

el cajetin de salida de agua.

BILKZI6D

Mentar la junta a tope con la ayuda de un
tubo de didmetra de 33,0 mm.

NOTA.- El precatalizador sufre fuertes varia-
ciones de temperatura; respetar el orden de
montaje para evitar la contraccion.

Poner:

- Una junta nueva en el precatalizador.

- Las tuercas {3) {sin apretar).

Girar la abrazadera (4) para engancharla en

el tornillo soldado (a-a).

Poner:

- El'tubo EGR (8) v su abrazadera.

- La tuerca (1).

- El tornillo (6).

- Las tuercas (3).

- El ternitio {7).

- El tornillo (6); apriete a 0,4 + 0,7 daN.m.

- El tormilio (5).

- La pantalia térmica (2).

- Los tornillos de fijacion de la pantalia tér-
mica {2).

- Las sondas de oxigeno.
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MOTOR 2.0

Poner:

- La valvula EGR (1) (segin equipamiento).

- La valvula de la bornba (2).

- La chapa (3}.

- El disco de embrague.

- B! mecanismo de embrague (4).

Centrar el disco con la ayuda del Gtil centra-

dor de friccidn de embrague 0214.

montar los tornillos (5) y apretarlos a 2,0 +

0,2 daN.m.

Quitar el Util centrador de friccién de embra-

gue 0214,

Poner:

- Bl captador de picade, apriete a 2,0 £ 0,5
daN.m.

- El soporte del filtro de aceite.

- El filtro de aceite.

Poner:

- El repartider de aire (4} provisto de un ca-
jetin porta-mariposa y de la rampa de in-
yeccion.

- Las tuercas (2).

- Los tormillos {1).

- La abrazadera (3}.

Apretar las fijaciones del repartidor de aire

)y (@2 a20x05daN.m.
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Caracterfsticas bielas.

Didmetro A 1 21 {(:0,029; 0,047} mm

Bigmetro B1 189 + 0,026 mm

| Didmetre: C | 48,655 (+0,016; O} mm .
Dismetro D | sentido de montaje {flecha + marca)
Diametio F |~ indicacion del peso fen gramos)

* Diferencia maxirria.de peso entré biglas: 3

NOTA.- La holgura de funcionamiento de las
biglas, incluida entre 0,030 y 0,054, se obtie-
ne por la creacion de clases de semi-casqui-
llos de bielas inferiores (lado tapas de bielas).

Semi-casquillos inferiores de bielas.

Las clases de semi-casquillos de bielas es-
tan senalados en la biela {lado ufieta) en (M)
y en el cigienal (lado volante motor) en (E).
Las clases de semicasquiltos estdn determi-
nadas por la medicién de cada apoyo.
J.- Cadigo de barras utilizado en fabrica.
K.-Caracteres alfanuméricos: utilizade en
post-venta.
El primer caréacter correspende al apoyo n°
1, el segundo al apoyo n°® 2, y asi sucesi-
vamente.

NOTA.- Las tapas de bielas estan marca-
das con 1 en 4, lado volante motor.
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Ejemplo:

- Caracteres anctados en el cigiiefal 37 BF.
- Caracter sefialado en la biela n® 1: F.

- Cardcter sefialado en la biela n° 2: C.

Para el apoyo n® 1: E! semicasquillo inferior
a montar es de la clase (B).

Para el apoyo n° 2: El semicasquilio inferior
a moentar es de la clase (A).

Proceder de la misma manera para los 2
otros conjuntos.

Semi-casquillos supericres de bielas. SEMI-CASQUILLOS EWi0d
INFERICRES
Solamente existe una clase para los semi- A Cota nominal + '
. X ; A B1 0,
casquilos de bielas superiores provistos de | | merea coior 1,815 £ 0,008 mm verds
un tafadro de engrase ({lado pie de biela). A Cota reparacion « ] 1,815 £ 0,003 mm
marca ¢olor verde + verde
SEMI-CASQUELLOS ) B Cota reparacién + + -
SUPERIORES - - EW10M4 marca color 1,815 + 0,003 mm amarillo
Cota nominat B 1,825 0,008 mm B Gota reparacién + | 1,815 £ 0,003 mm
Cola reparacion B 1,975 £ 0,003 mm marca color amarifio + amaritio
Marcg color B; B j C Cota reparacién +{ 1,815 £ 0,003 mm
‘cotangmingl \mario marca color blanco
Maroa color B; f G Cota reparacion + | 1,815 X 0,003 mm.
cota reparacion Amariio + Amariio marca color blanco + blanco,




NOTA.- En caso de fallo de los medios de
medicicn, montar los semi-casquillos inferio-
res de clase "“A"; esta practica debe ser ex-
cepcional, ya que el motor puede volverse
ruidoso.

Caracteristicas cigienal.

B1BK213D
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B1DKZVBD

F.- Zona de marcado.
G.- Zona de marcado.

MOTOR 2.0

Pares de apriete de la cuiata.

1
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NOTA.- Proceder tomills por tornillo en el
orden indicado.

Tornillos de culata. APRIETE DELACULATA EW10J4
Particularidades. ) Sin
Pro-apriete (daN, ) ] 1,501
Apriate {dal. m) ; 5101

SRR Afiojar _ 360°

ReapristezidaN.m} - 2+8,25
Primer aprate angular (5 - 285° * 5°
Segundo apriate angular {) Sin

Marca de rectificacién de los mufiones {A): Vilvulas y muelles de valvulas.
- Pincela de pintura blanca.
- Valor de rectificacion 0,3 mm. X.-Longitud bajo cabeza de los tornillos = i
Marca de rectificacion de mufiequillas (B): nuevos = 144,5 £ 0,5 mm. -
- Pincela de pintura blanca. Espesor de la arandela 4 £ 0,2 mm.
- Valor de rectificacion 0,3 mm.
NOTA.- No volver a utilizar tos torniflos de
NOTA.- La zona (G) no debe tensar ningun | culata cuya longitud sea superior a 147 mm.
defecto. DA
Caracteristicas de la culata. L - D
CULATA =~ -
Marca de fundicisn
Cotas nominales {mm)
Cotas reparacion {mm)
Caracteristicas junta de culata. L ¥
oo g T AT B
Identificacién de la culata. gspesar da la junta .08 mm.
waﬂmﬁﬂf‘aiﬁéﬂ . 2 L 5 ‘ = @C »-
%"mmacmmﬁn" B EIERR T
| G cota reparacion RZ-4.3mm VALVULAS EWSGH 1 EWI0M4
- - s ARTICULARIDADES VALVULA | VALWILA
C E Apoyos del arbol de levas. FaAT ' DEESCAPE | DE ADMISION
./ @j D0tsmm | 8975 | sess
T ™ ol eJ aK al M B 5 L SO A
I" Biémmm)io lom ) o 2r2 1 324
l{ °° Dametrc:01 20,1 mm |- 104,17 | 1064
A
[O(evO O O J O 0 JJf_ }-—»‘2“ ’ ZE
- I ; S
.@ D 4
L&]L | e I!] | H
B1DKZVAD { { 55
L= 3
Las marcas de fundicién de ia culata se en- al aJ GK ol oM
cuentran en la cara del escape:
- EW7.44: resalte {A).
- EW10J4: resalte {B).
Marcado (C): K
- E7 para EW744.
- EO para EW10J4.
Las culatas con plano de junta rectificado
estan marcadas con la cifra -0,3 grabada
en (E).
Las culatas con apoyos de &rbol de levas
remecanizados (0,5 m} estan marcados con punsa
un (A} estampadc en (E). e e S, Faa—
Las culatas con plano de junta rectificado y Didrrwtro LI;:?“ c:;;rr;‘r;ﬁé" - 29. L F
con apoyos de arboles de levas remandrina- agG
dos estan marcadas con la cifra y la letra - FieRaT80 -

0.3AenkE.
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MOTOR 2.0i

Asientos de valvula.

MUELLES DE VALVULAS EW10J4
Particularidades Sin
Diametro (E) £ 0,2 mm 3.t
Diametro (G} £ 0,2 mm 26,04
Diametro (J} £ 0,1 mm 5.1 SR -Lx -
Diametro (K} £ 0,1 mm aJ
Marca de pintura Azul palomo i‘ 'i r
Guias de valvula. KI /,j 7
977 B
g oM.
g P
i o
KA
C ,é % ASIENTOS DE VALVULAS EWH0M
7 Particiaridades Sn___
n e Ty
% i % Didmetro {H) cota 36,664 (+0.00- 0]
. Wl e 1 1
o 5! b
. . 0B Diametro () mm 29,23 + 0,1 /27,9 0,1
i Dismetro K mm 6,18 {+ 0, 01)5,5 % 0,1
Bigrnetro ) (% L
. 29+0,1/38223
GUIAS DE VALVULA coTA COTA pidmetio (M) mm £0,26/31,5 + 0.15
NOMINAL REPARACION -

. 12,034 (+ 0,039; 2.9 —
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Vaciar el circuite de refrigeracion.

Desacoptar et tubo de escape del colector.

Quiitar la tapa-estito.

Hacer caer 12 presion de gasolina conectan-

do el extremao del Gtil 0141-T1 en la vakvula

SHRADER; recuperar la gasolina en un reci-

piente.

Desconectar:

- La bateria. .

- Los conectores (en el cajetin mariposa).

- Los manguitos de aspiracion de 1os vapo-
res de gasolina.

- El cabte del acelerador.

- &l manguito EGR.

Quitar:

- Ef tornillo del tube de 1a varilla nivel de
aceite.

- El colector de admision de aire.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- |.a correa de distribucion.

- El rodillo tensor de la correa de distribucion.

Poner el soporte motor intermedio derecho.

G.- Cota 12 + 0,2 mm.
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Quitar:

- El captador (3).

- Las tapas de balancines (1}.

- Ef blogue bobina compactado (2}.

BIDKILOD

Lado volante motor:

- Aflgjar los tornillos (1)

- Separar el soporte haz de cables (2).

- Desmontar el tubo rigido (3) uniendo la
bomba de agua al cajetin de salida de
agua (4}.

- Separar el cajetin de salida de agua (4) de
la culata.

Aflojar al maximo el tornilio {1).

Adlojar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de culata con la llave para tornilios de
culata 0185.

Quitar los tornillos de culata,

Montar la traviesa patanca 0102-D y la ca-
dena de elevacion 0102-M.

Bascular y despegar la culata con las palan-
cas 0189-F.

Levantar el conjunte culata y colector de es-
cape con la traviesa palanca 0102-D y la
cadena de elevacion 0102-M.

Quitar fa culata v su junta.

NOTA. - Limpiar tos planos de junta con un
producto decapante homolegado; excluir
los utiles abrasivos o cortantes; los planos
de junta no deben tener huellas de golpes
ni rayones.

Realizar ef control de la planeidad con una
deformacion maxima admitida de 0,05 mm.
Controlar los tornillos de culata antes de su
reutilizacién de acuerdo con las siguientes
medidas:

- Longitud nominal 1445 mm.

- Longitud reutilizacion € 147 mm.

NOTA.- No voiver a utilizar los tornilos de
culata cuya longitud sea superior a 129 mm.

Maontar los tornillos de culata previamente
untados de grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS en la parte roscada y debajo de la
cabeza.

Con un macho, limpiar ios taladros rosca-
dos de los tornillos de culata en el carter.
Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado.

Montar la junta de culata nueva (inscripcién
TOP corientada hacia arriba).

Verificar el estade de las juntas del tubo ri-
gidao,

Montar el manguito en la bomba de agua.
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NOTA.- Sustituir la valvula (1).

Montar:

- ElI cajetin de salida de agua en la culata.

- ElI manguito en el cajetin de salida de
agua.

- La culata, pifdn del arbol de levas centrado.

- L.os tornillos de culata previamente unta-
dos de grasa MOLYKOTE G RAPID PLUS
en la parte roscada y debajo de la cabeza.
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Apretar los tornillos de culata en el orden in-
dicado {con la ayuda de la llave para torni-
llos de culata 0185). Apriete de la culata:

- Pre-apriete 1,5 dai.m.

- Apriete 5,0 daN.m.

- Aflojar 360°.

- Apriete 2,0 daN.m.

- Apriete angular 285°,

Continuar las operacicnes de reposicion en
el orden inverso a las de exiraccion.

NOTA. - Lienar de aceile las cubetas situa-
das por encima de los taqués hidraulicos.

BADKIKYD
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Apretar el tornillo {1) a 4,5 daN.m.

NOTA. - Sustituir sisternaticamente las jun
tas de la tapa balancines.

Montar las tapas de balancines.

Poner:

- E! bloque bobina compactado.

- Et captador.

Montar la traviesa palanca 0102-D y la ca-
dena de elevacion 0102-M en las patillas de
tas eslingas de la culata.

Desmontar el soporte metor intermedio
derecho.

Montar la correa de distribucion.

Poner la correa de arrastre de los accesorios.
Quitar la traviesa palanca $102-D y la cade-
na de elevacion 0102-M.

Continuar las operaciones de poner en el
orden inversec a las de quitar.

NOTA.- Bespetar escrupulosamente los
embridados y caminos de los diferentes ha-
ces de cables y canalizaciones.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

NOTA.- Aflojar progresivamente los tornillos
de los carteres de tapas de apoyos de arbo-
les de levas. Los arboles de levas son dife-
rentes, marcar su posicion.

Quitar:

- La rampa de inyeccion comun alta presion
de carburante.

Obturar con la ayuda del Kit obturadores

0189-Q.

La electrovélvula de desfasador de arbol de

levas.

Los tornillos de la tapa de balancines.

Quitar:

- Los tomillos de los carteres de tapas de
apoyos de arboles de levas (2}-(7}.

- Los carteres de tapas de apoyos de arbo-
les de levas {2}-(7).

- Las juntas {1).

- Los arpoles de levas (3)-(6).

- Los tagués hidradticos {(4a)-(4b}.

NOTA.- Identificar el emplazamiento de las
valvulas de admisicn y del escape antes de
desmontar.

Comprimir el muelie utilizando el compreser
de muelle de valvuia FACOM U43 LA-16.21.
Quitar:

- Los semi-cenos de valvuias.

- Las cubetas,

- Los muelies.

- Las valvulas ce escape.

- Las valvulas de admision.

NOTA.- Los muelies de valvulas son idénti-
cos, admision y escape.

Desmontar los retenes de vastages de val-
vulas con la ayuda de la pinza de junta de
retenes de valvula 0170-Y.

MOTOR 2.0i

NOTA.- No deteriorar los asientos de las
juntas de arboles de levas.

Obturar la canalizacion (a).

Soplar con aire en la canalizacién en (b), uti-
lizando una pistola de aire y una boquilla de
6,5 mm de diametro.

Quitar ta valvuta anti-retorno {1} en ().

" Armado dalaculata

NOTA.- Las piezas deben estar limpias y sin
restos de desgaste anormal o de golpes.

Comprobar la planeidad (0,05 mm maxi).

NOTA.- Para la limpieza de los planos de
junta, utilizar el producto decapante.

Controlar el estado de los elementos si-
guientes:

- Asientos y guias de véalvulas.

- Muelles de vélvulas.

- Arbol de levas.

- Carter tapas soportes de arboles de levas.
- Taladros roscados.

- Roscas.

Realizar las reparaciones necesarias.
Montar una vatvula anti-retorno nueva.
Comprobar que la valvula anti-reiorno esta
montada en el sentido correcto.

NOTA.- Respetar las marcas realizadas al
desmontaje.

Aceitar los vastagos de vdlvulas.
Poner:

- Las valvulas de escape.

- Las valvulas de admision.
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Los retenes de vélvulas nuevos con el Util
retenes de valvulas 0132-W para fas cula-
tas EW10J4.

Poner:

- Los muelles.

- Las cubetas.
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MOTOR 2.0

Comprimir el muelle con la ayuda del com-
presor de muelle de valvula FACOM
U43.LA-16.21.

Montar los semi-conos.

B10KZA [

Comprobar que los tagques hidraulicos (3) no
estan en extension maxima, para ellc com-
primir el piston (2) en el tagué con los dedos
pulgar e indice,

Si el piston parece estar blogueado, la ca-
mara alta presion (d) esta llena de aceite y
€n extension maxima.

Para vaciar la camara alta presion, sacar el
piston (d) golpeando el tagqué con un calzo
de madera.

Sacar ¢l aceite empujando la bola (1) y va-
ciar la camara de baja presién (e).

NOTA.- Al montaje, poner un poco de acei-
te en la cdmara de baja presién (e).

Realizar las reparaciones necesarias,
Aceitar:

- Las levas.

- La culata.

- El cérter tapas soportes de 4rboles de levas,

NOTA.- Respetar las mareas realizadas al
desmontaje.

Montar ei arbol de levas.

Comprobar la presencia y el posicionamien-
to correcto de las grupilias.

Dar un cordan de pasta AUTOJOINT CR en
el plano de junta.

Montar las juntas de arboles de levas cen la
ayuda del Otil 0189-D1 v los tornillos 1} de
los cubes de arboles de levas.

NOTA.- Obturar todos los orificios abtertos
del circuito de alta prasion gasolina,

&
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Quitar:

- Las grapas (1).

- Los inyectores (2).

Besmontar a junta de combustion teniendo
cuidado para no marcar el inyector de gaso-
lina {con unos alicates de circlips).

Limpiar la punta de los inyectores de gasoli-
na con un pincel.

Dejar gotear la punta de los inyectores de
gasolina antes dei montaje.

NOTA.- No {impiar &l inyector de gasolina
€on un trapo; no utilizar aire comprimido.

-

T

Montar una junta nueva en la gargantilla de!
inyector de gasolina, deslizandolo por el
manguito del dti! de montaje de la junta de
combustion inyector de gasslina 0189-N1.

Apretar en este orden:

- Pre-apriete: 0.5 £ 0,1 daN.m.

- Apriete; 1,0 + 0,7 daN.m.

Utilizar el cono 0189-D2 para montar ia jun-
ta de arbo! de levas en ei tampoén de monta-
ie del retén del arbol de levas 01 89-D1.

0188-N2

G
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Meter el inyector de gasolina en e cusrpo
del utit 0189-N2,

NOTA.- Una vez montada Ia junta en el in-
yector de gasolina, se debe montar el inyec-
tor rapidamente.

NOTA.- Sustituir sistematicamente; todas
las juntas del inyector, las grapas, asi como
el manguito de alta presién entre la bomba
de gasolina y la rampa.

Quitar:

- La pantalla parabarros delantera derecha.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- Los tornilios (1} v la polea de arrastre de
los accesorios (2).

Fijar el motor en Ia patilia de elevacién con

el util de elevacion del motor y el gancho

motor 0102-7v,

Quitar:

- El soporte motor intermedio deracho.

- La tapa superior de distribucién (3).

- El tornilic de fijacién de los tubos de direc-
cién asistida.

Separar los tubos de direccion asistida,

Desmontar la tapa de distribucion inferior )

teniendo cuidado para no detericraria.

NOTA.- No afiojar los tomilios de fijacién (A).

Centrar:

- Ei cigliefal {con la ayuda de !a varila de
calado 0189-B).

- Los arboles de levas (con la ayuda de las
varilas de calado 0189-4).

Aflojar el tornilio (1) al maximo.

Sacar el soporte rodillo (2) de la nervatura

(B) del carter-citindros {para permitir un mo-

vimiento mayor).

Quitar la correa de distribucion.

Para la reposicién sustituir sistematicamente

la correa de distribucion,
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NOTA.- Verificar que los rodillos (1}-(2), asi
como la bomba de agua (3) giran libremente
(ausencia de halgura y punto duroj; verificar
igualmente que los redillos no hace ruido y/o
que no presentan proyecciones de grasa.

£n caso de sustitucion del rodille carrete (2),
apretar a 3,5 daN.m.

Meter la correa en el pindn del ciglienal res-
petando su sentido de montaje (4).
Inmevilizar ta correa con la ayuda de ia pin-
za de sujeccion 0189-K.

Montar la ¢orrea de distribucion, tramo bien
tenso, en el orden siguiente:

- El roditlo enrollador {2).

- Las poleas de! arbol de levas (5)-(6).

- La bomba de agua (3).

- El redilto tensor (1),

MOTA.- Operacién(es} a realizar con el mo-
tor fria.

Para efectuar la tensiéon de mantaje de la
corrga de distribucion.

Paner el soporte rodillo (1) en pesicion, en la
nervatura {B) del carter-cilindros.

Quitar la pinza de sujeccion 0189-K.

BIEKHWD

C.-Posicion maxi.
D.-Posicion de tension nominal,

Con la ayuda de la huella hexagonal (E), gi-
rar el rodillo en el sentido de la flecha hasta
poner la guia (1) en pesicion {C) para tensar
la correa al maximo.

Montar la varilla de calado del rodille tensor
dinamico 0189-J.

Girar et rodillo en el sentido inverso de 1a fle-
cha del rodillo a través de la muesca hexa-
gonal hasta tener un ligerc contacto del cur-
sor cen la varilla de calado.

NOQTA.- Nunca se debe efectuar una rota-
cién de una vuelta completa at rodillo (2)

NOTA.- Esta operacion permite posicionar
la guia (1) en posicion nominal (D).

Apretar el tomillo (3) sujstando el rodille por
la muesca hexagonal: apriete a 2,0 daN.m.
Quitar las varillas de centraje 0189-A, 8189-
By 0189-J.
Dar 10 vueltas al ciglefial en el sentide nor-
mal de giro.

NOTA.- Nunca volver atrds con el ciglenal;
no se debe aplicar a la correa ninguna pre-
$ion O accion exterior.

Realizar &l contrgl de la tension de la correa
de districucion.

Verificar la posicion de guiado tensor (1).

Si la guia tensor () no esta en su posicion

de reglaje: volver a realizar las operaciones

de tension de montaje de la correa de distri-
bucién.

Controlar la posicion del cigledal:

- Calar la polea de arbol de levas de admi-
sion (con la ayuda del util 0189-A).

- Centrar el ciglienal (con la ayuda del util
0189-B).

- Cuando sea posible el montaje del util
0189-B, continuar las operaciones de
montaje.

- En caso de imposibilidad de montaje del
Ut 0189-B, volver a posicionar el soporte.

Continuar con el reposicionamiento del so-

porte.

B1EX11YD

MOTOR 2.0i

inmovilizar &l cigiienal {con la ayuda del Gtil

de inmovilizacién de los moyus de arboi de

ievas 0606-A1Y y 0606-A2Y).

Aflojar el tornillo (3) de manera gue se libere

ol pindn (1) del cigienal.

Lievar ei soporte (2) al punto de calado {con

la ayuda del Otil}.

Montar el util de calado del cigiefal 0189-B.

Apretar el tornillo (3) a 4.0 = 0,4 daN.m,

después efectuar un apriete angular de 53°

+ 4% {con el Util tipo FACOM D.360).

Quitar los dtiles 0189-A, 0189-B, 0606-A1Y

y 0608-A2Y.

Continuar con ta reposicion de la correa po-

niendo:

- El carter de distribucidn inferior.

- La polea de arrastre de Ios accesorios.

- Los tornillos cle la polea de arrastre de ac-
cesorios a 2,0 daN.m.

- £l carter de distribucién superior.

- Los tornillos de fijacion de los tubos de di-
reccion asistida.

- El soporte motor intermedio derecho.
Apriete de los 7 tornillos del soporte a 6,0
dan.m.

Quitar el (til de elevacion del motor y el gan-

cho motor 0102-2V.

Poner la correa de arrastre de los accesorios.

Continuar las operaciones de reposicion en

el orden inversc a las de extraccion.

Apretar las ruedas a 9,0 daN.m.

Arbol de levas_

Quitar:
- La correa de distribucion.
- La tapa-estilo.

(e ]~ 4

Quitar:

- Las varillas de calado de arbol de levas
0189-A,

- Bl blogue bobina compactado (1).

- gl captador (2},

- Las tapas de balancines {3)-(4) (aflcjar pro-
gresivamente y en espiral los tormnillos em-
pezando por el exterior).

f,
v

Montar el Util de frenade de la polea de dis-
tribucion 0153-AJ entre las poleas de arbol
de levas (1)-(2).

Aflojar los lorniflos de fijacion de los cubes
de los arboles de levas.

Desmontar las poleas (1)-(2).

Quitar la céarter de distribucion (3).
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MOTOR 2.0

Aflojar los tornillos del carter-tapas del érbol

de levas progresivamente y en espiral, empe-

zando por el exterior, de manera que se des-

peguen algunos milimetros su planc de junta.

Quitar los céarteres de los apoyos de arbal

de ievas.

Desmontar los drboles de levas:

Bascular cada arbol del ievas presionande

en el extremo (lado embrague) para despe-

gar el apoyo centrader (lado distribucion).

En caso de quitar los tagués:

- Marear el emplazamiento de los taqués
antes de quitarlos.

- Utilizar una ventosa del tipo de sujecion de
valvula para su esmerilado.

Sacar el aceite de los taladros roscados de

los tornillos de filacion de los carteres ge ios

apoyos de arbol de levas.

Aceitar los cuerpos de i0s taqués.

Montar los taqués respetando sus emplaza-

mientos de origen.

Asegurarse del libre giro de los taqués en la

culata.

Aceitar los apoyos del arbol de levas.

8 A
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Comprobar el montaje de las grupitias (B).

Posicionar;

- El arbol de fevas equipado con el objetivo
del captador lado escape.

- Bl 2° &rbol de levas,

Dar un corddn de pasta de junta E10 en (A}

alrecedor de los planos de juntas v los tala-

dros roscados de [0s tornillos de fijacion.

Montar:

- El carter bancada provisto del taladro del
captador lado escape.

- El 2° carter bancaga.

Aproximar y después apretar, progresiva-

mente, los tornillos de fijacion en el orden

indicado (1 a 10):

- Apriete previo: 0,5 daN.m.

- Par de apriete: 7,0 daN.m.

Montar el carter de distribucion.

Antes de mentar la junta del arbol de levas,

asegurarse gue el fondo del alojamiento

esta exento de pasta de junta.

Montar los retenes nuevas con la ayuda del

tampon de montaje del retén del arbol de le-

vas 0189-D1/D2.

BIEKIILD

ldentificacion pifiones de arbol de levas:
B.-Admision.

C.-Escape.

Montar el util de frenado de polea de dis-
tribugion 0153-AJ entre las poleas de ar-
bol de levas.
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Apretar los tornillos de fijacién de los cubos
a /5 daN.m.

m®@@@

Montar las tapas balancines equipadas con
juntas nuevas respetando el orden indicado.
Proceder tornilic por tomillo en el orden in-
dicado; 1,0 dan.m.

Continuar las operacicnes de poner en el
orden inverso a las de quitar,

Montar la correa de distribucion.

Capacidades.

OPERACION ] CAPACIDAD {dm+)
Vaciado por gravedad {fitrois)) 425

fcon sustitucion del cartucho .
Cambio da aceite por

aspiracion (litrots)) 4,25

{con sustitucion del cartucho) -
Capacidad entre el mini y el ) 17

maxi de la varilla manual '

NOTA.- En tedos los casos, comprobar el
nivel y completarlo si fuese necesaric.

Aceites recomendados.

£350
PAIS MOTOR REN {EW1044)
ULTRA 10W40 SJ/SH EC-TA3
Espafa ULTRON 5W40 SJ/SH EC-I A3
: ULTRA SW30 SJ/SH EC-If A3
_TOTAL
PAIS MOTOQR RFN (EW10.J4)
Espafia | QUARTZ 7000 TOWA40 S./5H EC-TA3
QUARTZ 3000 5W40 SJ/SH EC-F A3~

Configuracion del ordenador de mante-
nimiento.

Método de intervencion:

- Conectar el DIAG 2000 al vehiculo.

- Seleccionar el mend: mantenimiento.

- Seleccionar el meny: vaciado.

- Seleccionar e! tipo del motor {si fuese ne-
cesario).

- Beieccionar el tipo de aceite.

- Al final de la intervencion, controlar ta se-
Ralizacion final.

MOTOR -

Gontrol 1 2 1000 r.p.m.
presion minima {bares)
Cenirol 2 a 2000 r.p.m,
presidn minima {bares)
Control 2 a2 3000 r.p.m.
preskin minima tbares)
Control 4 a 4000 r.p.m,
presién mihirna (bares}

50

Los valores indicados estédn en bares y co-
rresponden a un motor rodado y una tem-
peratura de aceite de 80° C.

NOTA.- El control de la presién de aceite se
realiza con el moter caliente después de ha-
ber comprobado el nivel de aceite.

Quitar la pantalla de debajo del grupe mato-
propuiser, (segin equipamiento).

Poner un deposito de vaciado de aceite
bajo el motor,

Quitar el filtro de aceite.

Montar:

- EF 0til 1503-H en lugar det filtro de aceite.

- Bl conjunto de manémetro 1503-AZ con
flexible 1503-B en el racor 1503-H.

Poner el motor en marcha.

Anotar las presicnes.

Desmontar el utillaje en el orden inverso del

montaje.

Poner:

- Un filtro de aceite nuevo.

- La pantalla bajc el grupo motopropulsor,
(segun equipamiento}.

Efectuar el nivel de aceite motor.

NOTA.- La operacidn de vaciado se efectia
en frio,

Quitar el tapén de la caja de desgasificado,
con precaucion.

——
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Abrir los tornillos de purga {1).



NOTA.- Montar un manguito en la salida
para vaciar con mpieza el circuito.

Desconectar el manguito inferior del radia-
dor {emplear las pinzas 0165).

Vaciar € motor quitando el tapén (1).

Cerrar los tornillos de purga.

Antes de cualquier operacion de llenado,
enjuagar el circuito de refrigeracion con
agua limpia.

NOTA.- Comprobar la estanqueidad del cir-
cuito de refrigeracion.

vy T

Montar en el crificio de llenade el cilindre de
carga 0173-2.

Abrir los tornillos de purga.

Llenar lentamente el circuito con liquido re-
frigerante.

Cerrar los tornillos de purga cuando &l liqui-
do salga sin burbujas de aire.

El cilindro de carga debe estar siempre lleno
hasta la marca 1 litro{s) para realizar un pur-
gado correcto del aerotermo.

Arrancar €l motor,

Mantener el régimen de 1500 a 2000 r.p.m.
hasta sl final del segundo ciclo de refrigera-
cién (puesta en funcionamiento vy después
parada de! o de los motoventiladores) man-
teniendo el cilindgro de carga lleno hasta la
marca de 1 litro.

Parar el motor.

Quitar el cilindro de carga 0173-2.

Apretar inmediatamente el tapon en la caja
de desgasificacion.

Completar, eventualmente, el nivel hasta la
marca maxi; motor frio,

ki

Vaclar el circuite de refrigeracion.
Quitar la correa de distribucién.

MOTOR 2.0i

Apriete:
1.-Sonda de oxigeno: 4,5 £ 0,5 daMN.m.
2.- Abrazadera: 2,5 daN.m.

K

BLIKOSHD

Quitar los tornilios {1).
NOTA.- No aflojar los tornillos de fijacion (2).
Quitar la bomba de agua.

NOTA.- Comprobar la presencia de las gru-
pillas de centrado en el carter-ciiindros.

Montar la bomba de agua habiéndola pre-
viamente untado con grasa la junta del man-
guito {3}).

Montar tos tornitlos (1).

Par(es) de apriete:

- Pre-apriete: 0,4 daN.m.

- Aprigte: 7,4 daiN.m.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
Montar la correa de distribucién,

B1JKOSGD

Respetar las precaucionas a adoptar:

- El tubo flexible debe estar protegido con-
tra toda agresién mecdanica procedente del
medio exterior,

- Bl tubo flexibie delanters nc debe entrar en
contacio con preductos corresivos.

- No deformar el tubo flexible delantero mas
de 20° angular (X}, 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) (tubo flexible delantero des-
montadao).

- El tubo flexible delantere no soporta ninguna
deformacidn (X & Y} una vez esta montado.

NOTA.- El no respeto de estas precauciones
conlleva a una disminucidn de la duracién del
tube flexible delantero; el desacoplamiento o
el desmontaje de la linea de escape es impe-
rativo para operaciones que requieran la ele-
vacion del grupc motopropulsor.

NOTA.- Véase ef capitulo “Motor 1.4i-1.60".

NQTA.- Véase el capitulo “Motor 1.4i-1.6{".

NOTA.- Véase el capitulo “Motor 1.4i-1.61".
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CTERISTICAS GENERALES

principales caracteristicas de este mo-

for son:

- Motor diesel de inyeccion directa.

- 4 cifindros en linea, sobrealimentacion par
turbocompresor de geometria fija sin inter-
cambiador.

- Admision integrada que incluye el colector

de admisidn, el filiro de aire, la tapa de ba-

ancines y el depdsito auxiliar de aceite (re-
aspiracion de los vapores de aceite).

Culata de aleacidon de aluminio tipo “Cross

fiow” con 2 vélvulas por cilindro y arbol de

levas en cabeza.

Junta de culata compuesta de laminas

metdlicas con nervios.

Mando de valvulas por lengiietas de rodi-

lios v taqués hidraulicos.

Carter-cilindros de aleacion de aluminio

con camisas de fundidc insertadas en la

colada.

- Carter-tapas apoyos de aleacion de alumi-

nio con tapas de apoyos de fundido inser-

tados en la colada.

Bomba de aceite dioc-céntrica lado distri-

hucién movida por el cigienak.

Ciguefial de acero forjado con 8 contrape-

505 y S apoyos.

Biela de acero forjado con cabeza de biela

fracturada, fijacién de la tapa con 2 torni-

llos.

- Sistema de inyeccion COMMON RAIL
BOSCH EDC 16 con bomba de alta pre-
sién movida per la correa de distribucion.

- Distribucion por correa dentada sincronica
con rodillo tensor automatico.

- Bomba de agua movida por correa de dis-
tribucién dentada.

.

)

- Movimiento de los accesorios por medio
de una polea con amortiguador de vibra-
ciones desacoplada.

- Anticontaminacion conforme a la norma
EURO 3.

- Catalizador de oxidacién fijado a la salida
del colector de escape.

- Filtro de aceite campana con elemento fil-
trante de papel (tipo ecoidgico).

C.-Marca identificacion motor:
- Marca constructor.
- Tipo reglamentario 307/8HZ.
- Marca organo.
- Numero de serie.
>.-Marca:
- Marcado fabrica.
- Afio de fabricacion.

* Inyeccién directa alta presion.

ldentificacién dal motor

bibkir7d

Taladro de calado (1) para la sujecion volan-
te motor:
B.-Marca:
- Grabado clase del diametro de locs apo-
yos de cigleral.
- Crientacion de tos apoyos {embrague
hacia distribucién).
- Clase de los diametros de los apoyos
de ciglienal.

CARACTERISTICAS MOTOR 1.4 HDi

Cédigo el motor V47D

Tipo homologacion motor 8HZ

Particularidades sin

Ntimerc de cilindros 4

Didmetro x recorrido {mm} 73,7 x 82

Ciindrada {cm?) 1308

Ralacién de comprasion 18

Potenclia maxi (kw/CEE}) 50

Potencia maxi (cv/DiN) 89

Regimen potencia maxima (r.p.m.) 4000

Par maxi {daN.m} CEE 16

Aégimen par maximo (r.p.m.} 2000 Letnnd ]
Turbocomprasor Si

Intercambiador No Marcado de identificacion (1) comprende:
Presidn de sobrealimentasidn {bar) 1 A.-El tipo reglamentario.

Sistema da alimentacién H.D.i* B.-La marca de 6rgano.

Marca BOSCH C.-El numero de orden de fabricacion.

Tipo EDC16

™
)

(‘(««((‘((u\

bibkixOd

N DENOMINACION .
Fjacion soporte motor
derecho: . S .
Hijacion soporte motor ™ |
derecho/soports intermedio
Soports intermedic )
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MOTOR 1.4 HD;

[
|
Lo
N DENOMINACION APRIETE {daN.m)
1| Fiiacion bielsta antipar 4,0
5 Fijacion bieleta en cala 55
slastica antipar i
a Fijacitn cala olastica 45
antipar Y
_ 1‘3\,

DENOMINACION Apriete (daN.m)
Tomilles de fijacién tapas de " ap
bielas/carter cliindros {apriate) '
Tornillos de tapas de biela 1' G
{pre-apriete) 4
Tornillos de tapas de biela 180°
{aflojar)
Tomillos do tapas de biela 1.0
{apriete) M
Tornilios de tapas de biela 100°
{apriste angular)
Fijacién polea de cigienal 30
{pre-apriete} !
Fijacion polea de cigliefial 180°
{apriste angular)
Tomiilos de fiacion volante 15
motor {pre-apriote) i
Tornillos de filacion volante 750
motor (apriste angular)
Pulverizador de riego fondo 20
pistdn .
Alternador.

1.- Alternador DENSO:
- Clase 15.
- Tension: 12 v,
- Amperaje; 150 A

2.-Tuerca de filacian M8 x 125-13 (1,7
daN.m).

3.-2 tornillos CHGC M10 x 150-85
dalN.m).

4.- Casquillo de sujecion.

5.-2 tornilios M10 x 150-28 equipados con
casquillos de centrado (4,0 daN. m).

6.-Capuchdn de tuerca,

(4,0

Compresor de aire acondicionado.

vkt |
APRIETE {da.m)

3 Fiiacion soporte de cala o0
slastica en carroceria '

2_| Soporte bateria 1.0
Filacion de ta cala elastica

a en soporte 30
Fijacién soporte caja de

4 | cambios en cala elastica 6,0
zquierda
El gje fifacion soporte caja

5 | de cambios en cala 2.0
eldstica izquierda

- Pares dé apriete

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

Carter tapas de bancada de ciglefal,

DENOMINACION APRIETE {daN.m}
Tornilios de costura cérter-tapas/ 05
carter ciindros (pro-apriets) '
Tornillos de costura carier-lapas/ 0
carter cilindros {apriete} !
Tomillos de fijacion tapas de

blelas/carter clindros 1,0
{pre-apriete}

Tomilios de fijacién tapas de

biefas/carter cilindros {aflojar 180°
angular}

(Covens |

1.-Compresor are acondicionade SANDEN
SDEV12 EUROULIM SICMAR:
- Carga en R132A del circuito 0,585 kg
- Aceite de compresor SP10.
- Compresor arre acondicionado,

2.-4 tornillos de fijacién M8 x 1251 10 (2,5
daN.m).

Soporte de accesarjos.

1.- Soporte superior de alternador,

2.- Rodilio tensor correa accesorios.

3.-4 tornillos con base M8 x 125.135 (2.0
daN.m),

NOTA.- Durante & montaje, verificar la pre-
sencia de las grupillas de centrado en {A).

[}

1.- Soporte inferior del alternador.
2.- Rodillo enrollador.
3.- Tapa de proteccion.
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4.- 2 tornillos con base M8 x 125.35 (2.0
daN.m).
5.- 2 tomnillos (4,5 daN.m).

1.- Soporte del compresor de climatizacion.
2.-4 tornillos con base M8 x 125-35 (2,0
daN.m).




Montaje de accesorios.

[ e ]

DENOMINACION APRIETE {daN.m)
Bomba de aceite: pre-apriete a5
Bomba de aceite: apriete 1,0
Filtro alcachefa-bomba de

. 0,5
aceite
Filtro alcachofa-carter cilindros 0.5
Guila varilia nivel superior 1,0
intercambiador 1,2
Soporte filtro de aceite 1.0
Tapon de vaciado 1.6
Tuerca cérter de aceite 1.0
Fijacién manguito de engrase- 29
turbocompresor N
Fijacién manguito de engrase-
céarter cilindros 2,2

Sistema de alimentacién.

MOTOR 1.4 HDi

Medir 1a presién de fin de compresién en &l
orden en los cilindros 1-2-3-4: Ia diferencia
maxima entre cilindros debe ser de 5 bares.
Para medir 1as perdidas de compresion el
control se debe realizar con el motor frio.
Montar la varilla freno de volante motor de
diametro 12 {0184-C}).

Girar et moter hasta el bloqueo.

Determinar el cilindre en fase de fin de com-
presion 1-2-3-4 con la ayuda de la falsa bu-
jia y su adaptador 0188-4, la varilla freno de
volante motor de didmetro 12 (0194-C) y el
adaptador moter diesel (tipo FACOM @10-
AB).

Apretar el Util 0188-U a 0.2 dai.m.
Conectar el aparato de medir utilizando el
terminal adaptado {(ver manuai del aparato).
Leer la pérdiga de compresion: valor medio
20%.

En caso de valor incorrecto, la localizacién
del ruido dsl pasc de aire permite localizar
las piezas defectuosas.

Volver a realizar la operacion para jos 3 cilin-
dros restantes, efectuando, cada vez, 1/2
vuelta de ciguenal.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion,

Sustituir la abrazadera clic y la junta tdrica
del manguito EGR.

Montar la traviesa de plastico del parabri-
sas.

N* | DENOMINACION
1 Soporte de bomba de 20 La correa de accescrios es del tipo poly-V.
inyeccion delantero ; Hay 2 equipamientos disponibies (segin ve-
o | Soporie de bomba de 10 hicule y nivel de equipamientay.
inyeccion trasero !
“oiok1240d | 5 | Filacion delantera de 225
bornba de inyeccion '
1.- Torniflos M8 x 12545 (2,0 daN.m). 4 | Fyacion trasera de 15
2.-Tornillos RPL con arandela no perdible bomba de inyeccion ;
M12 x 150-50 (pre-apriete a 0,3 daN.rn, 5 | Apriete previo del 17
después apriete angular a 180%), mangquito de alta presion :
3.-Tornillos CHC M10 x 150-65 (4.5 g |t Aprete del manguito 25
cal.m). de alta prasion !
& Fijacion rampa de alta 2 95
Distribucion. presion '
7_| Tuerca de polea bomba 5,0
DENOMINACION APRIETE (daN.m) 8 | Atro de gasoil 0,5
Polea del arbol de levas (despugs 20 | Fiiacion porta-inyector 20
de apriate aplicar 55° 1 5°) ! en culata o .
FRodifio tensor 25 |_orbwiiza |
Rodilig enroliador 3.5
Polea de arrastre bomba de 5.0 Conu-oidahpmiéndnm 1.- Polea del ciglenal.
alta presion ‘ compresién : 2.- Polea del alternador.
Bomba de agua {7 tomillos) 1.0 3.-Radillo tensor automatico.
Pindn de cigiieftal {tomillo de Asegurarse que la velocidad de giro del mo- | 4 - Radillo enrollador.
polea de accesorios) (después 03 tor, movido por motor de arrangque, es co- | r- Sentido de rotacion del motor.
de aptiete aplicar 180° + 59 rrecta (valor minimo: 250 r.p.m.). Control a
Escuadra anti-decalade de realizar.
distribucion 0,5 Desconectar:
- La bateria.
Lubrificacién. - El calculador contral motor.

[ |

Apretar en el orden indicado,

- La alimentacion de las bujias de pre-post-
calentamiento.

Aislar el cable de alimentacion de las bujias

de precalentamiento.

Cesmontar 1a traviesa plastico del parabri-

5as.

Quitar:

- La tapa-estilo.

- E! sisterna de admision integrado superior.

- Ei tubo de conexidon EGR.

- Las bujias de precalentamiento.

Montar:

- La falsa bujia v su adaptador 0188U en el
cilindro n® 1: apriete a 7,0 daN.m (lado vo-
fante motor),

- £l compresiémetro,

Conectar la bateria.

Aire aconglicionado:

1.- Polea del ciglenal.

2.- Polea del atternador.

3.- Rodillo tensor automatico.
4.-Compresor.

r.- Sentido de rotaciéon del motor.
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MOTOR 1.4 HDi

Quitar la tapa-estilo.

Accionar el rodillo tensor con la ayuda de la
palanca de tensién 0194-E.

Calar el rodillo tenser con la varilla de inmo-
vilizacién de diametro 4 mm {1194-F2).
Quitar la correa.

Comprobar que el rodillo gira libremente
{ausencia de holgura y de punto duro).

NOTA.- Cuando se reutilice la correa, mon-
tarla segun el sentido de rotacion marcado
al desmontaje.

Montar la correa acabando por el rodillo
tensor dindmico.

NOTA.- Cuidar que la correa esté correcta-
mente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas.

Accionar el rodille tensor con |la ayuda de la
palanca 0194-E.

Poner el vehiculo sobre puente elevador de
dos calumnas.

NOTA.- El grupo motoprepulsor se saca
por la parte delantera del vehiculo; abrir el
capd en posicion taller y sujetarlo con el en-
samblade de tornillo-tuerca.

Quitar:

- L.a pantalla bajo el grupo motopropulsor.

- Desconectar la bateria.

- Las tapas estilo.

- Las placas de insonorizacién del comparti-
miento motor.

- La traviesa de plastico de refuerzo.

- Los 2 parabarros de los pasos de ruedas,

- La baterfa y su soporte.

Vaciar:

- Ei circuito de refrigeracion.

- La caja de cambios.

- B motor {si fuese necesaric).

Quitar:
- El paragelpes delantero.
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- Los faros.

- La traviesa de frontal (1),

- La cassette de refrigeracion completa (2)
con el radiador.

Sin desconectar las canalizaciones: separar

y embridar el compreser y el condensador

de refrigeracion.

Desmontar ia traviesa inferier de frontal {3).

No dejar colgando la bocina de su cable.

Desmontar la pantalla térmica delantera del

catalizador de oxidacin.

NOTA.- El flexible de escape no debe sufrir
flexion superior a 15° ya que motivaria su
deterioro y por tanto habria que sustituirlo.

Desconectar los conectores:

- Captador de presién de aceite de caja.

- Alimentacidn del alternador.

Desembridar y desmentar el haz de cables

del carter de distribucion.

Desconectar la llegada v el retorno de car-

burante.

Taponar el circuito para respetar las reglas

de limpieza y seguridad de los motores HDI,

para ello utilizar el kit de tapones 0194-T.

Desconectar el haz de cabies motor en la

caja de fusibles.

Desacoplar:

- Los manguitos del aerotermo.

- L.os mandos de la caja de cambios con los
utiles para soltar las rétulas 0216-G1/G2.

Desmontar y embridar el receptor de em-

brague.

Quitar:

- Las trasmisiones.

- La hieleta antipar.

Poner la mesa elevadora debajo dal grupo

motoprepulsor.

Embridar el motor en la mesa elevadora con

la varilla de unién del grupo motopropul-

sor/mesa elevadora 0005 y el adaptador del

soporte grupo motopropulsor 0005-H.

Quitar:

- El soporte motor superior derecho.

- La tuerca de soporte de la caja de cam-
Bios.

Al sacar el eje de soporte, tener cuidado

para no detericrarlo, asi como ¢l silembloc.

Sacar el grupc motopropulsor teniendo cui-

dado en no agufnarlo.

Para la reposicién sustituir los retenes de

salida de la caja de cambios usando el util

tampoén de montaje de los retenes de salida

de caja de cambios.

Ponar gl grupo motopropulsar en posicion.

Montar los soportes superiores motor, el

apriete es:

- Lado derecho (6,0 daN.m).

- lado caja de cambios {6,0 daN.mj).

Desermpridar el grupo motogropulsor de la

mesa elevadora.

Retirar la mesa elevadora,

Apretar la bieleta antipar a 5,5 daN.m.

Poner las transmisiones.

Fijar los mandos de la caja de cambios.

Montar los manguitos del agrotermo.

Conectar el haz de cables motor en la caja

fusibles.

Conectar los conectores:

- Captador de presion de aceite de caja.

- Alimentacién del alternador.

Fijar los manguitos de llegada y de retarno

de carburante.

Realizar el flenado de aceite de la caja de

cambios y del motor (si fuese necesario).

Montar la pantalla térmica delantera del ca-

talizador.

Posicionar y fijar el condensador y el com-

presor de refrigeracidn.

Porer:

- La cassefte de refrigeracion completa con
el radiador.

- La traviesa de frontal.

- Los faros.

- Ei paragoipes delantero.

Verificar el nivel del liquido de refrigeracion.

Poner:

- Las placas de insonorizacion del comparti-
miento motor.

- La traviesa de plastico de refuerzo.

- La bateria y su soporte,

- Las tapas estilo.

- Los 2 parabarros de los pasos de ruedas.

- Las ruedas {apriete a 8,5 daN.m).

Conectar la bateria.

HE

Quitar:

- El atenuador de ruido del turbocompresor
{1) {segun la flecha).

- Bl cuelio de entrada de aire del turbocom-
presor (2).

- Bl tubo (4) de engrase del turbocompresor.

- Bl manguito (3) de retorno de aceite.

- La pantalla térmica del colecter de escape
5

- El colector de escape equipado con el tur-
bocompresor.

- La tapa superior de distribucion (6).

- La cuba del filtro de akre {7).

Soltar y obturar los manguitos de llegada y

retorno de carburante (con la ayuda dei kit

de tapones 0194-T).

Quitar:

- El conjunto bomba de cebado y retorno de
gasoil en los inyectores

- El soporte {1) {retirar los 3 tornilios).

- La proteccion de filtro (8} (quitar los torni-
llos (3) v (4) {sequn eguipamiento).




Vaciar &i filtro en un recipiente adecuado

aflojando el tornillo (5).

Quitar:

- El filtro {2} de su soporte {retirar el tomillo
de fijacion).

- Ef calentader de gasoil (8.

- Bl captador de presencia de agua (7).

Quitar:

- El'tubo EGR y su abrazadera.

- Los tornillos (1)-(2).

- La valvula EGR (3).

- La bomba de vacio (4).

- El haz de cables eléctrico (5).

- El sistema de agmision integrado inferior
(6).

- El cajetin de salida de agua {7} con el co-
lector de entrada de agua.

- El captador de posicion de arbol de levas.

Quitar los 4 tornillos vy retirar ef soporte mo-

tor.

A

Bloguear el motor en rotacién con la ayuda
la varilla freno de volante motor 0195-C en
(A} (lado volante motor).

Quitar:

- La potea armortiguador de vibraciones.

- El carter inferior de distribucion.

- El mecanismo de embrague.

- El volante metor.

Retirar e! Gtil 0195-C.

Quitar:

- El captador de fase de ciglefal.

- La escuadra anti-calado.

- La correa de distribucion.

- El pifién del cigliefial.

- La chaveta.

NOTA.- Estd prohibida la reutilizacion de la
correa de distribucion, del rodillo carrete y
del redillo tensor.

Quitar:

- Los tornilios (1)-(2)-(3) del soporte trasero
de la bomba de alta presisn.

- El pinén de bomba de alta presién (con el
extractor 0194-H y el frenc 0194-1}.

Los manguitcs de alta presion (taponando

las salidas rail comuin y las entradas de los

inyectores con el kit de tapones 194-T.

Quitar:

- El racor {2) de alta presidn {taponando la
safida rail comun y la entrada de bomba
con el kit de tapones 0194-T)

- Los 3 tornillos de fijacion (1) de la bomba
de alta presién en su soporte.

Dasmontar el inyector (1).

Retirar la arandela para-llamas del pico del
inyector (si fuese necesario).

Recuperar:

- La horguilla {2).

- El tornillo de fijacion (3).

- La ufieta del soporte {4).

Quitar:

- La guia de Ia varilla manual.

- El aforador eléctrico (segln equipamiento).
- El manocontacto de presion de aceite.

MOTOR 1.4 HDi

1.- Biela con cabeza fracturada.

h.- Casquillo de pie de biela.

Las caracteristicas de tas bielas son;

- Acero forjado.

- {H) entre-eje 126,8 mm.

- Los semi-casqguillos de bielas son sin ufie-
ta de posicion.

- Ensamblaje biela/tapa por tornilio (i).

El casquillo de pie de biela esta taladrado en

Lés biglas estan fracturadas en {l) después
de haber sido marcadas con un chorro de
tinta.

Pistones y segmentos.

(-/ T

1.- Piston de aleacién de aluminic.

k.- Segmento de estanqueidad superior tra-
pezoidal con marcado “top": espesor
2,5

.- Segmento de estanqueidad inferior coni-
CO con marcado “top”: espasor 1,95.

M.- Segmento rascador con muelle espiroi-
dal (exténsor): espesor 2,5, "

Marcado {n) por estampacién en fric {DIST)

en el pistdn o por orientacion de las mues-

cas de valvulas hacia el cclector de escape.

Los bulones de los pistones estan inmovili-

zados, en transiacion, por dos frenillos.

Cigliefial.

- Numero de apoyos: 5.

- Numero de contrapesos: 8.

- Fijacion del volante motor por 8 tornillos
equidistantes.

PEUGEOT 307 / 55



MOTOR 1.4 HDi

La estangueidad en el ciglenal se realiza
por medic de un casquilio de estanqueidad
lado distribucion y lado volante motor.
Chaveteado del pifidn de distribucion en (1).
La holgura fateral se determina por 2 semi-
valonas an el apoyo n° 2 (una sola clase de
£8pesor).

La linea cel arbol {céner-cilindros+tapas de
bancada) y los apoyos del cigliefal estan
empargjados con marcas en el carter-cilin-
dgros y ¢l ciglenal.

Marcado por chorro de tinta de las clases
de apoyo en {G).

-0

Marcado de las clases de apoyos en carter-
cilindros {micro-percusion) en (B).

El emparejamiento se efectua con la ayuda
de 3 clases de semi-casguillos lisos sin ufe-
ta de centrado.

La eleccidn del semi-casquillo apropiado
debe efectuarse con una tabla de emparegja-
miento con ks marcados (G) y {B). -

Lado carter-cilindros, existe una sola clase
de semi-casquillos ranurados con uneta de
centrado.

Volante motor.

Volante motor (1) de fundicién con una co-
rona de arranque de acero.

Fijacion del volante motor por 6 tornillos
equidistantes.

Taladros ciegos para la inmovilizacion en ro-
tacion del cigliefal (necesario para el aprie-
te) y afloje de la polea de ciglenal.

NOTA.- Los taladros (o) no son taladros de
calado para el desmontaje de la distribu-
cion.

Casquilios de estanqueidad.

Los casquillos de estanqueidad {1) aseguran
la estanqueidad en el cigiefal lado bomba
de aceite vy lado volante motor, asi como en
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el extremo del arbol de levas lado pindn de
distribucion; llevan un labio de teflon prefor-
mado.

A la puesta en marcha del motor, la presion
del aceite ejerce un esfuerzo en el labio (L}
gue se fija, dejando una pelicula en el gje,
creando de esta manera la estanqueidad.

NOTA.- Dejar el casquillo de estanqueidad
en su soporte de montaje (S); en case de
manipulacion, volver a montar el casquillo
en su soporte v dejar el conjunto durante 30
minutos antes de su montaje.

Si el labio estd deformado sustituir el cas-
quillo de estanqueidad.

identificacidn de la culata.

Culata de aluminio con carter-tapas porta-

arbol de levas:

- Fifacion en carter-cilindros con 10 tormilos
{apriete en dominio plastico).

- Fijacién de los inyectores por medio de
horquillas.

- Tapa de balancines de plastico con llena-
do integrado y reaspiracion de Ios gases
de escape integrado.

Culata.

1.- Culata.

2.- Guias de vaivulas.

3.- Asientos de valvulas.

CE.-Conductos de escape.

CA.-Conductcs de admision.

Culata de aleacion de aluminio “cross flow”
de 2 valvulas por cilindro con el colector de
admisién ladeo rail comdn y el colector de
escape en el lado del filtro de aceite.

Guias y asientos de valvulas en acero sinta
tizado.

Altura de la culata 88 + 0,05 mm.

Fijacion de la culata en el blogue-cilindros
por 10 tornillos de cabeza torx.

Las bujias de precalentamiento sobresalen
en 3 mm y las valvulas en 1,25 mm de Ia su-
perficie de la culata.

£l colector de escape se fija con 10 espa-
rragos y 10 tuercas de cobre con separa-
dor.

Pares de apriete de 1a culata.

Secuencia de apriete de la culata:

- Pre-apriete: 2,0 daN.m.

- Aflojar: sin.

- Apriete: 4,0 daN.m.

- Primer apriete angular: 230°.

Secuencia de apriete del porta-arbol de le-

vas:

- Fijacion porta-arbol de levas inferior (pre-
apriete): 0,5 daN.m.

- Fijacion porta-arbol de levas inferior {aprie-
te): 1,0 daN.m.

- Fijacién porta-arbol de levas superior (pre-
apriete}: 0,5 daiN.m.

- Fijacion porta-arbal de levas superior
(apriete): 1,0 daN.m.

Juntas de culata.

Junias de culata en hojas de inoxidable.
Hay 5 espescres posibles en primer monta-

bibkis7d

V.-Marca de ideniificacion correspondiente
a este motor (1 muescas).

| as juntas de culata se identifican por la

combinacion de las muescas (T}

MUESCAS DE IDENTIEICAGION DE JUNTA DE CULATA
Tipo homolegacién motor 8HZ
Codigo del motor Dv4TD

Particularidades Sin
Espsesor 1 muescafs) mm {T1) 1,35
Espesor 2 mueseals) mm (T1 4+ T2) 1,25
Espesor 3 muescals) mm (T1 + T2 + 131 1.3
Espesor 4 muesca(s; mm (T1 + 72 +

T3 +14) 14
Espesor 5 muesca(s) mm (TT + T2 + 1' 45
T3+ 74 + T5) ,
Tornillos de culata.
f 1 ﬂﬁ
—x ]

[ ]

Maximo admisible {X).

__CARACTERISTICAS TORNILLOS DE CULATA
Tipo homologacion motor 8HZ
Codigo del motor DV4TD
Partigularidades 1 Sin
Longitug 1omilio de fijacion-culata (X)

. 147
mem nominat -
tongitud tomillo de Hjacién cuiata P 149
MR Maxi .
Pasicion; valvula - plano de culate 125
{admisién} mm contraccion -
Posicién: valvula - plano de culata P

. 1,25
{escape} mm contracoion
Deformacion maxima del plano de
0,08
culata mm

Cérter tapas de soporte de arbol de le-
vas.




Carter tapas de scporte de arbol de levas:
Aleacién de aluminio.

D.-Cérter apoyos arbol de levas superior.
E.-Cérter apoyocs drbol de levas inferior

La estanqueidad entre los carteres (O} y (E)
y el carter (1)/culata esta asegurado con
pasta de junta de tipe silicona mono-com-
penernite.

Los dos carteres apoyos estan posiciona-
dos uno en el otro por 2 brochas en (7 y
ensamblados con 10 tomillos.

La fijacion del sistema de admision integra-
da esta asegurada por & tornillos en el car-
ter tapas (D).

El carter (1) estd posicionado en la culata
con 2 grupillas rajadas y fijade con 13 torni-
llos.

El reglaje de la hoigura laterat del arbol de
levas en el carler tapas estd asegurads por
una gargantilla (G) al lado del apoyo lado
distribucion.

La estanqueidad del arbol de tevas esta
asegurada por un retén en el lado polea del
arbol de levas.

Desconectar la bateria

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar;

- La correa de arrastre de los accesorios.

- La correa de distribucion.

- El sisterna de admisién integrado.

- La pantalta térmica.

- E! catalizador.

- La vélvula EGR.

- E! puente de conexién de las bujias de
precalentamiento.

- Las bujias de precalentamisnto.

Quitar:

- Los tornillos (1)

- &l rediilo tensor (2).

- El alternador.

- Ef soporte alternador superior.

- Los tornillos superiores del soporte de
bomba de alta presion.

- Los inyectores.

Desmontar el cajetin de salida de agua v

quitarlo,

Quitar:

- El porta-arbol de levas.

- Las lengletas (marcar su posicion).

O o O o O
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Aflojar los tornillos de fijacion de la culata
{en el orden indicado) con la ayuda de la da-
ve para terillos de culata 0185.

Despegar la culata con la ayuda de los Gtiles
0188-L.

Quitar la culata.

Para la reposicion limpiar las superficies de
control y realizar el control de la planeidad.
La deformacion maxima admitida es de 0,05
mm.

1504
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Realizar el contro! de enrasamiento de las

valvuias. Controlar ¢l enrasamiento de tas

vélvulas en relacion al plano de junta de cu-

lata. Puntos de control (C):

- Vélvula de escape (A) = 1,25 mm.

- Procedimiento de intervencion (B) = 1,25
mm.

NOTA.- Sacar la media de los 4 valores me-
didos.

Realizar el control de los tornillos de culata
antes de su reutilizacién, debe ser inferior a
149 mm.

Llevar a cabo la eleccion de la junta culata.
Montar el comparador 1504 y su soporte
011Q.

Quitar la varilla de calade del cigiienal.

Q110
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Poner:

- El extremo del comparador en la cara su-
perior del carter-cilindros.,

- El comparador a cero.

- El extremo del comparador en ung de los
puntos de control {(punto de control (D).

Girar el cigliefa! hasta el punto muerto su-

perior dei pistén sin sobrepasarlo.

MOTOR 1.4 HDi

Anotar el valor.

Poner el extramo del comparador en uno de
los puntos de control {punto de control (E).
Anotar &l valor.

Sacar fa media de los 2 valores medidos.
Proceder de la misma manera para ios otros
pistones.

NOTA.- Diferencia méxima entre 2 pistones
= 0,10 mm. Si el valor leido no corresponde
a los valores indicados, buscar el origen del
defecto (error de iectura, error de manipula-
cion...).

El valor medio mas elevado determina el es-
pesor de la junta.

Pasar un macheo en los taladros de fijacion
de culata.

Limpiar los planos de junta del cajetin de sa-
lida de agua.

Centrar el volante motar, utilizar la varilla de
centraje.

Comprobar el montaje de {as grupillas de
centrado.

Meontar una junta de culata nueva de espe-
sor determinado anteriormente (respetandc
el sentido de montaje).

Poner la cutata.

Cepiliar la parte roscada de los torniflos de
culata.

Montar los tornillos de culata previamente
untados de grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS en la parte roscada y debajo de la ca-
beza.

O < o O o
8 4 5 9
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Apretar los tornillos de culata en el orden in-
dicado; ¢on la ayuda de la llave (0185,
Secuencia de apriele de la culata:

- Pre-apriete: 2,0 daN.m.

- Aflcjar: sin.

- Apriete: 4,0 daN.m.

- Primer apriete anguiar; 230°,

Volver a poner el caletin de salida de agua

equipado con una junta nueva.

Apretar los tornillos del cajetin de salida de

aguaa 1,0 daN.m.

Poner:

- El porta-arbol de levas.

- Losg inyectores,

- La fijacion trasera de la bomba.

- Los tornillos de fijacidn del soporte de
bomba de alla presion en ia culata.
Apretar los tornillos a 2,0 daN.m.

Meontar:

- El soporte alternador superior. Apretar los
tornitlos a 2,0 daN.m.

- &l alternador fijande primeramente las fija-
ciones delanteras; apriete a 4,0 daN.m.

- El rodillo tensor. Apretar los tornillos a 2,0
daN.m.

- Las bujlas de precalentamiente, Apriete a
,9 daN.m.

- Bl puente de cenexion de las bujias de
precaientamiento. Apretar las tuercas a
Q.6 daN.m.

Poner;

- La valvula EGR.

- E! catalizador.

- La pantalla térmica.

- El sistema de admision integrado.

- La correa de arrastre de fos accesorios.

Lienar y purgar el circuitc de refrigeracién,

Conectar la bateria.
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D.-Centrado.

E.-Centradc.

1.- Bomba de agua.
2.-Tensor dinamico.

3.- Bomba de alta presién.
4 - Polea dei arbol de levas.
5.- Rodille enrollador.

6.- Pindén de ciglienal.

 CARACTERISTICAS DE LA CORREA DE DIS'
Tipo homologacion motar SHZ/BHX
Codigo del motor DvaTD
Anchura mm 25.4
Nimerp de dientes 144
Matertal HSN
Provaedor {e8) GATES
Pariodicidad de cambio (Kmj} normal 240,000
Peariodicidad de cambio (Km)
utilizacion severa 180.000

Holgura de valvulas en frio: no regulable {ta-
qué hidraulico).

El conjunto de distribucion esta sincroniza-
do por 2 taladros de calade (a)-(b).

Para proceder a la extraccion de la correa
quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros delantera derecha.
- La correa de arrastre de los accesorios.

biok1kid

Poner el util freno en rotacion volante motor
0194-C en el taladro situado en el céarter
tapa de bancada (A).

Desmontar la polea de arrastre de acceso-
rics.

Quitar el haz de cables eléctrico del carter
superior de distribucién.

Desmontar los carteres inferior y superior de
distribucion.
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Desmontar el captador de régimen motor

(1

NOTA.- La pista magnética (B) no debe
presentar ningun resto de deterioro y no se
deberd aproximar a ninguna fuente magneti-
ca; en caso contraric, se debera sustituir e!
pifidn de ciglefal.

Quitar el tornillo (B} de la escuadra anti-de-
calado.

Montar el torpillo de polea de arrastre de los
accesorios.

Quitar el atil 0194-C.

Girar el cigiefal con el tornillcs de arrastre

de los accesorios en el sentido de las agu-

jas de un reloj.

Calar:

- La polea del arbol de levas con la ayuda
del atil 0194-B.

- El pifion de ciglefal de distribucion en la
bomba de aceite con el Util 0194-A.

Poner un gato con un calzo de madera de-

bajo del depédsito de aceite con el fin de de-

positar el motor durante el desmontaje dei

soporte moter derecho.

Desmontar el soporte motor derecho {1) v

su soporte intermedio (2).

Adlgjar el tornille de fijacion del rodilio tensor

reteniendo su destense con la ayuda de una

lave de seis caras.

Quitar la correa de distribucion.

Para la reposicién de la correa verificar que

los rodillos asl como la bomba de agua gi-

ran libremente (ausencia de holgura y punto

durg).

Verificar igualmente gue ios rodillos no ha-

cen ruido y/0 gue no presentan proyeccio-

nes de grasa.

También se debe comprobar el estado dé ia

superficie de estos rodillos.

Apretar:

- El tornille de fijacion det rodillo carrete: 3,5
daN.m.

- E! tornillo de fifacion del rodillo tensor: 2,5
daN.m.

Comprobar la estanqueidad de los retenes a

nivel de la bomba de aceite y del arbol de

fevas.

Montar ia correa de districucion, tramo bien

tenso, en el orden siguiente:

- Pifign de distribucign.

- Raodilio enrcliador.

- Polea del arbol de levas {asegurarse que la
correa esta corréctamente placada con el
rodillg).

- Bomba de alta presion.

- Bomba de agua.

- Rodillc tensor.

Montar la escuadra antidecalaje y apretar a

0,5 daN.m.

Aflojar el tornillo (1) del rodillo tensor.

Cen.una llave de poner el indice (C) del rodi-

llo tensor en el centro de la zona de control

{D) girando el tensor en el sentido horario.

Apretar e tornille (1) a 2,5 daN.m.

Quitar los Utiles 0184-A y G194-B.

Asequrarse del correcto blogueo del pifion

de distribucién en el cigliefial; moviendo en

rotacién el cigliefial 10 vusltas.

Poner los Utiles 0194-A y 0194-B.

Comprobar el correcto posicionamiento del

indice (C) del tenscr dindamico. En el caso

contrario, volver a realizar la operacion de

maontaje de la correa,

Quitar los Utiles 0194-Ay 0194-B.

Montar:

- El captador de régimen en la bomba de
aceite. Apriete a 0,5 daN.m.

- El soporte motor intermedio y apretfar ios
tornillos a 5,5 daN.m.

Poner:

- El soporte motor derecho (1} apretar los
tornillos (2) a 6,0 daN.m.

- El carter inferior de distribucion.

- El atit 0194-C en el volante motor.

Afiojar el tornillo de fijacion de la polea de

arrastre de los accesorios.

Apriete a 0,3 daN.m + 180°

Quitar el util 0194-C.

Poner:

- La correa de arrasire de accesorios,

- El parabarros defantero derecho.

- La rueda delantera derecha.

- La tapa superior de distribucion.

- El haz de cables eléctrico en el carter de
distribucion.



Quitar:

- La tapa-estilo.

- La correa de distribucion.

Poner:

- El soperte motor intermedio derecho.

- El soporte motor.

Desmontar el sistema de admision integra-
do.

[Dar un cordon de pasta de junta SILICONE
CATEGOCRIE 2 {Autojoint OR) en (D) alrede-
dor de los planos de juntas.

? 8 5 1 4 7 11? s
E E
[Cordrza ]

Quitar el captader (1).

Los tornillos del parta-arbol de levas.
Desconectar el manguito de depresién de la
bomba de vagic.

ﬁfCTlep
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Desmontar el porta-arbol de levas utilizando
las zonas de despegue (A).

Limpiar e plano de junta con decapante.
Excluir los utiles abrasivos ¢ cortantes.

|
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Para la reposicién asegurarse del correcto
posicionamiento de las lengletas (B)-(C).

Posicionar los Gtiles de posicionamiento del
porta-arbol de levas 0194-N en los taladros
(E} del porta-arbol de levas y montarlos.
Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los tornillos de fijacion en el orden
indicado.

Quitar los Gtiles 0194-N,

Apretar los tornilios a 7,0 daN.m.

Poner el captador (1).

Regular el entre-hierro entre 1a polea y el
captador a 1,2 mm.

Si el captador es nuevo, para regular el en-
tre-hierro poner en contacto ef tetén (F) del
captador con una de las tres pantallas de fa
polea de arbel de levas.

Conectar el manguito de depresion de la
bomba de vacio.

Poner:

- El sistema de admision integrado.

- La correa de distribucidn.

- La tapa-estilo.

1.- Arbol de levas hueco con levas sintetiza-
das desplazadas.

Marcado en las levas:

A.-Marca motor (DVATD) = AA.

B.-1 punto = escape.

C.-2 puntos = admision.

Arrastre por correa sincronica.

Estanqueidad asegurada por un retén en el

lado de la distribucion.

Movimiento de la bomba de vacio lado vo-

lante motor.

MOTOR 1.4 HDi

Para su extraccion quitar:

- La tapa-estilo.

- La correa de distribucion.

Poner el soperte motor intermedio derecho.

Desmontar el sistema de admision integra-

do.

Desconectar el manguito de depresién de la

bomba de vacio.

Quitar la bomba de vacio.

Quitar:

- El captador.

- La polea de arbel de levas; con la ayuda
de la Have de pifidn 18 680765 000.

Quitar:

- Los tornilles del carter de tapas superior
de arbol de levas. !

- El céarter de tapas supericr de arbol de le-
vas.

- El arbol de levas.

- El retén.

Para la repcsicidn limpiar el plane de junta

con decapante {DECAPLOC-DECAPJQINT).

Excluir los utiles abrasivos o cortantes.

Dar un cordén de pasta de junta SILICONE

CATEGORIE 2 {(Autcjoint OR) alrededor de

los planes de juntas.

Lo 2z

Poner:

- El arbol de levas.

- E! carter de tapas superior de arbaol de le-
vas, con los (tiles de posicicnamiento
0194-N,

Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, Ios tornillos de fijacion en el orden
indicado.

Apretar los tornilles a 7,0 daN.m.

Quitar los utiles 0194-N.

Montar un retén de arbol de levas nuevo,

NOQTA.- La cara exterior del casquillo de es-
tanqueidad debe estar exenta de toda hue-
lla de aceite.

Montar:
- La bomba de vacio en el porta-arbol de le-
vas.
Apretar los tarnillos a 2,0 daN.m.
- La polea de arbel de levas y mantenerla
con la llave de pindn 18 60765 000.
Volver a poner el tornillo; apriete a 4,5
dah.m.
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i entsng

Poner el captador (1},

Apretar el tornillo a 0,6 dalN.m.

Regular el entre-hierro entre la polea y el
captadeor a (X} = 1,2 mm.

Si el captador es nuevo, para regular el en-
tre-hierro poner en contacto el teton (F) del
captador con una de las tres pantallas da la
polea de arbol de levas.

Poner:

- El sistema de admision integrado.

- La correa de distribucidén.

Circuito de aceite,

1.- Canal de subida de acsite.

2.- Valvula anti-retorno.

3.- Rampa de aceite de alta presion en la
culata.

4.- Canales de alimentacion superior mo-
tor.

5.- Canal de la bomba de vacio.

B.- Cartucho filtrante,

7.- Lubricacién turbocompresor,

8.- Intercambiador aceite/agua.

- Manocontacto de presidon de aceite.

10.- Filtro alcachofa.

11.- Depdsito de aceite.

12 - Bomba de aceite.

13.- Pulverizador de riego fondo piston.

b1 hik1ted
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Implantacion de los pulverizadores del fondo

de piston (2) en el carter-cilindros (1}

El circuito de lubricacion tiene una capaci-

dad de 3,75 dm™

- 3.6 dm® para el carter de aceite con 0.2
dm® de residual.

- 0.4 dm? para el filtro de aceite.

La diferencia entre ¢t mini y el maxi es de

Periodicidades de sustitucion:

- Mantenimiento rarmalt 20.000 Km & 2
anols)

- Mantenimiento severo:
ahols).

P 000 Km o v

Capacidad de aceite.

1,8 dm®. . » BHZ
Tipc homologacion motor litros
RECOMENDACIONES DE LOS ACEITES MOTOR Capacidad de aceite con 378
Tipo homologacion motor 8HZ sustitucion del cartucho filtrante '
5W30 Gapacidad de aceite sin sustitucion
Grado 5W40 del cartucho filtrante
1OWA0 Diferencia entre: al mini y el maxi 1.8
SJ/SH EC-It Capacidad del filtro de aceite 0,4
Normas API SJ/8H EC-I
5J/8H EC-l NOTA.- Con el motor parada, comrokar sis-
B1 especifico Peugeot tematicamente el nivel de aceite con la vari-
Normas ACEA 83 fa de nivel manual.
B3

La bhomba de aceite esta posicionada en €l
lado de la distribucion en el carter-cilindros
con 2 grupilas y movida por 2 planos.

La estanqueidad entre la bomba de aceite y
el carter-cilindros esta asegurada con pasta
de junta silicona mono-componente.

ta estanqueidad entre la salida de ta bomba
de aceite v el canal del carter-cilindros esta
asegurada por una junta torica elastomera
de seccion cuadrada.

La valvula de descarga de presion de aceite
esta situada en ().

Presencia de un regulador de presion de
aceite en el canal de fubricacion de los apo-
yos del arbol de levas para limitar la presion
en la parte supetrior del motor.

La vélvula anti-retorno de aceite esta im-
plantada en la culata a nivel del canal de su-
bida de aceite, manteniendo de sesta manera
una reserva en la parte superior del motor
para los taques hidraulicos.

El manccontacto de presion de aceite esta
situado en la cara de escape del motor a la
izquierda de la placa de identificacion mo-
tor.

El afgrador eléctrico esta posicionado a ni-
vel del carter de aceite en el lado de admi-
sidn en el blogque cilindros.

[. bt bk tddd

r.- Marca de montaje.

El filtro de aceite campana de papel (tipo
ecalégico) estd montado en un soports in-
tercambiador agua/aceite.

Control de la presi6n de aceite =

NOTA.- Los valores indicados estan en ba-
res, para una temperatura 110 C.

PRESION MINIMA {bares)}
TIPO HOMOLOGACGION MOTOR 8HZ
Control 1.2 1000 r.p.m. 1.3
Control 2 a 2000 r.p.m. 2.3
GContrel 3 a 3000 r.p.m. 3,3
Controt 4 a 4000 r.p.m. 3.5

Desmontar la campana del filtro de aceits
con el filtro de aceite.

Montar el filtro en el manometro 1503-AZ.
Fnroscar el manometro 1503 AZ en el jugar
de la campana.

Montar el flexible para el controt de la pre-
sion de aceite 1503-B y el racor toma de
presion 1503-J en el manémetro 1503-A7
Efectuar fas anofacicnes en los diferentes
regimenes.

Quitar los utiles 1503-Az, 1503J y 1503-8.
Recuperar el fittro y montario en la campa-
na.

Montar la campana en el soporte del fittee:
de aceite.

REFRIGERACION

Circuito de refrigeracion

{ iona ]

- (aja de desgasificacion.

Radiador de refrigeracion.

- Cajetin de salida de agua con valvuia

termoestatica integrada.

Aerotermo.

- Colector de entrada de agua con torni-
llo de vaciado (para los paises grandes
frics, se utiliza la varilta en sustitucion
del tapdn de vaciado.

5a.- Montaje de un tapén de vaciado (para

todos los paises excepto grandes frios).
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5b,- Montaje con varilla térmica.

6.- Bomba de agua.

7.- Intercambiador aceite/agua.

El liquido de refrigeracion es del tipo de por
vida.

La bomba de agua esta movida por la co-
rrea de distribucion.

La unién entre la bomba y el cajetin de sali-
da de agua esta asegurada por medio de un
tubo rigido con una estanqueidad garantiza-
da, ¢l lado ¢e la bomba, por una junta torica
y por el lado cajetin salida de agua por un
trinquete en el manguito superior y por en-
gatillado en el manguito inferior.

El cajetin de salida de agua esta fijado en la
cutata por el lado volante motor por 4 torni-
Hos, la estanqueidad estd asegurada por
medio de una junta térica elastomera.

Vaciado, llenado y purga del circuito

Vaciado.

La operacion de vaciado se efectaa en frio.
Abrir el orificic de llenado de la caja de des-
gasificacion.

Desmontar la traviesa plastico de! parabri-
5as.

Abrir el tornillo de purga (1).
Desconectar el manguito inferior del radia-
dor (emplear para ello las pinzas 0165).

Vaciar el motor quitando el tapon {1},
Montar el tapén de vaciado (1) (con una jun-
ta torica y un clip nuevo).

Lienado y purgado del circuito.

NOTA.- Antes de cualquier operacion de
llenado, enjuagar el circuito de refrigeracion
con agua limpia. Comprobar la estanquei-
dad del circuito de refrigeracion.

Mantar en &l orificio de llenado el ciindro de
carga 0173/2 {1).

Lienar lentamente el circuito con liquido re-
frigerante (BASF GLYSANTIN G33-23F &
GUTIT ESSEX REVKOGEL 2000).

Cerrar el tornille de purga cuando salga &l li-
quido sin burbujas de aire.

E! cilindro de carga debe estar siempre lleno
hasta la marca ! litro{s) para realizar un pur-
gade correcto del aerotermo.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen de 1500 a 2000 r.p.m.
hasta el final del segundo ciclo de refrigera-
cién (puesta en funcicnamiento y después
parada del o de los motoventifadores) man-
teniendo el cilindro de carga lleno hasta la
marca de 1 litro.

Parar el motor.

Quitar el cllindro de carga.

Montar la traviesa de plastico del parabri-
3as.

Apretar inmediatamente el tapén en la caja
de desgasificacion.

Completar, eventualmente, el nivel hasta la
marca maxi (motor frio).

Vaciar el circuito de refrigeracion.
Quitar 1a correa de distribucion.

,/'//'f j 2
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Quuitar:

- Los tornillos de fijacién {A) de la bomba de
agua.

- La bormba de agua.

Recuperar la junta de bomba de agua. )
Para la reposicion sustituir sistematicamente
la junta de bomba de agua.

NOTA.- Limpiar los planos de junta con
producto D2; los pianos de junta no deben
tener huellas de golpes ni rayones.

Poner la bomba de agua cen una junta nue-
va.

Aproximar todas las fijaciones con la mano.
Apretar los tornillos de fijacion (1) a 1.0
daN.m.

Montar la correa de distribucion.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

B e

1.- Abrazadera (2,5 daN.m).

MOTOR 1.4 HDi

Respetar las precauciones a adoptar:

- El tubo flexible debe estar protegido con-
tra toda agresion mecanica procedente del
medio exterior.

- El tubo flexible delantero no debe entrar en
contacto ¢on productos Corrosives.

- Mo deformar el tubo flexible delantero mas
de 20° anguifar (X}, 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) (tubo flexible delantero des-
montado).

- El tubo flexible delantero no soporta ningu-
na deformacién (X & Y) una vez esta mon-
tado.

NOTA.- El no respeto de estas precaucio-
nes conlleva a una disminucion de la dura-
cion del tubo flexible delantero; el desaco-
plamiento o el desmontaje de la linea de
escape es imperativo para operacicnes gue
requieran la elevacion de! grupo motopro-
puisor.

- SISTEMA DE ALIMENTACION
Caracteristicas generales

Tipo reglamentario 8HZ
Cédigo det motor DV4TD

. ) » Inyeccion directa
Sistema de ameMacion |, bregion (HON)
Marca BOSCH
Tipo EDC16
Gasoil / gasoil + 5 %

Carburante maxi DIESTER
Tipo de bomba CP3,2
Presion {bares) 1350
Régimen da corte {r.p.m) 5000
Ratenti (r.p.m.) 800 1 20
F\eferencta inyector/porta- 3641922780
inyector

Circuito de carburante.
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MOTOR 1.4 HDi

Circuito de alimentacion carburants:

1.- Depo¢sito de carburante.

2.- Bomba de cebado montada en paralelo
en el ¢circuito de alimentacion de carbu-
rante.

Filtro de gasoil con calentador y detec-
tor de agua integrados.

Bomba de alta presion.

Rail comun con regulader de alta pre-
sion integrado.

- Inyeclores.

- Valvula de admisién y de escape.

- Captador temperatura carburante.

.- Tomille de purga de agua.

Este motor esta equipade con un gistema
de inyeccion directa COMMON RAIL
BCOSCH EDCH6.

Este sistema se distingue por la ausencia de
la homba de cebado.

(]
o
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NOTA.- Afadir productos aditivos tales
coma limpiador de circuito carburante/re-
metalizante, esta prohibido.

Consignas de seguridad (durante las in-
tervenciones).

Todas las intervenciones en el sistema de
inyeccion deben realizarse conforme a fas
prescripciones y regiamentaciones siguien-
tes:

- De las autoridades competentes €n mate-
ria de salud.

- De prevencién de los accidentes.

- De proteccién del medio ambiente.

Las intervenciones deben efectuarse por

personal especializade, informado de las

consignas de seguridad y las precauciones

a adoptar.

Teniendo en cuenta las presiones muy ele-

vadas (1350 bares) que pueden reinar en el

circuito de carburante, respetar las consig-
nas siguientes:

- Prohibicién de fumar en la proximidad in-
mediata del circuito alta presion durante la
intervencionies).

- Bvitar trabajar en la proximidad de llamas
o chispas.

- No intervenir con el motor en marcha en el
circuite alta presion de carburante.

- Parado el motor, con la ayuda del DIAG
2000, comprobar que la presisn en el rail
ha descendido, antes de toda interven-
cidn; esta operacion requiere algunos mi-
nutos,

NOTA.- Es necesaric un tiempe de espera
para la vuelta a la presién atmosférica del
circuito de alta presidn de carburante.

Con el motor en marcha:

- Ponerse fuera del alcance de un eventual
chorro de carburante que puede ocasionar
heridas serias.

- No aproximar las manos cerca de un lugar
de fuga del circuito de aita presién de car-
burante.

Limpieza.

- La zona de trabajo debe estar limpia (sue-
lo,...) y despejada; las piezas en curso de
reparacion deben almacenarse al abrigo
def pelvo.

- Antes de intervenir en el sistema, puede
ser necesario efectuar la limpieza del cir-
cuito sensible,

- Elementos del circuito sensible:

- Filtro de carburante.
- Bomba de aita presion carburante.
- Rampa de alimentacion (rail).
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- Canalizacicnes de alta presion carburan-
te.
- Porta-inyectores.

- Ei operario debe llevar la ropa de trabajo
limpia.

- Obturar inmediatamente despues de
desmontar los manguitos del circuito alta
presion con tapones para evitar la entra-
da de impurezas en el circuitc de alta
presion.

Intervenciones en el sistema.

NOTA.- Respetar siempre las pares de
apriete del circuito de alta presién (mangui-
tos, bridas porta-inyectores), con llave dina-
mométrica periddicamente controlada.

NOTA.- Antes de cualquier intervencion en
el moter, efectuar una tectura de las memo-
rias del calcuiador de inyeccion.

Estan prohibidas las siguientes operaciones:
- No disociar la bomba de alta presién car-
burante de ios elementos siguientes:
- Desactivador del tercer pistén de bom-
ba de alta presién carburante.
- Casquillo de estanqueidad.
- Manguite de salida de alta presion {dis-
funcionamienta).
No disociar €l captador de alta presion
de la rampa de alimentacion (disfuncio-
namiento).
- No disociar el porta-inyector diessl de los
elementos siguientes:
- Inyector.
- Elemento electromagnético (destruc-
cion,.
- No manicbrar la tuerca (disfuncionamien-
10).
- No disociar el manguitc de un inyector.

NOTA.- Esta prohibido limpiar la calamina
en la nariz del inyector diesel, asi como la
limpieza con gasoil 0 ultrasonidos; todos los
trabajes en las canalizaciones de alta pre-
sidn exigen la sustitucion sistematica de es-
tas.

Sustituciéon de piezas.

En la sustitucion de un ¢alculador inyeccion,
es necesario efectuar un aprendizaje del sis-
tema antiarrangue.

Para efectuar la operacion, son necesarias

las condiciones siguientes:

- Poseer el codigo de acceso del modulo
analdgico (inscrito en la tarjeta confiden-
cial cliente).

- Poseer un calculador de inyeccion nuevo
y un utit de diagnosis.

- Efectuar un aprendizaje del calcutador
mator {Aprendizaje Calculador Motor}.

- Efectuar un telecodificado calculador.

NOTA.- La sustitucion del calculador de in-
yeccion entre dos vehiculos se traduce por
la imposibilidad de arrancar el vehiculo.

Tapa tapén de carburante

Véase el capitulo “Motor 1.4i-1.6i".

- Miédulo aforador de bomba de
. ¢arburante

Véase el capitulo “Motor 1.4i-1.6i".

Depésito de carburante

Véase el capitulo “Motor 1.4i-1.6i".

Filtro de carburante -+
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E.-Entrada del carburante procedente del
deposito.

S.-Salida del carburante hacia la bomba de
gascil famovible).

1.- Filtro de gasoil menoblogue.

2 - Elemento filtrante.

3.- Tornillo de purga de agua.

4.- Calentador siéctrico de gasoil amovible).

5.- Posicidn del detector de presencia de
agua en el gasoil (amavible).

Filtracion de las impurezas por encima de 5

micrones.

Periodicidad de sustitucion del filtro de car-

burante (sin el calentador ni el detector de

agua):

- Mantenimiento normal: 60.000 km.

- Mantenimiento severo: 45.000 km.

bihkzz2d

Desmoentar la tapa estilo bateria.

Separar;

- El frasco superior de ligquido de frenos.

- Bl tubo de depresién de frenos.

Soltar la entrada y la salida de carburante,
asi como el manguito de vaciado.

Taponar los dos racores de entrada y de sa-
lidga de carburante con el kit de tapones
0194-T.

Desmontar la proteccion del filtro {7) (segln
equipamiento).

Desenroscar el tornilio de fijacién del filtro
(6).



Extraer el filtro (1) en el sentido de la flecha
A

Desconectar los conectores del calentador
de carburante (3} y del detector de presen-
cia de agua (8}.

Vagciar la cuba de carburante en un recipien-
te adecuado.

Recuperar:

- El calentador de carburante (3} v la junta

- El detector de presencia de agua (B) vy fa
junta {8) {segun equipamiento).

Para la reposicion montar el calentador de

filtro de carburante equipado con una junta

térica nueva (4) lapriete a 1,6 daN.m).

Montar el detector de presencia de agua

equipado ¢on una junta térica nueva (9)

(apriete a 1,5 daN.m).

Conectar:

- El calentador de carburante y el detector
de presencia de agua,

- La llegada vy la salida de carburante, asi
como el tubo de vaciado.

Montar:

- Eifittro de carburante {1).

- Ei tornillo de fijacion (8) del filtro (apriete a
0,5 daN.mj.

Fijar la proteccion del filtro.

Apretar los tornillos (10} a 0,5 daN.m.

Montar el tubo de depresién de frenos.

Fijar el depodsito de liquido de frenas.

Montar {a tapa-baterfa.

Cebar el circuito de carburante con la bom-

ba (comprobar a través del manguito la au-

sencia de burbujas de aire en el circuito de

carburante}.

Arrancar el vehiculo.

Comprobar la estanqueidad del circuito de

carburante.

o L
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El marcado de identificacion comprende:
1.- Referencia PSA.

2.-Referencia proveedor.

3.-Indice de evolucion.

4.-Tipo de inyeccion.

La zona de marcade (A), incluye:

- Tino de bomba.

- Marca bomba.

- Numero de orden de fabricacion.

Para su extraccion poner el vehiculo sobre

puente elevador de dos columnas.

Desconectar la bateria.

Quitar:

- El sistama de admision integrado.

- La correa de distribucion.

- El tubo de alta presion de salida de bomba
entrada rail.

Montar:

- El extractor de pinén de bomba de alta
presion 0194-H en la polea de la bomba
de alta presion.

- El freno en rotacion del pifidn ge bomba
de alta presion 0184-J en el soporte de
bomba.

Desenroscar la tuerca para extraer la polea

del gje de la bomba.

Quitar los Utiles 0194-H y 0194-J.

Desconectar y taponar los manguitos de re-

torno de carburante.

Desconectar el conector del captador de

presién de bomba.

Quitar:

- Los tomnillos de soporte trasero de bomba
).

- El ternillo de fijacion de la patilla en el so-
porte (2).

- Los tornillos del soporte de patilla en la
culata (3).

Quitar:

- Los 3 tomnillos de fijacién de bomba en su
soporte.

- La bomba. .

Para la reposicion montar la bomba en su

soporte.

Apretar los 3 tornillos a 2,5 daN.m.

Montar el Gtil 0194-J en el soporte de bom-

ba.

Apretar la tuerca de polea a 5,0 daN.m.

Quitar el util 0194-J.

Conectar el captador de la presion de bom-

ba.

Montar el soporte trasero de bomba.

Apretar los tornillos:

1.-A 1,5 daN.m.

2.-A20daN.m.

3.-A 20 daN.m.

Poner:

- Fi tubo de alta presién nuevo.

- L & correa de distribucion.

- £l sistema de admision integrado.

Conectar la bateria.

7 Rampa de inyeccion comun de alta
presion

Desconectar la bateria.

Quitar:

- La tapa-estito.

- Fl sistema de admisién integrado.

Limpiar los manguitos de alta presion antes
de aflojarlos.

MOTOR 1.4 HDi

Mantener el extremo {A).

Aflojar:

- El racor de salida de bomba (1).

- El racor de entrada de rampa de inyeccion
{2).

Quitar el manguito {3).

Mantener el extremo (B).

Aflojar:

- Los racores {4) en los inyectores diesel.

- Los manguitos (5).

Desmontar 108 manguitos {6).

Obturar los orificios con fas piezas del kit de

tapones 0194-T.

Desmontar el manguite de retorno de car-

burante en la rampa de inyeccion.

Desconectar el captador de alta presién (7).

Aftojar los terniflos (8).

Quitar la rampa de inyeccion (9).

NOTA.- No disociar el captador de alta pre-
sion {7) de a rampa de alimentacién (9).

Para la reposicion sustituir 10s manguitos de

alta presion desmontados, asi como fas jun-

tas.

Montar la rampa de inyeccion (9).

Apretar los tornillos (8) con la mano.

Conectar el captador de alta presién de car-

burante (7).

Montar un tubo de alta presion nuevo (3).

Apretar ios racores {1)-{2} con la mano.

Mantener el extremo (A).

Con los {tiles del cofre de apriete 1609

apretar el racor (1):

- Apriete previo 1,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Con los (tiles del cofre de apriete 1609
apretar el racor (2):

- Apriete previc 1,7 daiN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Montar los tubos (6) nuevos.

Apretar los racores {4)-(5) con ta mano.

NOTA.- Si no es posible poner en su sitic
los tubos: quitar fos inyectores y seguir el
método de mentaje de los inyactores.

Apretar los tornillos (8) a 2,25 daN.m; con la
ayuda del atil [4].

Mantener el extremo (B).

Con los utiles del cofre de apriete 1609,
apretar los manguitos (4):

- Apriete previo 1,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Con los (tiles del cofre de apriete 1609
apretar los manguitos (5):

- Apriete previo 7,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Montar el sistema de admisién integrada.
No montar la cuba del filtro de aire.

NOTA.- No montar la traviesa de plastico
de parabrisas.

Conectar la bateria.
Arrancar el motor.
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MOTOR 1.4 HDi

Verificar la estanqueidad de los diferentes

racores.

Acelerar el motor a 3500 r.p.m.

Verificar la estangueidad de los diferentes

racores.

Sustituir las piezas defeciuosas (si fuese ne-

cesario),

Poner:

- L.a cuba del filtro de aire.

- La tapa-estilo,

Montar la traviesa plastico del parabrisas.

Hager un ensayo en carretera:

- Meter la 3° velocidad.

- Estabilizar el régimen motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo {hasta 3500 r.p.m.).

Desmontar Iz traviesa plastico del parabri-

sas,

Quitar:

- La cuba del fiitro de aire.

- Comprobar la estanqueidad de los raco-
res,

Poner:

- La cuba del filtro de aire.

- La tapa-estilo.

Montar la traviesa de plastico del parabri-

sas.

[ Emenss ]

La zona de marcado incluye:
1.- Referencia proveedor.
2.- Referencia PSA.

o L

Para la extraccion de los inyectores limpiar
los racores carburante antes de aflojarlos
con procucte SODIMAG n° 35,

Daesmontar el sistema de admision integra-
do.

Sujetando los extremos (A), aflojar los raco-
ras (1).

Aflojar los racores (2) en la rampa de inyec-
cién.

Desmaontar los manguitos de alta presion de
carburante (3).

NOTA.- Obturar las salidas de la rampa de
inyeccion y las entradas en los inyectores
con tapones 0194-T; respetar las consignas
de seguridad y de limpieza.

NOTA.- No tocar la tuerca (B).

Quitar (inyector por inyector):
- El tornillo.
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- Las bridas de inyectores.

- El inyector.

- Las juntas,

Obturar los pozos de inyectores, la nariz de
inyector con tapones 0194-T; respetar las
consignas de seguridad y de limpieza.

Para la reposicién es imperativo sustituir los
manguitos de alta presion desmontados, asi
coma las juntas.

Quitar los tapones de obturacion 0194-T de
los pozos de inyectores.

Comprobar la presencia de ias plaquitas de
apoye de las bridas de inyector en la culata,
asf como los forros.

Poner:

- Las juntas nugvas.

- Los inyectores.

- Las bridas de inysctores.

- Los tomnillos.

Posicionar los manguitos alta presion en los
inyectores v la rampa.

Apretar los manguitos de alta presién en ios
inyectores {con |a ayuda de! util cofre de
apriete 1609) sujetandolo por el extremo (A):
- Pre-apriete: 1,7 daN.m.

- Apriete: 2,2 daN.m.

Apretar los manguitos de alta presidn en la
rampa de inyeccién: con la ayuda del 0til
cofre de apriete 1609:

- Pre-apriete: 1,7 daN.m.

- Apriete: 2,2 daN.m.

Montar el sistema de admision integrada.

NOTA.- No montar a traviesa de plastico
de parabrisas.

Nec moentar la cuba del filtro de aire.
Desmontar el cajetin del filtro de aire.
Arrancar el motor.

Verificar la estanqueidad de los diferentes
racores.

Acelerar el motor a 3500 r.p.m.

Verificar la estangueidad de los diferentes
racores.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese ne-
cesario).

Poner:

- El cajetin filtro ge aire.

- La tapa estilo.

Montar la traviesa de plastico del parabri-
sas.

Hacer un ensayo en carretera:

- Meter la 3° velocidad.

- Estabilizar el régimen motor a2 1000 r.p.m.
- Acelerar el motor a 3500 r.p.m.
Desmantar:

- La traviesa plastico del parabrisas.

- La cuba del filtro de aire.

Verificar la estanqueidad de los diferentes
racores.

Sustituir las piezas defectuosas {si fuese ne-
Cesario).

Poner:

- El cagjetin filtro de aire.

- La tapa estilo.

Mantar la traviesa de plastice del parabrisas,

Este motor estd equipadoe con un sistema
de admisién integrado de material com-
puesto formado por (2) partes:

F.- Parte superior, gue integra:

- El cajetin filtro de aire (a).

- El cartucho del filtro ae aire (b).

- El caudalimetro de aire (¢).

G.- Parte inferior, que integra:

- La tapa balancines con sistema de re-
aspiracion de los vapores de aceite
{blow by) (e}.

- El repartidor de admisién (plénum} (d).

- El tubo de conexién EGR (f).

- El soporte del filtro de carburante.

El sistema de admision est4 fijado con 8 tor-

rillos en el carter de tapas del érbol de levas

y 2 tomillos en la culata.

La estanqueidad entre el sistema de admi-

sién y el conjunto motor estd asegurado per

una junta preformada y sustituible.

Periodicidad de mantenimiento del cartucho

filtrante:

- Mantenimiento normal: 60.000 Km ¢ 2
afnols).

- Mantenimiento severo: 15.000 Km para el
primer cartucho y después cada 30 000
Km & 2 anos.

Para la extraccion del sistema de admision

integrada desconectar la bateria.

Quitar:

- La tapa estilo.

- La traviesa de plastico del parabrisas .

- Las placas de insonorizacion.

Desconectar el conector del caudalimetro,

Desmontar ¢l codo de salida del turbo.

Quitar:

- Los tornillos del resonador (1) {segun la
flecha).

- El resonador (1) girandolo.

Quitar:

- El cuelio de entrada de aire (2).

- El manguito de entrada de aire del turbo
(1.

- Los tornillos de fijacion (4) de la cuba de!
filtro de aire {3).

- Los tornillos de la tapa del filtro de aire.

- La tapa y el cartucho de! filtro de aire.

Separar el haz de cables eléctrico (B).



Desmontar tos tornillos (1) del protector del
filtro de gasoeil (segun eauipamienta).

Aflojar el tornille (2).

Desmontar el filttro de gasoil respetando las
consignas de limpieza.

Obturar 1os racores con la ayuda del kit de
tapones 0184-T.

Quitar los tornillos de fijacidén y desmontar &l
soporte del filtro de gasoil.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion {1} v (2) del sistema
de admision integrada (4).

- Los coenectores de los inyectores.

- Del circuito de retorno de carburante (3).

NOTA.- Obturar los orificios de retorno de
los inyectores con el Ut 0194-T respetando
las consignas de seguridad.

Desmaontar el sistema de admisién integrada
inferior.

Con la ayuda del kit de proteccién 0194-5,
obturar:

- Los conductos de aire.

- El porta-arbol de levas.

Sustituir las juntas (1) lubricandolas ligera-
mente {con aceite motor}.

Montar sl sistema de admision integrada in-
ferior (2).

Asegurarse de 1a presencia de los topes de
goma en (A).

Quitar el util 0194-5.

Aproximar los tornillos de fijacion {(A)-(BY del

sistema de admision integrada inferior.

Apretar:

- Los tornillos (B) a 1,0 daN.m en el orden
indicado.

- Los tornillos {A) a 7,0 daN.m.

Desmontar los tapones en el circuito de re-

torno de carburante.

Poner:

- Del ¢ircuito de retorno de carburante.

- Los conectores de los inyectores,

- E! tubo reciclaje de ios gases de escape.

Paner el soporte del filtro de gasoil {3).
Apretar:

- El tornilio (2) a 0.5 daN.m.

- El tornillo {1} a 1,0 dalN.m.

Montar el filtro de gasci en su soporte; 0,5
daN.m.

Poner el cajetin del filtro del aire; asegurare
de la correcta posicisn de los tetones de
centrado.

b1hezx7d

MOTOR 1.4 HDi

- El manguito de entrada de aire del turbo
(1).

Poner:

- El filtro de aire.

- Los tornilos (3) y la tapa del filtro de aire.

- Las placas de insonorizacion.

- La traviesa de plastico del parabrisas.

- La tapa-estilo.

Conectar |a bateria.

La valvula EGR esté posicicnada en ia cula-
ta frente al rail coman del lade volante mo-
tor.

La unién entre la admisién vy ta vélvula se
efectia por medio de una canalizacion de
ateacion de aluminic sujeta por abrazaderas
tipo clics.

El centrol de la valvula EGR estd asegurado
por una electrovaivuia situada en la cara de
escape de la culata.

La electrovalvula esta dirigida por el calcula-
dor de contrel motor.

g

Quitar:

- La traviesa de plastico del parabrisas.
- La tapa (1) det filtro de aire

- El cartucho del filtro de aire.

- La cuba del filtro de aire (2).
Desconectar el manguito de depresion de la
valvuia EGR.

Quitar:

- Los ternillos de fijacion (3).

- Las abrazaderas clic (4).

- El tornillo de fijacion (5).

- Los 2 torniflos (8} de la valvula EGR.

Mantar el haz de cables en el punto de em-

bridado (B).

Apretar los tornilles (4) a 0,5 daN.m.

Poner:

- Ef cuello de entrada de aire (2),

- El resonador lubricando la junta térica (con
aceite motaor).

- Bl tornillo del resonador en el depdsito de
aceite a 4,75 daiN.m.

- Bl tornillo del resonador en el turbo a 2,5
daN.m.

[Levwmzaa |

Recuperar la junta metalica {1) de la valvula

EGR v la junta tdrica (2).

Para la reposicién sustituir sisteméticamen-

te:

- La junta metalica (2).

- La junta térica {1).

- Las abrazaderas clic.

Apretar:

- Los tornillos de la valvula EGR a 1.0
daN.m.

PEUGEOT 307 / 65




MOTOR 1.4 HDi

- El tornillo del tubo a 7,0 daN.m.

- Los tornillos de fijacion a 0,5 daiN.m.
Continuar con el procedimiento en orden in-
verso a las operaciones de extraccion.

o -y

p1Bk7d

Desenroscar los tornillos (1) de la cassette
de refrigeracién {2).

Dasmontar log tetones (3) de la calandra.
Levantar y bascular la cassette (2) hacia la
parte delantera del vehiculo (siguiendo las
flechas).

EA.- Entrada de aire de admigion.

SA.- Salida de aire de admision.

EG.-Entrada de los gases de escape.

SG.-Salida de los gases de escape.

R.- Regulador de presion de sobrealimen-
tacion,

.- Tipo de turbocompresor.

.- Fecha de fabricacion.

.- Referencia proveedor.

E} turbocompresor del proveedor KKK es de

geometria fija y desarrolla una presién de

sobrealimentacién de 0,5 bar{es) al ralenti y

1 bar{es) en plena carga.

Esta situado en el colector de escape por

encima del catalizador de oxidacion recu-

bierto por una pantalla termica.

Para su extraccion poner el vehiculo sobre

puente elevador.

Desconectar la baterfa.

Lo -+
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Desenroscar los 6 tornillos de fijacicn (1) de
la pantalla térmica.

Proteger el radiador dg refrigeracion antes
de retirar la pantaila térmica.

Extraer la pantalia térmica por arriba.

Sirkrzsa |

Quitar la manguera de entrada de aire y el
atenuador del turbocompresor, la pantalla
térmica superior de colector de escape, la
abrazadera superior de catalizador (1), el
tornillo de cabeza hueca de lubricacién del
turbocompresor, el manguito de retorno de
aceite y las 4 tuercas (2) de fijacion del tur-
bocompresor en el colector.

Para la reposicién limpiar la superficie de!
colector.

Comprobar la ausencia de cuerpos extranos
en ¢l colector de escape y el circuito de ad-
mision.

Sustituir las tuercas (2) de fijacion del turbo-
COMmpresor.

Apretar las 4 tuercas (2)a 2,5 + 0,5 daN.m.
Sustituir la junta de cobre del tornillo hueco
de lubricacién del turbocompresor.

Montar el tubo de lubricacion.

Aproximar el tornillc hueco.

Apretar el tornillo a 3,0 £ 0,5 daN.m.

Poner el manguito de retorno de aceite, la
abrazadera superior de catalizador y la pan-
talla térmica superior de colector de escape.
Apretar 1os tormillos a 1,0 daN.m.

Montar la manguera de entrada de aire y &
atenuvador de turbocompresor {apretar el
tornillo a 0,5 daN.m).

Proteger el radiador de refrigeracién antes
de mentar fa pantalla térmica.

Montar la pantalla térmica por arriba.
Apretar 1o € tornfllos a 0,5 daN.m.

Volver a montar la cassette de refrigeracion.
Montar los tetones de centrado.

Apretar las fijaciones de la cassette de refri-
geracion a 1,5 dalN.m,
Conectar la bateria.



bibk15me

El marcado de identificacion (A) comprende:
1.-Marca érgano.

2.-Tipo reglameritario.

3.- Numero de orden de fabricacion,

CARACTERISTICAS
Cadigo del motor BWH GATED ] DW10TD
Tipe homologacién motor RHZ I HHY
Ntimero de cifindros - 4
Diametro x recorrido (mm) 85 xB88
Cilindrada (o } 1606
Patencla (CV) 110 80

Asegurarse que ia velocidad de giro del mo-

tor, movido por motor de arrangque, es co-

rrecta {valor minimo: 250 r.p.m.).

El control se debe realizar con el motor frio,

Desmontar la tapa-estilo motor.

Nesconectar:

- La bateria.

- El caleulador control motor,

- La alimentacién de las bujias de precalen-
tamiento.

Aislar el cable de alimentacién de las bujias

de precalentamiento.

Motor DW10TD.

Quitar el soporte de la bomba de cebado de
gasoil.

Todos tipos.

Quitar:

- El soporte derecho de la tapa estilo.

- La tira de unién de alimentacion de las bu-
jias de precalentamiento,

- L.as bujias de precalentamiento.

Montar:

- La falsa bujia 0188-U y su adaptador (se-
gun tipo de comprasiémetro) en el cilindro
n° 1; apriete a 1,0 daN.m.

- El compresidmetro.

Conectar la bateria.

Medir la presion de fin de compresion en el

orden en 10s cilindros 1, 2, 3, 4:

- Valor minimo: de 20 a 22 bares.

- La diferencia maxima entre cilindros debe
ser de 2 bares.

Si los valores son fiables, antes de empren-

der una revision motor, comgrobar el estado

del filtro de aire,

Todos tipos.

Control a realizar con el motor caliente.

Motor DW1QATED (filtro de particulas).

Quitar:

~ El conducto de sobrealimentacion.

- Desmontar el refuerzo del impactador de
la cuna.

f((uil
N \

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de

centraje 0188-Y,

Hacer unos trazos (A} en el carter v la polea
para marcar el punto muerte superior {(pms).
Montar el frenc de volante motor 0188-F.
Quitar la varilla de centraje volante motor
0188-Y.
Determinar el cilindro en fase de fin de com-
presién (1 ¢ 4), con la ayuda de fa falsa bujia
mas adaptador compresimetro 0188-1, el
controlador de estanqueidad tipo FACOM
910A y el adaptador motor diesel, tips
910.A6. Apretar el util 0188-U a 1,0 daN.m.
Conectar el aparatc de medir utilizando el
terminal adaptado (ver manual del aparato).
Leer la pérdida de compresién (valor medio
20%).
En caso de valor incorrecto, la localizacién
del ruido del paso de aire permite localizar
las piezas defectuosas.
Volver a realizar la operacion en los 3 cilin-
dros restantes, dando cada vez medio gira
de cigledal y hacer coincidir las marcas tra-
zadas en la polea.
Tomar nota de los siguientes pares de
apriete:
- Bujias de precalentamiento: 1,0 daN.m.
- Refuerzo dei impactador de cuna: 4,0
daM.m.
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Aceitar los apoyos de cigliefial.

Poner:

- El ciglenal (1)

- Las valonas de holgura lateral (2), cara ra-
nurada apoyada en el ciglefal

NOTA.- Para e espesor de las valonas de
tope véase el titulo "Cigliedal”.

BlckiSic

Dar pasta de estanqueidad (E10: AUTO-
JOINT OR 9735.66) en los angulos v los ex-
tremos (A} del apoyo n° 1.

1

Poner el (til de montaje de retenes laterales
del apoyo n® 1 {0153-A) en la tapa de ban-
cada n® 1:

- La corredera el util de corte (1) debe estar
en la prolongacion de la cara (2) de |a tapa
bancada.

- Apretar la brida (3}

®

Montar las juntas laterales (1) en la garganti-
lia de fa tapa bancada, con el minimo de en-
ragamiento en (B).

Aceitar las dos caras del Gtil de corte (2).
Poner las laminas de corte (2) en el atil
0153-A por encima del talén (3) de tapa
bancada.

Las juntas laterales (1) deben terer un mini-
mo de enrasamiento de aproximadamente
1,5 mm (maximo = 4 mm),
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Meter en el carter-cilindros, el conjunto
tapa/junta lateral inclinandolo.

Posicionar el apoyo en los casquilios de
centrado.

Enroscar los 2 tornillos {1).
Quitar lateraimente el Util 0153-A.

NOTA.- Las juntas laterales nuevas se ven-
den a la longitud justa y no se deben cortar,
si el sobrante es demasiado importante, vol-
ver a iniciar la operacién de montaje.

Montar:

- Las valonas de holgura lateral cara ranura-
da apoyada en el ciglefial.

- Las tapas de los apoyos.

NOTA.- Marcade y determinacion de los
semi-casquillos de apoyos.

Apretar los torniios a 2,5 daN.m + 60°.

M=

Montar el comparador con orejeta de fija-
cion 2437-T en los Utiles varilla soporte
cemparador y porta-comparador 1132-T.
Esta halgura debe estar comprendida entre
3,07 ¥y 0,32 mm.

Reglar la holgura cambiando el espesor de
las valonas laterales.

Montar:

- Un retén (1) nuevo en el Otil tampén de
montaje retén cigiiefial fado volante motor
0188-B (cono 1C + tampdn 10),

- El retén golpeando con un martiflo de plas-
tico en el extremo.

Desmontar el atil con un movimiento girato-

rne.

NOTA. - La cara exterior del retén debe es-
tar exenta de todo trazo de aceite,

| ﬁ
@ ?bk!m
QOrientacion de las bielas.

Comprobar la presencia del semi-casquillo
nuevo en la cabeza de Iz biela.

NOTA.- Para realizar el marcado y determi-
nacién de los semi-casquillos de apoyos vé-
ase el titulo "Cigliefal".

NOTA.- Respetar el emparejamiento pis-
tén/buldn.

Ensamblar las bielas y los pistones orientan-
do las muescas (1) en el lado opuesto a las
muescas (2) de los pistones.

Mgontar:

- Los bulones aceitados.

- Los frenillos nuevos.

Asequrarse del libre gire de las bielas on su
buldn.

Montar 108 segmentos con unos alicates
para segmentos; orientar el marcado TOP
de los segmentos hacia la parte de arriba.
Terciar los segmentos a 120° an relacién al
corte del segmento rascador.

NOTA.- Orientar las muescas (1) lado
opuesto a la fijacién (2) dei filtro de aceite.

Ageitar los segmentos vy los cilindros.

Meter el conjunto biela/pistdn en el cilindro
correspondiente utilizando una abrazadera
de segmentos.

Montar {a tapa de biela equipada con un
semi-casquillo nueve aceitado.

NOTA.- Hacer que coincidan la muesca del



semi-casquillo de la tapa con fa muesca del
semi-casauillo de biela.

Montar sistematicamente tuercas de tapas vy

bielas nuevas.

Limpiar los tornillos y las tuercas.

Untar las tuercas de bielas (rosca y cara de

apoyo) con grasa Molykote G. Rapid plus

(G10).

El apriete se realiza en dos etapas.

Etapa 1:

- Apretar las tuercas a 2,0 daN.m.

Etapa 2:

- Completar el apriete con una rotacion de
70°, con la llave de apriete angular tipo
FACOM D360 (4068-T}.

X.-10 mm.

Lirnpiar las superficies de control.

Montar el comparador con orejeta de fija-

cidn 2437-T en el soporte de comparador

0110-H (1754-T bis).

Girar ef ciglefial.

Poner ia punta del comparador en unc de

los puntos de contrel (punto de control G).

Continuar girando el cigienal hasta el Punto

Muerto Superior del pistdn; anctar el valor.

Volver un cuarto de vuelta hacia atras.

Poner:

- Bl pistdn al valor de punto muerto superior
y nunca sobrepasatio.

- El comparador a cero.

Desplazar el conjunto comparador/soportes

2437-T Y 1754-T Bis por el plano del carter

cilindros.

Anotar el valor.

Poner:

- La punta del comparador en uno de {os
puntos de control (punto de contrel D),

- E} valor.

Sacar la media de los 2 valores medidos.

Proceder de la misma forma para los otros

tres cilindros.

NOTA.- La diferencia méxima entre 2 pisto-
nes es de 0,07 mm. El valor medio mas ele-
vado determina el espesor de la junta.

Foner:

- La chaveta (1).

- El pifion de arrastre (2} de la bomba de
aceite en el ciglenal.

- La bomba de aceite (3) poniendo la cade-
na en los pinones.

Apretar los tornillos a 1,6 daN.m.

Poner el tubo gufas de varilla nivel (4).

Apretar el tarnille a 0,9 daN.m, utilizar pasta

de estangueidad (E3) FRENETANCH

9732.48 para frenado vy estangueidad de los

ensamblajes roscados que deben quedar

desmontables.

bickrezg

Dar en la placa (1) pasta de junta estanquei-
dad (E10) de los planos de junta sometidas
a fuertes presiones y a vibraciones que gue-
da flexible después del secado AUTOJOINT
OR 9735.66 E10.

Pener la placa porta-juntas {1). Par de aprie-
te 1,5 daN.m.

Montar un retén (2) nuevo en el Gtil tampdn
de montaje retén ciglenal lado distribucion
(cono) 0188-A mas tampon de montaje re-
tén ciglefal fado velante motor {cono)
0188-B1.

Poner un retén nuevo con la ayuda del Gtil
0188-A, el Uil 0188-B1 y el tornillo (3).
Dando un movimiento giratorio, quitar el Otil.

NOTA.- La cara exterior del retén debe es-
tar exenta de todo restc de aceite.

Poner la bomba de agua (4} con una junta
nueva.
Apretar los tornillos a 7,5 daN.m.

Carter de aceite de aluminio.

NOTA.- Para los motores equipados con
carter de aceite de aluminio, asegurarse de
la presencia del tetdn de centrado (1).

Dar en el plano de junta del cérter de aceite
un cordén de gasta de junta {E10).

NOTA.- Prestar atencién en rodear los tala-
dros roscadeos cuando se aplique el cordon
con el fin de garantizar una correcta estan-
queidad.

MOTOR 2.0 HDi

Volver a pener el ¢arter de aceite (1), par de
apriete: 1,6 daN.m.

Enrcscar las dos varillas calibradas del Gtil
montaje volante doble (x2} 9040-T en el ¢i
glenal

Verificar el montaje de la grupilla de centra-
do.

Montar el volante motor (2).

Mantener el sitio el volante motor (2) con la
ayuda de los centradores y moletas del (il
9040-T.

Montar el frenc de volante motor Gtil para fi-
jar collarin de embrague mando hidraulico
0216-K .

Limplar y untar los tornillos con pasta (E3)
FRENETANCH 9732.48 de frenado y estan-
queidad de los ensamblajes roscades que
deben quedar desmontables.

Primer montaje: volante motor simple.
Limgiar y untar con (E3} los tornillos. Par de
apriete: 4,75 daN.m.

Segundo montaje: volanie motor doble.

NOTA.- Despues de toda intervencion: du-
rante el montaje del volante doble con rela-
cion al ciglenal, sustitucién sistematica de
los tornillos del volante doble.

Montar los tornillos pre-pintados, Far de
apriete: 4,8 daN.m.

—2A
o _PISTONES e
COTA NOMINAL ~REPARACION
 {m} fom) | o)
@A00B | 85 866
38 +0,01 30,005 28 OB
€ 502 0,07 875 | . AeiE

D.-Lado volante motor.

E.-Lade distribucion.

La crientacion esta dada por la muesca de
las valvulas {muesca lado opuesto al filtro de
aceite).

Los pistones estan equipados con su bulén
y segmentos, no mezclarlos.
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El pister lleva 3 segroentos:

- Begmente de estanuueidad supearior (1)

cortafuegos de doble trapecio.

- Segmento de estanqueidad inferior (2

pieo de aguila.

Rectificacion del asignta de junta.

NOTA - £n las operaciones de rectificacion,
ol cgieral deberd girar an seniido inverso al
sentido de su giro normal on &! metor, en el
sentido horario. visto desde el lado volante
maolar,

La rectificacion de ias mudeqguillas y mufio-
nes reguierc terminarse con una operacion
de lapgadn,

Semicasquillios,

! ‘ | R H‘
e
k 3
\i‘*! [ ]
ESCAPE

COTA TOLERANCIA NOMINAL REPARACION
{mmj {rmy) {mim)
@QE+0,137 + 0,112 3583 35,8
GF+0,1 29.5 29,5
G +0,2 +0 28,9 28,89
HO-0,1 8,2 8.4
10,1 0.8 [EX:]
B 45 45°

Mecanizado en culata.

AD

Segmento rascader (3): cor mueie osp oo “ :
roidal, i
! Semi lunas de tope ciglehal. ‘ |
SEGMW}?SLGURA I Los semi-casauillos superiores e bancada 1
I (11 gstan rapurados y taladrados, i I
TIPO Esf::fa ENEL COATE | COLOR | | aansy ’ ‘ |
S fenen) J SEMICASQUILLOS :
- ) i | COTA {mm} NOMINAL REPARACION T |
estar:lquel;iad 3.5 0,2a0,35 | Violeta T2 0003 1.842 1,992 N ! i 4
;‘;‘;‘?ﬂ;tg) T JE 0,003 1.842 7,902 ‘ il
3 1, ; A
estanqueidad | 2 08a1 | Amarito * 0008 533 i LA,
L i SE UILLOS-MOTOR BWI0TD
Segmento N MICASGH -MOT 1 K '
rascador (3) 3 G.25a0,5 | Violeta COTA [mm} NOMINAL - e
T 1,83/1,88
i Adm.-Admision,
SEMICASQUILELOS-MOTOR DW10ATED frch.- Escape.
COTA {mm] NOMINAL
L 2,28/2,33 COTA TOLERANGIA NOMINAL REPARACION
! {mm) {mm} (mm} -
g @J + 0,032 + 0,008 37.5
| CULATA 2K 38,2 357
] 2L+ 6,032 + 0,008 353 35,8
i Asientos de valvula. 2 M 36,6 37,1
N10,16 9,5 9,7
Ox0,15 9,35 9,55
ZA Asientos de vilvulas montados.
‘4 —
|
‘ 2C |
i — |
: CIGUENAL-MOTOR GW10T0 P
COTA frm) NOMINAL | REPARACION N L [
2AD-0,087 90 89,8 '} A |——
GH0.0,023 &5 8.7 D \ N
BCE-002 50 49,7 ! J }
DECIE 36,65 655 \\ |
Ex0,2 245 24,5
F20,00 26,2 26.5 i
G £0,3:0 261 26,1 . B }
0,35 26,08 36,06
. CIGUERAL-MOTOR DW1OATED e
COTA {rum) NOMINAL REPARACION
DA D- 0,087 90 89,8 ADMHSION
Z80-6003 &0 757 COTA TOLERANGIA NOMINAL | REPARACION
BC6-002 50 49,7 {mm) {mmy) {mm)
D _0,15 27 55 57.55 GA+0,137 + 0,112 37,5 38
Ex0,2 C45 245 DB +024+0 31,1 31,1
Fz000 26 63 26,93 20 +0240 32,9 32,9
G030 37 27 Bo-01 8 8,2
H:+0,35 273 27,3 a 60° 60° [bowikga_a
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Hay 5 ciases oe juntas oo cutata rmetalicas
multihojas.

VALORES DE

ENRASAMIENTC ESPESOR (mm) :;' ;S)Cg ‘(:)]
DEL PISTON (mm)

C.47 a 0,605 1,30 £ 0.06 1
0,605 a 0,865 1,352 006 2
0,855 a 0,708 1,40 £ 0,06 3
0,705 a 0,759 1,45+ 0,06 4
0,755 a 0,83 1,60 % 0,06 5

NOTA.- Si e valor leido no corresponde &
los valores indicados, buscar el origen do
defecto (error de lectura, error de manipuia-
ciony,

Extraccion de la culata

Motor DW10TD.

Vaciar el circuito de refrigeracén.
Quitar:
- Las ruedas delanteras.

Los parabarros delanteros.

Identificacién y caracteristicas junta de
culata motor DW10TD.

biopi1sad

Primer montaje: junta de culata "Elring™:
A.-Marca espesor.

b1dkinid ]

Segundo montaje: junta de culata "Reinz":
B.- Marca espesar.

| - Las tapas estilo.
- Etfiltro de aire.
Adm.-Admision. - La bateria y su soporte.
Ech.- Escape. - La traviesa de saipicadero
- Los insonarizantes.
ADMISION - El deposita de liquido de frenos
GOTA TOLERANCIA (mml—'” NOMINAE fmm) - La‘bieieta antipar.
AP 34,2 - El impactadar y su soporte.
Q10,15 36,7 - El silencioso traserc de escape.
R102 17 Desmontar la linea de escape
S£0.1 0,7
T+0,9 40 2.4 NOTA.- Desacoplar ia linea de escape para |
a o0F evitar destruir el flexible; este tiexible no so-
b >0 porta las contraccionas en torsion, traccion.
Py TF ni flexion provocadas por el desmontaje de
uno de los sopartes del grupo matopropul-
sor.
COTA TOLERANCIA {mm) NOMINAL (mm) Quitar:
gy 31,9 -la correa de arraslra de 108 accesorios.
@V+0,15 34.5 - La correa de distribucion,
Wi10,2 2,25
X+ 0.1 1
Y£0,1+90 2,25
a 30°
8 0-30° 90"

Quitar los tornillos (1) y (2).
Poner el soporte motor derecho.
Apretar igeramente los tornillos
Quitar:

- La traviesa 0911-AY.

- Los soportes 0811-AZ,

MOTOR 2.0 HDi

Losonnectarn
- El conector (1),
- kI har de cables etéctrics ().
FI manguito (3).
‘e de depresin de la asistencia

i apornde cebado
- La alimentacon de das bujias de pre-post-
cawznlary

culafa.
LOs manauitos ¢80 e 0i2rmio.
Quitar: .

La tapa palancines (3
- Separar 8 cajetin ag salida <o agua de la
cuiata.
El torndin del saporte de @ virilia de nivel
e oo
Vimplar les racores carburants antes de
afiojarlos

NOTA.- Ontorar ins orific :
alta presior y de la rampa
nes del kit obturadores 0188-1

Quitan:

- El marguito alta presion de gasaod entre [a
bomba ao alta presion y la rampa.

- | as bujias de pre-posicalentamisnto.

Desmortar ¢l conjunto rampa/inyectoras/

manguitos.

Cuttar:

- La pantalla térmica de la cremallera de di-
FECCION,.

- Las conducciones de aire (1) de admision
del turbo.

Desconectar el manguito de retorno de

aceite [7) <el carter-cilindros.

Quitar:

- El dispositive EGR (3}

- La patilla de fijacer inferior dei turbo {4).

- | as tuercas (5) de! caiector de escape,

Separar el conjunto colector de escape y

turbocompresor 18).

NOTA.- Afipjar progresivamiente v en espiral
los tormillos de culata empezando por cf ex-
terior: con fa ayuda de ia llave para los torni-
llos de culata 0185.

Bascular y despegar la culata. utilizar las
palancas (5)
Quitar 1a culata y suwnta.

NOTA.- Proteger la parte baja del parabri
sas utilizando una junta tipo “snapon’; 108
planos de junta no deben tener huellas de
qoloes ni rayones, wrpiar los taladros ros-
rcados del carter cilindros, utibzar un ymacho
Mi2 X 150,

Comprobar el estado:
- Del plano de junta.

- De 1as valvulas.
i - De ios muelies de valvulas y sus copelas.
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MOTOR 2.0 HDi

- Del &rbol de levas.

- De los diferentes taladros roscados.

- De los taqués hidraulicos.

- De las lengletas.

Para la reposicion realizar el control de la
planeidad siendo la deformacién maxima
admitida de 0,05 mm.

Efectuar también el control de los tornillos
de culata antes de su reutilizacion, ta medi-
da desde bajo cabeza debe ser inferior a
133.4 mm

Limpiar el plano de junta del cajetin de sali-
da de agua.

Girar el cigtefial con la llave de arrastre
0117-EZ.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 3188-Y.

Comprobar el montaje de tas grupilias de
centrado.

Porer una junta de cuiata nueva; respetan-
do el sentide de montaje.

Asegurarse que el arbol de levas esta cala-
do

Poner la culata

NOTA.- Proteger la parte baja del parabri-
sas utilizando una junta tipo snapon.

Cepillar la rosca de los tomillos.

Montar los tornitlos de culata previamente
untados de grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS en fa parte roscada y debajo de la ca-
beza.

(o] O o o] O
8 4 1 5 ]
7 3 2 8 10
(o] c (o] O o

Apretar los tornillos de culata en el orden in-
dicado, realizar un pre-apriste a 2,0 daN.m,
sin affojar apretar a 6,0 daN.m vy realizar ¢l
primer apriete angular a 220°.

NOTA.- No es necesario reapretar la culata
después de coger temperatura el motor.

Poner:

- Los inyectores.

- La rampa de inyeccion comun alta presion
de carburante.

- Bujias de precalentamiento.

Poner la tapa de balancines equipada con

junta nueva.

Aproximar {os tornillos.

Apretar progresivamente y en espiral los tor-

nillos de la tapa halancines empezando por

el interior; apriete a 7,0 daiN.m.

Poner:

- El colector de escape desplazando la par-
te inferior del motor hacia delante,

- La patilla de fijacién del turbo.

- El dispositivo EGR.

Conectar el manguite del aerotermo.
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Montar ef colector de salida de agua (8)

equipadoe con una junta nueva.

Apretar:

- Los espéarragos (4) a 2,5 daN.m + LOCTI-
TE FREIN FILET.

- Las tuercas {3) a 2,0 daN.m.

- Los tornillos {5) a 2,0 daN.m.

Conectar el conector (1).

Poner el soporte (2).

Montar la traviesa 0911-AY vy los soportes

0911-A2.

Quitar el soporte motor derecho.

bibkigkt |

Volver a poner los tornillos (1) v (2).

Apretar:

- El tornillo (2) a 4,5 daN.m aplicando LOC-
TITE FREINETANCH.

- Eltornilio (1) a 2,0 da.m.

Poner:

- La correa de distribucién.

- La correa de arrastre de los accesorios.

Continuar las operaciones de reposicion en

el orden inverso a fas de extraccion.

Cebar el circuito de carburante.

nicializar los diferentes calculadores.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Efectuar e! ensayo en carretera siguiente:

- Meter la 3° velocidad; estabilizar el régi-
men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m

- Verificar la estanqueidad de ios diferentes
racores.

Motor DW10ATED con filtro de particulas.

Vaciar el circuito de refrigeracian.

Quitar;

- Los porta-inyectores.

- La rampa de inyeccién comun alta presién
de carburante.

- El contactor pedal de acelerador.

- El turbocompresor.

- Bl dispositivo EGR (valvula EGR-intercam-
biador térmico).

- La correa de distribucion.

Quitar los tornilios (1) v {(2).

Poner el scporte motor derecho.

Apretar moderadamente {os tornillos.

Quitar la traviesa 0811-AY y los soportes

08911-A2.

Desconectar y separar:

- Los haces de cables y canalizaciones de la
culata.

- Los manguitos del aeroterma.

- Bl manguito de depresion de la asistencia
de frenos.

Quitar el soporte (1), las fijaciones de la

guia-varilla nivel (2, los tomnillos (3), las tuer-

cas (4) y los esparragos (5).

Separar el cajetin de salida de agua (6) de la

culata.

Quitar:

- £l captador de referencia cilindro.

- Las fijaciones de la tapa de balancines, {en
aspiral empezando por el exterior).

- La tapa balancines.,

NOTA.- Aflojar progresivamente y en espiral
los tomillos de culata empezande por el ex-
terior; con la ayuda de Iz llave para tornillos
de culata 0185,

Bascular y despegar la culata, utilizar las
paiancas 0188-L.

Quitar la culata y su junta (esta operacién es
delicada, debe haber dos operarios, con el
fin de no deteriorar el parabrisas).

NOTA.- Las ptanos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayones; limpiar los ta-
ladros roscados del carter cilindros, utilizar
un macho M12 X 150.

Comprobar el estado:

- Del plano de junta.

- De las véivulas.

- De los muelles de vélvulas y sus copelas.
- Del arbol de levas.

- De los apoyos del arbol de levas,

- De los diferentes taladros roscados.

- De los tagués hidraulicos,

- De las lengletas.

Para la reposicion realizar el control de ia
planeidad con una deformacion méxima ad-
mitida de 0,05 mm.

Efectuar el control de los tornillos de culata
antes de su reutilizacion, la medida bajo ca-
beza debe ser inferior a 134 mm.
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Realizar el control del enrasamiento de las
valvulas para ello limpiar las superficies de
caontrol.

Controlar el enrasamiento de las vaivulas en
relacion al plano de junta de culata con el
comparador 1504 y el soporte de compara-
dor 0110-H (4 puntos de contrel C).

Sacar la media de los 4 valores medidos.
Valvula de escape (A): 0,2 mm maximo.
Valvuia de admisién (B): 0,2 mm maximo.
Estos valcres se obtienen por rectificacion
de los asientos de valvula.

Esmerilar tas valvulas (si fuese necesario).
Flegir a junta de culata apropiada.

Sacar la varilla de calado 0188-Y del cigle-

fal.

Poner la culata {esta operacion es delicada,
debe haber dos operarios, con el fin de no
deteriorar ef parabrisas),

Cepillar |z rosca de los tornillos.

Meontar los tornillos de culata previamente
untados de grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS en la parte roscada y debajo de la ca-
beza,

o o O o o
8 4 1 5 3
7 3 2 6 10
o O o] o o]

Apretar los tornillos de culata en el orden in-
dicado {con la ayuda del atit 0185).

Realizar un pre-apriete de 2,0 daN.m, un
apriete 6,0 daN.m y un primer apriete angu-
lar de 220°.

No es necesario reapretar la culata después
de coger temperatura el motor.

Poner la tapa de balancines equipada con
junta nueva.

Aproximar los tornillos.

Apretar progresivamente y en espiral 108 tor-
nillos de la tapa balancines empezando por
el interior, apriete a 7,0 daN.m.

Conectar el manguito del aerctermo.

Y.- 10,0 mm.

Limpiar las superficies de control.

Montar el comparador 1504 en el soporte

0110-H.

Girar el ciglefial en el sentido de giro.

Poner la punta del comparador en uno de

los puntos de control (punto de control D).

Girar el ciglenal hasta &l punto muerto su-

perior del pistdn sin sobrepasario.

Anotar el valor.

Valver un cuarto de vuelta hacia atras.

Poner:

- El pistén al valor de punto muerto superior
y nunca sobrepasarto.

- El comparador a cero.

Desplazar el conjunto comparador/soportes

1504 y 0110-H por el planc del carter cilin-

dros. .

Angtar el valor.

Paner:

- La punta del comparador en uno de los
puntos de control {punto de centrol E).

- El comparader a cero.

Desplazar &l conjunto comparador/soportes

1504 y 0110-H por el plano del carter cilin-

dros.

Anotar el valor,

Sacar la media de los 2 valeres medidos.

Proceder de la misma forma para los otros

tres cilindros.

NOTA.- La diferencia maxima entre 2 pisto-
nes es 0,07 mm. &l valor medio mas eleva-
do determina el espesor de la junta.

Realizar la identificacién de junta de culata.
Limpiar ef plano de junta del cajetin de sali-
da de agua.

Girar el cigliefial con Ja llave de arrastre
0117-EZ.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0188-L.

Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado,

Poner una junta de culata nueva respetando
el sentido de montaje.

Asegurarse de gue el arbol de levas esta ca-
lada.

Montar el colector de salida de agua (6)

equipado con una junta nueva.

Apretar:

- Los esparragos (5) a 2,56 daN.m + LOCTI-
TE FREIN FILET.

- Las tuercas (4) a 2,0 daN.m.

- Los tornillos {3) a 2,0 daN.m.

Poner:

- El soporte {1).

- Las fijaciones de la guia-varilia nivel (2).

Conectar:

- El manguito de depresion de la asistencia
de frenos.

- Los manguitos del agrotermo.

- Los haces de cables y canalizaciones de la
culata.

Montar la traviesa 0811-AY y sus soportes

0911-A.

Quitar el soporte motor derecho.

bidkzved

MOTOR 2.0 HDi

Volver a poner 1os tornillos (1)-(2).

Apretar:

- El tornillo (2) a 4,5 daN.m aplicando 1OC-
TITE FREINETANGH.

- El tornillo (1} a 2,0 daN.m.

Poner la correa de distribucion.

Regiar el entre-hierro del captador referen-

cia cilindro

Pener:

- El dispositivo EGR (vavula EGR-intercam-
biador termicoy).

- El turbocompresor.

- Las bujias de pre-postcalentamiento.

- La rampa de inyeccién comdn alta presion
de carburante.

- Los porta-inyectores.

Continuar las operacicnes de poner en el

orden inverso a las de quitar.

Cebar el circuito de carburante,

Inicializar los diferentes calculadores.

Llenar y purgar i circuito de refrigeracién.

Efectuar el ensayo en carretera siguiente:

- Meter la 3° velocidad; estabilizar el régi-
man motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.

- Verificar la estanqueidad de los diferentes

racores.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros delantera derecha.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- Las tapas aestilo.

- El impactador.

Bloguear el volante metor con ¢l freno

0188-F.

Desmontar ef tornillo de polea de arrastre de

|0S accesorios.

Montar ¢l tornillo sin la arandela.

Quitar:

- El utit 0188-F.

- La polea de arrastre de los accesorios con
el atil extractor 0188-P.

Desolidarizar la linea de escape del turbo.

NOTA.- Desacoplar la linea de ¢scape para
evitar destruir el flexible; este flexible no so-
porta las ceontracciones en torsién, traccién,
ni flexion provocadas por el desmontaje de
uno de los soportes del grupe moto-propul-
sQr.,

Cluitar:

- Las fijaciones y Ja bieleta antipar inferior.
- Las fijaciones del conducto de aire de ad-

mision,

- Desconectar y separar la pera de cebado.
Sostener el motor con la traviesa 0911-AY y
el soporte 0911-A2.

Proteger el panel de! radiador con un carton
fusrte cortado a las dimensiones del radia-
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Quitar el soporte de la pera de cebado {4},

las 3 carcasas de distribucion (1), los torni-

llos (2} y el soporte motor derecho {3).

Girar el ciglienal con el til de arrastre 0117-
Z

Centrar:

- El volante motor con ia varilia calibrada de
centrado 0188-Y.

- La polea de arbol de levas.

0188-M.- Varila de calado del arbal de ie-
vas.

0188-J2.- Palanca de tension.

Desblogquear Ja tuerca del rodiflo tensor {1}.

Reapretar la fijacién en Ia posicion

"Destensado maxi".

Quitar & correa de distribucion.

Montar la correa de distribucion, tramo bien

tenso, en el orden siguiente:

- Ciglienal: inmovilizar la correa con la ayuda
de la pinza de sujecién de correa 0188-K.

- Redillo enrollador (2).

Placar 1a correa de distribucion en la polea

(4).

Girar ligeramente el pifion del arbol de levas

en ef sentido inverso de giro det motor con

el fin de meter la correa en &l pindn.

NOTA.- El desplazamiento angular (o) de la
polea en relacion a la correa no debe ser
superior a la anchura de un diente.

Meter la correa en el radillo tensor (2) y en ei
pinon de fa bomba de agua (3},

Poner et rodilla tensor (1) en contacto con la
cofrea,

Dar un apriete previo al tornillo (1) de fijacion
delrodiflo tensor a 0,7 daN.m.

Quitar ef Otil 0188-K.

Pretensién de montaje de la correa de
distribucion.

NOTA. - Verificar que los rodilios (1) y {2), asi
como la bomba de agua (3) giran libremente
{ausencia de holgura y punto duro); verdicar
igualmente que los rodillos no hacen ruido
y/0 que no presentan proyecciones de grasa.

NOTA.- En caso de sustitucion; apretar el
tornillo (2) a 4,3 daN.m.

Para la reposicion aflojar los tormnillos {4}
Controlar el libre giro de ta polea (5) en su
buje.

Apretar los tornillos (4) con la mano.,

Girar la polea (5) en el sentido horario hasta
el tope a fondo de ia botonera.

0188-K

blok124d

Maontar el aparato de medicién.

NOTA.- Verificar que el dtil no esta en con-
tacto con su entorno.

Girar ei rodillo tensor (1} en sentido inverso
a las agujas del reloj, para elio emplear el
15l 0188-J2.

Pantalla 98 £ 2 unidades SEEM.

Apretar el tornilio (1) a 2,3 danN.m sin modifi-
car 1a posicion del rodillo,

Quitar el il 0192,

NOTA.- Quitando un tornillo (2) en la polea
(3), asegurarse que estos tornillos no llegan
a tope en la botonera; en este caso, volver a
realizar la operacion de montaje de Ia correa
de distribucion.

Apretar los tornilfos (2) a 2,0 dan.m.

Quitar las varillas de calado.

Dar 8 vueitas motor en ef sentido normai de
rotacion,

NOTA.- Nunca volver atras con el ciglienal.

Tensién de montaje de la correa de dis-
tribucién.
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Volver a poner las varillas de centrado 0182

y 0188-M.

Aflojar los tornillos (2).

Apretar los tornillos (2) con la mano.

Aflojar:

- Los tomiflos (2} en 1/6 de vuelta.

- El tornilio {1).

Montar el Gtil 0192 en el tramo (A),

Girar el redillo tensor en sentido inverso a

las agujas del reloj, para elio emplear &l 4til

0188-42.

Pantafia 54 + 2 unidades SEEM,

Apretar:

- El tornillo {1) a 2,3 daN.m sin modificar la
posicion del rodilio.

- Los tornilios (2) a 2,0 daN.m.

Desmontar el Gtil 0192 para soltar los es-

fuerzos internos.

Montar el atil 1092.

El valer de fa tension debe estar comprendi-

do entre 51 y 57 unidades SEEM.

NOTA.- Valor constatado fuera de toleran-
cia: destensar la correa y volver a comenzar
la operacion.

Quitar:
- El aparato 0192.
- Las varillas calibradas Q188-Y y 0188-M

Control del calado de la distribucion.

Dar 2 vueltas en el sentido de giro del motor
sin volver hacia atras.

Volver a poner la varilla de centrado del ci-
glenal 0188-Y,

NOTA.- Verificar visualmente que el decala-
do entre el taladro de buje de arboles de le-
vas y el laladro de calado correspondients
nNo sea superior a 1 mm,

Quitar ta varilla de centraje 0188-Y.
Poner:

- El cérter de distribucién inferior.

- Los carteres de distribucicn.

- El soporte motor.

- Los tornillos {2); 6,7 daN.m.

- Los torniltos; 2,0 daiN.m.

- El soporte de la pera de cebado.
Montar el freno volante motor 0188-F.

biek120g

Poner la bieleta antipar (2),

Apretar:

- Eltornillo (1) a 4,5 daN.m.

- Eltornillo {3) a 5,0 daN.m.

Montar la polea de arrastre de ios acceso-

nos.

Limpiar el taladro roscado del torillo de po-

lea en el ciglienal utilizando un macho M16

X 150.

Cepillar con un cepillo metalice ta parte ros-

cada del tornilio.

Apriete:

- Apriete previc a 4,0 daN.m, aplicar LOCTI-
TE FRENETANCH.




- Completar el apriete con un apriete angu-
far de 519 con un Otil de! tipo FACOM
360°.

Controlar el apriete:

- Aplicar un par de 19,5 daN.m con la ayuda
de una liave dinamométrica.

- La llave debe saltar antes de Ia rotacién
del torniilo,

£n ¢aso contrario:

- Aflojar el tornillo.

- Yolver a empezar coempletamente el proce-
dimiento de apriete.

Poner ia correa de accesorios.

Quitar ef atil 5188 F.

NOTA. - Sustituir sistematicamente las abra-
zaderas de escape.

Apretar los tornitios de ruedas a 9,0 daN.m.
Volver a poner los diferentes drganos proce-
diendo en orden inverso a las operaciones
de quitar.

Inicializar los diferentes calculadores.

I

Quitar;

- Las tapas estilo.

- La correa de arrastre de los accesorios,

- El manguito de aire de entrada ntercam-
biador (1).

- El manguito de aire de salida turbocom-
presor (2},

- El impactador {3) y Ia bieleta antipar {4).

Bloguear el volante motor con e/ freno

0188-F.

Desmontar el tornillo de polea de arrastre de

los accesorios.

Montar el tornillo sin la arandela.

Quitar:

- Elatil 0188-F.

- La polea de arrastre de log accesorios con
el util extractor 0188-P,

Desolarizar ¢l filiro de particulas del precata-

lizador.

NOTA.- Desacoplar fa linea de escape para
no destruir el flexible; este flexible no SOpROr-
ta las contracciones en torsién, traceion, ni
flexion provecadas por el desmontaje de
uno de Ios soportes del grupe motopropul-
sor,

Girar el ciglenal con el ftil de arrastre 0117-
EZ

Centrar el volante motor, utifizar la varilla ca-
librada de centraje 0188-Y.

Desconectar y quitar los manguitos de car-
burante (1).

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
clel kit obturadores 0188-T,

Sostener &l motor con fa traviesa 091 1-AY y
sl soporte 0911-A2.

Proteger el panel del radiador con un cartén
fuerte cortado a las dimensiones del radia-
dor.

Despresurizar el circuito de refrigeracion.
Quitar:

- La grapa (2).

- El soperte motor (3).

- Los carteres de distribucion.

—
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Centrar el pinon del arbol de levas, utilizar la
varilla de centraje 0188-M.

Aflojar la fijacién del rodillo tensor 1.
Reapretar la fijacion en la posicion
"Destensado maxi®.

Quitar la correa de distribucion.

Para la reposicion verificar que los rodillos
{1)-(3), asi como la bomba de agua (2) giran
libremente (ausencia de holgura y punto
duro); verificar igualmente que los rodillos
no hace ruido y/o que no presentan proyec-
ciones de grasa.

NOTA.- En caso de sustitucion; apretar el
tornillo (4) a 4,5 daM.m.

Aflojar los tornillos (5).

Contrelar e libre giro de la polea {6) en su
buje.

Apretar los tomiilos (5) con la mano.

Girar el pificen (6) en el sentido horario hasta
el tope a fondo de las botoneras.

MOTOR 2.0 HDi

Montar la correa de distribucion, tramo bien

tenso, en el orden siguiente:

- Cigliefiai: inmevilizar Ia correa con la ayu-
da de la pinza de sujecion 0188-K.

- Rodillo enrollador (3).

- Pifdn de bomba de alta presion de carbu-
rante (5).

- Pinén de arbo! de levas 4).

NOTA.- bl desplazamiento angular {a) de la
polea en relacién & la correa no debe ser
superior a la anchura de un diente.

Meter la correa en el pifién de bomba de
agua (2) y acabar por el rodillo tensor.

Poner el rodillo tensor {1} en contacto con la
correa.

Apretar moderadamente el tornillo de fija-
cién del rodillo tensor.

Quitar et (til 0188-K.

Pretensién de montaje de la correa de
distribucién.

Proceder de idéntica forma a la descrita en
el titulo anterior para el motor DW1OTD.

Tensién de montaje de la correa de dis-
tribucién.

Proceder de idéntica forma a la descrita en
el titulo anterior para el motor OW10TD.

Control del calado de la distribucion.

Dar 2 vueltas en el sentido de giro del motor
$in volver hacia atras.
Volver a poner la variila 0188-Y.

NOTA - Verificar visualmente que el decala-
do entre el taladro de buje de arboles de le-
vas y el tatadro de calado correspondiente.
no sea superior a 1 mm,

Quitar #a varifla de centraje 0188-Y.

Poner:

- Los carteres de distribucion (apretar los
tornillos a 1,5 daN.m).

- El soporte motor (apretar los tornillos a 6,0
daN.m).

Montar el freno volante motor 01 88-F,

Poner fa bieleta antipar.

Apretar:

- El'torniflo a 6,5 daN.m (lado motor).

- El tornilic a 4,0 daN.m {lado cuna).

Montar la polea de arrastre de los acceso-

rios.

Limpiar el taladro roscado del tornillo de po-

lea en el ciglefial utilizande un macho Mi16

X 150.

Cepillar con un cepillo metalico Ia parte ros-

cada det tornilio.

Apriete:

- Apriete previo a 5,0 daN.m y aplicar LOC-
TITE FRENETANCH.

- Completar ei apriete con un apriete angu-
lar de 62° con un atil del tipo FACOM
360°

Controlar el apriete:

- Aplicar un par de 14,5 daN.m con ka ayuda
de una flave dinamométrica.

- La itave debe saltar antes de Ja rotacion
del tornillo.

En caso contrario:

- Aflojar ef tornillo.

- Volver a empezar cormpletamente ef proce-
dimientc de apriete.

Poner la correa de arrastre de los acceso-

rios.

Quitar el atil 0188-F,

NOTA_- Sustituir sistematicamente las abra-
zaderas de escape,

PEUGEQT 307 / 77



MOTOR 2.0 HDi

Continuar ias operaciones de pener en el
orden inverso a las de quitar.

Apretar;

- Los tornillos del impactader a 4,0 daN.m.
- Los tonillos de ruedas a 9,0 daN.m.
Volver a poner los diferentes drganos proce-
diendoc en orden inverso a las operaciones
de quitar.

Inicializar los diferentes calculadores.

\A

A.-Asiento de junta de arbol de levas.

ARBOLES DE LEVAS MOTORES OW10TD Y DW10ATED

COTATOLERANCIA. | NOMINAL | REPARACION 1
_%ﬂ {mm} {mm)
B0-0013 27 26,8

Rectificacion de los dsientos de las juntas a
0,2 mm (montaje de juntas de serig).

Para su extraccién proceder como se deta-
lla:

Motor DW10TD.

Quitar:

- La tapa estilo motor y el embellecedor {1).
- El conjunto filtro de aire (2).

- La bateria (3).

- El racor de alimentacion de aire (4).
Separar el deposito de liquido de frenos (5).
Desmontar la traviesa costado salpicadero

6).

Motor DW10ATED con filtro de particu-
las.

Separar el conjunto filtro de aire (2) (sin abrir
el circuito de refrigeracion).
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Quitar:

- La tapa estilo motor y el embeliecedor (1)

- La bateria {3) y su soporte.

Separar el depésite de liquido de frenos (5).

Quitar:

- La traviesa de salpicadero (6).

- El manguito de aire salida intercambiador
(4).

- El manguito intermedio de entrada de tur-
bo (2).

Motores DW10TD y DW10ATED con fil-
tro de particulas.

Quitar {a correa de distribucién,

Montar el scporte motor supericr derecha.
Apreximar los tornillos del soporte.
Desconectar el manguito de reaspiracion de
los vapores de aceite.

Desconectar el captador referencia cilindro
(1)

Quitar:

- El soporte de fa tapa estilo motaor {2).

- El conjunto moyl/pifidn (3).

- La tapa balancines (4} (en el orden ingica-

- El manguito de depresién de la asistencia
de frenos.
- La bomba de vacio.

Dar un corddn de pasta de junta E10 en (A)
todo alrededor de los planos de juntas del
carter tapa apoyos.

NOTA.- Posicionar el arbol de levas (2) en el
carter tapas {1).

Paner el conjunto {1} y {2).

Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los torniflos de fijacidn en el orden
indicado.

Apretar los tornillos a 7,0 danim,

Antes de montar la junta del &rbol de levas,
asegurarse que el fondo del alojamiento
esta exento de pasta de junta.

Llenar de grasa el espacio existente entre
los labios.

NOTA.- La cara exterior del retén debe es-
tar exenta de todo trazo de aceite.

Aflojar progresivamente los tornillos del car-
ter tapa apoyos de arboles de levas en el
orden indicado.

Chuitar:

- El carter bancada {1).

- El arbol de levas (2).

- El retén de arbol de levas.

Limpiar los plangs de junta con un productc
decapante homologado; excluir los Utiles
abrasivos ¢ cortantes.

Para fa reposicidn quitar la varilla de centraje
del volante motor 0188-Y.

Poner;

- El freno de volante motor 0188-F,

- El tomillc de polea de cigliefal.

Desmontar el frenc de volante motor 0188-

Girar un cuarto de vuelta el cigliefal en sen-
tido inverso de giro (pistones a medio reco-
ricio),

Poner:

- Un retén nueve con la ayuda det (til embu-
tidor de montaje 0188-M.

- Ef moyu del arboi de tevas (1),

- El tornillo (2).

Calar el cuto del arbol de levas (1) (con la

ayuda de la varilla de calado del arbol de te-

vas 0188-M).




Apretar el tornillo (2) a 4,3 daN.m.

biekligd

NOTA.- Aceitar las juntas tdricas antes de
montarlas.

Poner:

- Una junta nueva (2).

- Una junta nueva (3).

- La bomba de vacio {1).

Apretar:

- Los 2 tornillos: a 2,0 daN.m.

- latuercaa 2,0 daN.m.

Poner 1a tapa de balancines equipada con
junta nueva.

Aproximar los tornillos.

Apratar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de la tapa balancines empezando por
el interior.

Apretar los tornillos de la tapa balancines a
1 daN.m.

Girar el cigliefiad, en 1/4 de vuelta en el sen-
tido de giro.

Centrar et volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0188-Y.

Poner el pifién del arbol de levas.

Reglar el entre-hierro del captador referen-
cia cilindro.

Quitar el soporte motor superior derecho.
Montar la correa de distribucion.

Continuar las operaciones de reposicién en
el orden inverso a las de extraccion.

DENOMINACION DIESEL
Tipo hemologacién motor RHY
Cddigo del motor j PW1i0TD
Capacidad dei cérter de

aceite en dm? con susti- 4,50
tucion del fittro de dcaite

Capacidades en dm?® entre

mini y maxi aforador 1,40
marnual ’

NOTA.- En todos los casos, comprobar el
nivel y completario si fuese necesario.

Control 2 a 2000 {.p.m. 2.8
Control 3 & 3000 r.p.m. 3,7
Control 4 a 4000 pm. 4

NOTA.- El control de la presién de aceite se
realiza con ef motor caliente después de ha-
ber comprobado el nivel de aceite.

Quitar la pantalla de debajo del grupo moto-
propulsor, (segun equipamiento).

Poner un depdsito de vaciado de aceite
bajo el motor.

Quitar el filiro de aceite.

Montar:

- Ei util 1503-H en lugar del filtro de aceite.

- El conjunto de mandémetro con flexible en
el racor del cofre para control y presiones
y depresiones 1503-Z7.

Poner el motor en marcha.

Anotar {as presiones.

Desmontar el utillaje en el orden inverso del

montaje.

Poner:

- Un filtro de aceite nuevo.

- La pantalla bajo el grupo motopropulsor,
(segun equipamiento).

Efectuar el nivel de aceite motor.

NOTA.- La operacion de vaciado se efectia
en frio.

Quitar el tapdn de la caja de desgasificado,
con precaucion,

Quitar:

- Las abrazaderas (1) y (2).

- El tornillo {3).

Desconectar & conector (4).

Desmontar el conducto de admisién (5).

NOTA.- Poner un depdsito de vaciado de-
bajo dei radiador para permitir vaciar de ma-
nera fimpia el circuito.

MOTOR 2.0 HDi

Abrir los tornillos de purga (C) v (D).
Desconectar el manguito infericr del radia-
dor (emplear las pinzas 0165).

Vaciar el motor gquitando el tapon {1).

Cerrar los tarnillos de purga.

Antes de cuaiguier operacion de llenado,
enjuagar el circuito de refrigeracion con
agua limpia.

NOTA.- Comprobar la estangqueidad del cir-
cuito de refrigeracion.

Mentar en &l orificio de llenado el cilindro de
carga 0173-2.

Abrir los tornillos de purga.

Llenar lentamente el circuito con liquido re-
frigerante.

Cerrar los tornillos de purga cuando el liqui-
do salga sin burbujas de aire.

El cilindro de carga debe estar siempre lleno
hasta la marca 1 litro(s) para realizar un pur-
gado correcto del agrotermo.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen de 1500 a 2000 r.p.m.
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hasta el tinal del segundo ciclo de refrigera-
cidn (puesta en funcionamiento y después
parada dei o de los motoventiladores) man-
teniendo el cilindro de carga lleno hasta la
marca de 1 litro.

Parar el motor.

Quuitar el cilindro de carga 0173-2.

Apretar inmediatamente el tapdn en la caja
de desgasificacicn.

Completar, eventualmente, el nivel hasta ia
marca maxi; motor frio.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La correa de distribucion.

- La bomba de agua.

Recuperar ta junta de bomba de agua, sus-
tituirla sistematicamente.

limpiar log planos de junta con un producto
decapante homologado (excluir los utiles
abrasivos o cortantes).

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayones.

Respetar las precauciones a adeptar:

- El tubo flexible debe estar protegide con-
tra toda agresion mecénica procedente del
medio exterior,

- El tubo flexible delanterc no debe entrar en
contacto con productos corrosivos.

- No deformar el tubo flexible delantero mas
de 20° angular (X), 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) (tubo flexible delantero des-
morntado).

- El tubo flexible delantero no soporta ningu-
na deformacion (X e Y) una vez esta mon-
tadoe.

NOTA.- El no respeto de estas precaucio-
nes conlleva a una disminucién de la dura-
cion del tubo flexitle defanters; el desaco-
plamiento o el desmontaje de la linea de
escape es imperativo para operaciones que
requieran la elevacién del grupo motopro-
pulsor.

Poner la bomba de agua (1) cen una junta
nueva.

Apretar los tomillos (2) a 1,5 gaN.m.

Montar la correa de distribucion.

Llenar v purgar el circuito de refrigeracion.

U
[ ]

Aprigte (motor DW1QTD}):
- Abrazadera (1) a 2,5 daN.m.

[Coviasa ] -
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NOTA.- Adadir productos aditivos tales
como limpiador de circuito carburants/re-
metatizante, esta prohibido.

Consignas de seguridad (durante las in-
tervenciones).

Todas las intervencicnes en el sistema de
inyeccion deben realizarse conforme a las
prescripciones y reglamentaciones siguien-
tes:

- De las autoridades competentes en mate-
ria de safud.

- De prevencion de los accidentes.

- De proteccion del medio ambiente.

Las intervenciones deben efectuarse por

perscnal especializado, informado de las

consignas de seguridad y las precauciones

a adoptar.

Teniendo en cuenta las presiones muy ele-

vadas (1350 bares, motor DW10ATED/1500

bares, motor DW10TD} que pueden reinar
en el circuito de carburante, respetar las
consignas siguientes:

- Prehibicién de fumar en la proximidad in-
mediata del circuito alta presién durante la
intervencian(es).

- Evitar trabajar en la proximidad de llamas
o chispas.

- No intervenir con el motor en marcha en el
circuito alta presién de carburante.

- Después de parar el motor en marcha, es-
perar 30 sequndos antes de cualquier in-
tervencion.

NOTA.- Es necesaric un tiempo de espera
para la vuelta a la presion atmosférica del
circuito de alta presion de carburante.

Con el rmotor en marcha:

- Ponerse fuera del alcance de un eventual
chorre de carburante gue puede ocasionar
heridas serias.

- No aproximar las manos cerca de un lugar
de fuga del circuito de alta presion de car-
burante.

Limpieza.

- La zona de trabajo debe estar limpia {sue-
lo,...) y despejada; las piezas en curso de
reparacion deben almaceénarse al abrigo
del poivo.

- Antes de intervenir en el sistema, puede
ser necesario efectuar la limpieza del cir-
cuito sensible.

- Elementos det circuito sensible:
- Filtro de carburante.
- Bormba de alta presion carburante.
- Rampa de alimentacion (rail).
- Canalizaciones de alta presion carburan-
te.
- Porta-inyectores.

- El operario debe llevar la ropa de trabajo
limpia.

- Gbturar inmediatamente después de des-
montar los manguitos del circuite alta pre-
sion con tapones para evitar la entrada de
impurazas en el circuito de alta presioén.

Intervenciones en el sistema.

NOTA.- Respetar siempre las pares de
apriete del circuito de alta presion {mangui-
tos, bridas porta-inyectores), con llave dina-
mométrica peritdicamente controlada.

NOTA.- Antes de cualquter intervencion en
el motor, efectuar una lectura de las memo-
rias del calculador de inyeccidn.

Operaciones prohibidas en el motor
DW10TD (circuito de gasocil Siemens).

No disociar la bomba de alta presion carbu-

rante (1) de los elementos siguientes:

- Electrovalvula de control de presién (2).

- Electrovaivula de control volumétrico (3).

- Manguitc de salida alta presion de carbu-
rante (4).

- Tomnillo cabeza hueca de alimentacion de
la bomba de carburante (5).

- Ternillo de retorne de carburante (6).

[Cemoza ]

Ne disociar el captador de alta presion (1)
de la rampa de alimentacién (2).




No maniobrar con la tuerca (2) {disfunciona-
miento).

No soltar el manguito de entrada alta pre-
sién de carburante {1).

Neo disociar los elementos del porta-inyec-
tor.

NOTA.- Esta prohibide limpiar la calamina
de la nariz del inyector diese! asi como efec-
tuar limpieza con gasoil y ultrasonidos.

NOTA.- Todes los trabajos en las canaliza-
ciones de aita presion exigen la sustitucion
sistematica de estas.

Operaciones prohibidas en el motor
DW10ATED {(circuito de gasoil Bosch).

No disociar 1a bomba de alta presidn carbu-

rante (4) de los elementos siguientes:

- El desactivador del tercer pistén d¢e bomba
de alta presién carburante (2),

- El casquilio de estanqueidad (1).

- El manguito (3} de salida de alta presion
{disfuncionamiento).

NOTA.- Esta prohibido limpiar la calamina
en la nariz del inyector diesel, asi como la
limpieza con gasoil o ultrasonidos; todos los
trabajos en las canalizaciones de alta pre-
sién exigen la sustitucidn sistematica de es-
tas.

Telecarga del calculador.

{ a actualizacion del prograrna del calculador
se realiza por telecarga con la ayuda del
DIAG 2000.

Esta operacion se realiza por medio de los
Utiles de diagnosis.

Sustitucién calculador de inyeccién.

La sustitucion del caleulador de inyeccion
entre dos vehiculos se traduce por la impo-
sibilidad de arrancar el vehiculo.

itulo *Motor 1.41-1.6i".

Véase el cap
Vaciado y llenado del depésito de car-
burante (Motor DW10ATED).

®\~
‘I

il ,

bt hiczud

No disociar los racores (1) de la rampa de
alimentacion {2} (disfuncionamiento).

No disociar el porta-inyector diesel (2) de los

slementos siguientes:

- Inyector (1).

- Elemento electromagnético {4) {destruc-
cién).

No maniobrar con la tuerca (3) (disfuncicna-

miento).

No disociar el manguito {5) de un inyector.

1.- Estacion de vaciado de carburante, nu-
mero(s) de homologacion 991467,
991468; 991469.

NOTA.- Esta operacidn debe hacerse con-
tacto quitado para no perturbar el funciona-
mignto del aforador.

Montar el tubo de aspiracion en el canalon

de llenado.

Levantar ligeramente el vehiculo por la parte

trasera izquierda.

Para el llenado utilizar la estacion (1) en el

sentido normal de llenade.

Si el carburante sacado durante el vaciado

no se vuelve a utilizar (contiene agua o im-

purezas) proceder de la manera siguiente:

- Montar el tapén,

- Poner el contacto durante 5 segundos {mi-
nimoyj.

- Quitar el contacto.

- Quitar el tapon.

- Meter el carburante.

Esta operacién permite al catculador de adi-

tive inyectar la cantidad de aditivo corres-

pondiente a la cantidad de gascil afadida.

Ed

Desconectar la bateria.
Poner un depésito de vaciado bajo ¢l motor.

MOTOR 2.0 HDi

Desconectar

- Los manguitos de carburante (1) y {2).

- El manguito (4) (stlo es posible en &l mo-
tor DWT0ATED fittro de particutas).

- El conector del calentador (3).

- £1 conector del detector de agua (segun
equipamiento).

Vaciar el gasoil contenidc en la cuba a tra-

vés del tapdn situado en la parte baja pro-

visto de un manguito transparente.

NOTA.- Obturar los manguitos de carburan-

" te con los obturadores provistos en el kit fil-

tro.

Aflojar la tapa (1) con una llave de correa

FACOM 138 30.

Chiitar:

- E filtro de carburante completo {4) de su
soporte.

- Latapa (1).

- La junta de tapa (2).

- El elemento filtrante (3).

Vaciar en un depdsito de vaciado el resto de

gasoil contenido en el filtro.

Limpiar ¢l tazdn del filtro de carburante utilizan-

do un pincel y desengrasante SODIMAC 35.

Antes de volver a montar, dejar que escurra

el tazén del filtro de carburants.

NOTA.- Utilizar exclusivamente los trapos
RESISTEL {disponible en piezas de recam-
bio). No utiliza aire comprimido.

Apretar el tornillo de vaciado de la cuba.
Para la reposicidn abrir la bolsita que contie-
ne el elemento filtrante nuevo {justo antes
del mentaje).

Poner:

- El tazdn del filtro de carburante (4) en su
soporte; apretar los 2 tornillos a 1,0
daN.m.

- El elemento filtrante nueva (3).

- Lina junta nueva {2).
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NOTA.- El montaje del conjunto filtro de ga-
soil {2} en un tornillo de banco esta termi-
nantemente prohibido.

Desmontar el obturador central (3) de la
tapa (1).

Cuidar e! correcto posicionamiento de la
tapa (guias (A).

Montar fa tapa {1) y apretarla ¢on la manc
hasta la aproximacion de las marcas (B) y
C

Ap}etar la tapa (1) del filtro (2) con una llave
de correa.

NOTA.- Al realizar el apriete, no sobrepasar
la marca de pintura maxi.

Conectar:

- Los manguitos de carburante (dos en sl
motor DW10TD {d, e) v tres en ei motor
DW10ATED) (d, e, f).

- El conector del calentador.

- Bl conector del detector de agua (segun
equipamiento).

- La bateria.

Para lenar el filtro de carburante, poner y

quitar el contacto varias veces (6 veces).

Arrancar el motor.

Vetificar la ausencia de fuga de carburante.

NOTA.- Antes de toda intervencién: esperar
30 segundos después de quitar el contacto.

Motor DW1QTD.

Desconectar la bateria.
Desmaontar la tapa-estilo del motor.
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Separar:

- El haz de cables inyectores {1A).

- El canatén del haz de cables motor (1).

- La bomba de cehado.

- Ef manguite de retorno de gasoil en la
bomba de alta presion.

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
del kit obturadores 0188-T,

Quitar:

- El soporte de la bomba de cebado (2).

- El soporte de la tapa estilo motor (3}.

- El manguito de liegada de carburante (4).

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
0188-T; limpiar los manguitos de aita pre-
sién antes de aflojarlos.

Aflojar;

- El manguito manteniendo el manguito en
la bomba con la ayuda de una llave plana.

- El racor.

Quitar:

- El tube de alimentacién de gasoil,

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
0188-T.

Quitar &l soporte trasero de bomba de alta
presién

NOTA.- Cuidar para no perder el casquilio
de fijacion trasera de ta bomba de alta pre-
sion.

Mantener el motor con un polipasto vy los
utiles 0102-D y 0102-M por el anillo de sle-
vacién.

Quitar &l soporte motor derecho.

Quitar:

- El cérter de distribucién superior delantero
(5).

- La tuerca (4) {con la ayuda de la varilia de
inmovilizacion polea 0188-V).

Montar los dtiles 0188-AB, (4) y (5).

Apretar:

- Los tornillos del (itil §188-AB (5) a 4,0
daN.m.

- Los tornillos det 0Otil 0188-AB (4) a 7,5
daN.m.

Quitar:

- Los tornillos {1) v ia tuerca (2).

- La bomba de alta presion de gasoil enros-
cando el tornillo (2).

Para |a reposicion quitar el atil 0188-AB.

Montar la bomba de alta presion de gasoil,

Apretar;

- Los ternillos (1) a 2,3 daiN.m.

- Latuerca {2)a 2,3 daN.-m

La tuerca del pinon de bomba con ia mano.

NOTA.- Toda intervencion en los manguitos
alta presion requiere su sustitucién sistema-
tica.

Montar el tubo de alimentacion de gasoil.

Apretar con la mano el manguito a bomba v

el racor a rampa.

Efectuar un apriete previo de los racores a

2.4 daN.m.

Apretar:

- El racor a rampa: 2,8 danN.m.

- El manguite a bomba: 2,5 daN.m.

Continuar las operaciones de reposicién en

el orden inverso a las de extraccién,

Pares de apriete:

- Espérrago de fijacion de la bomba de alta
presion en el soporte a 6,5 daN.m.

- Tornillo del soporte motor a 6,0 daN.m.

Cebar el circuito de gasoil a través de ta

bomba de cebado.

Inicializar los diferentes calculadores.

Arrancar el motor.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

Motor DW10ATED filtro de particulas.

NOTA.- Antes de toda intervencién: esperar
30 segundos después de quitar el contacto.

Desconectar ta bateria.
Desmontar las tapas-estilo.

Separar:

- El haz de cables de inyaccion (1).

- El manguito de reaspiracién de los vapo-
res de aceite (8).

Desaceplar y separar los manguitos {2), (3} y

(6). Obturar los orificios con tapones 0188-

T.

Quitar:

- Los manguitos (4) y (5). Obturar los orifi-
cios con tapones 0188-T.

- El soporte de la tapa estilo motor (7).




NQTA.- Limgiar los manguitos de alta pre-
sion antes de aflojarlos.

Aflojar:

- El manguito (1} manteniendo el manguito
en la bomba ¢on la ayuda de una liave pla-
na (en (a)).

- Ef racor {2).

Desmontar el tubo de alta presion de carbu-

rante (3).

NOTA.- Obturar los orificios con tapenes
0188-T.

Quitar:

- Los tornillos {5) ¥ sus arandelas.

- El soporte trasero (B} de bomba de alta
presion.

Sostener ef motar con &l polipasto y los Gti-

les 0102-D y 0102-M por la anilla de sleva-

¢ion derecha.

Quitar el soporte motor derecho.

Quitar:
- Bl céarter de distribucion superior delantero

(1).

- La tuerca (2) {con fa ayuda de |a varilla de
inmovilizacion de polea 0188-V).

Mgntar los Utiles 0188-AB.

Apretar:

- Los tormillos del util 0188-AB (5) a 4,0
dalN.m.

- Los tornillos del Otit 0188-AB (4) a 1,5
daN.m.

Quitar:

- Los tornillos (4) y fa tuerca (7) (véase la pe-
nultima imagen).

- La bomba de alta presién de gasocil enros-
cando el torniflo (3).

Para la reposicién quitar el Util 0188-AB (fal-

s0 moyu de fijacion de la bomba de aha

presion),

Montar la bomba de alta presién de gasoil.

Apretar;

- El esparrago de fijacién de bomba alta
presién en el soporte a 6,5 daiN.m.

- Los tornillos vy la tusrca a 2,3 daN.m.

- La tuerca {2) con la mano.

NOTA.- Sustituir los manguitos de alta pre-
sién de carburante que se han desmontado.

Montar el tubo de alimentacion de alta pre-

sion, apretar los racores con la mano.

Dar un apriete previo {con la ayuda del cofre

para circuito de alta presion diesel 01603-

77):

- El racor a bomba a 0,8 dalN.m, mantenien-
do el racor en la bomba con la ayuda de
una flave plana (en (a)).

- El racor arampa a 2,4 daN.m.

Apretar {con la ayuda del atil 01603-Z2):

- El racor a 2,6 daN.m, manteniende el ra-
cor en la bomba en con la ayuda de una
llave plana {en (a)).

- El racor arampa a 2,6 dalN.m.

Continuar las operaciones de reposicidn en

el orden inverso a las de extraccion.

Apretar:

- Los tornillos del sopoerte motor (6,0 daN.m).

- La tuerca {2) a 5,0 daN.m.

- Los tornillos del soporte traserc a 2,5
daN.m.

Inicializar los diferentes calculadores.

Hacer un ensayo en carretera.

- Meter la 3* velocidad; estabilizar el régi-
men maotor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

_ Rampa de inyeccién comin de alta. - -
presién . B o

Motor DW10TD.

Desmontar la tapa-estilo del motor.

Desconectar:

- La bateria.

- Las conexiones de los inyectores.

- La sonda de temperatura de gasoil.

- El captador alta presion carburante.

- Las conexiones de las electrovalvulas de
controt volumeétrico y de presién.

- E! captador de posicion de arbol de levas.

MOTOR 2.0 HDi

Separar el haz de cables (1).

Quitar:

- El soporte de la bomba de cebado.

- El soporte (2) de la tapa estilo.

- El captador de temperatura gasoil.
Desacoplar y separar el manguito de reaspi-
racion de los vapores de aceite.

NOTA.- Limpiar 1os manguitos de afta pre-
sidn antes de aflojarlos. Obturar, con tos ta-
pones del kit de obturadores 0188-1, los
manguitos en la rampa de alimentacion en
los inyectores y en la bemba de alta presion
de carburante.

Aplicar un contra-par en (A).

Aftojar el racor (2).

Chiitar el tubo de alta presion (3).

Aplicar un contra-par en (B); En cada inyec-

tor.

Aflojar los racores {4) y (5),

Desmontar [os manguitos de alta presion de

carburante.

Quitar:

- Los tornillos de la rampa.

- La rampa de alimentacién alta presidn de
carburante (2},

NOTA.- Para la reposicion sustituir sistema-
ticamente los manguitos de alta presion de
carburante.

Montar la rampa de alimentacion. Apretar a

mang 1os tornillos (de tal manera que la ram-

pa de alimentacion guede Inmovil).

Montar los manguites de alta presién unidos

a los inyectores.

Apretar los racores (1) y (2) con la mano.

Montar el manguito de alta presidn de car-

burante (3).

Apretar los racores (1) y (2} con la mano.

Con la ayuda de la liave dinanométrica

1803-22Z apretar:

- Los manguitos de alta presian ()-(5) a 2,8
daN.m.

- Los tornillos de la rampa a 2,3 daN.m

- Los manguitos de aita presion {4) a 2,58
daN.m.

- Los manguitos de alta presion (1) a 2,5
daN.m.

Proceder en orden inverso a las operacio-

nes de quitar.

Inicializar los diferentes caiculadores.

Comprobar la estanqueidad de los mangui-

tos.

Arrancar el motor.

Verificar la ausencia de fuga de carburante

Motor DW10ATED filtro de particulas.

NOTA.- En una intervencion en el circuito
de gascil, respetar las consignas de seguri-
dad. Toda intervencion en ios manguitos
alta presion requiere su sustitucion sistema-
tica. Antes de toda intervencién esperar 30
segundos después de quitar el contacto.
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Desconectar la bateria.

Quitar la tapa-estiic.

Separar ¢l haz de cables inyeccion (5).

Desacoplar y separar:

- Les manguitos (1}, (2). {3) v (4) y obturalos
con los tapones G188-T.

- Bl manguito de reaspiracion de los vapo-
res de aceite (7).

CQuuitar:

- El soports de |a tapa estilo (8).

- El captador de temperatura gasoil {8).

NOTA.- Limpiar los manguitos de alta pre-
sion antes de aflojarlos.

jg@(“»}%\f

Afiojar:

- El manguito {2) manteniendo el manguite
en la bomba con la ayuda de una llave pla-
na: en (a).

- El racor (3).

Desmontar el manguito de alimentacion de

afta presion (1).

Desconectar el captador de alta presion de

carburante.

i
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Afiojar:

- Los racores (1}, manteniendo el racor en el
inyector (o) con la ayuda de una llave plana.

- Los manguitos (P).

Quitar {os manguitos de alimentacion de alta

presién (3).

NOTA.- Obturar los orificios con tapcnes
0188-T.
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Quitar;

- Los tornillos (1),

- la rampa de alimentacién alta presion de
carburante (2).

Para la reposicion es imperativo sustituir los

manguitos de alta presion de carburante

que se han desmontado,

Montar fa rampa de alta presién de carbu-

rante {2).

Apretar los tornilios (1) con la mane.

Conectar el captador de alta presién de car-

burante.

Poner:

- Bl manguito de alimentacién de alta pre-
sion.

- Los manguitos de alimentacidon ce alta
presion.

Apretar los racores ¢on la mano.

Dar un apriete previo {con la ayuda del cofre

para circuito de alta presion diesel 1603-

Z7):

- A los manguitos en contacto con la rampa
de alta presién a 2,4 daiN.m.

- El racor 2 0,8 daN.m, manteniendo &l ra-
cor en la bomba en (a) con la ayuda de
una llave plana.

- Los racores a 2,5 daN.m, manteniendo el
racor en el inyector en () con ia ayuda de
una llave plana.

Apretar {con a ayuda del cofre para circuito

de alta presion diesel 1803-Z2):

- A los manguitos {en contacto con la rampa
de alta presién: a 2,6 daN.m.

- Bl racor a 2,6 daN.m, manteniendo el ra-
cor en la bomba en {a} con la ayuda de
una llave plana.

- Los racores a 2,75 dalN.m, manteniendo el
racor en el inyectar en (b) con la ayuda de
ura llave plana.

- Los tornilios (1) a 2,5 daN.m.

- El captador de temperatura gasoil; a 2,0
daN.m.

Continuar las operaciones de reposicién en

el orden inverso a las de extraccién.

Inicializar los diferentes calculadores.

Hacer un ensayo en carretera.

- Meter la 3* velocidad: estabilizar el régi-
men matar a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fonde hasta 3500 r.p.m.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

Inyector motor DW10TD.

NOTA.- No desconectar eléctricamente el
inyector estando el motor en marcha; en
una intervencion en el circuito de gasoil,
respetar lag consignas de limpieza; teda in-
tervencion en los manguitos alta presion re-
quiere su sustitucion sistematica. Antes de
toda intervencién: esperar 30 segundos
después de quitar el contacto.

Desmontar la tapa-estilo del motor.
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Desconectar:
- La bateria.

- Los captadores (1), (2} y (3}.

- Los conectores (4).

Separar:

- El haz de cables inyectores (b).

- Ef manguito de reaspiracion de los vapo-
res de aceite (6).

- L.a bomba de cebado.

Quitar:

- El soporte de la bombta de cebado (7).

- El soporte (8} de la tapa estilo.

Desmontar el manguito de retorno de gasoil
(1) quitando la horguilla hacia el exterior con
un destornillador.

Obturar los orificios con tapones 0188-T;
limpiar los manguitos de alta presion antes
de aflojarlos.

b hkzvied

Aflojar:

- El racor (1) manteniendo el racor en el in-
yector (A) con una llave plana.

- El racor (2).

Dasmontar el tubo de alta presion de carbu-

rante (3} del inyector a desmontar.

NOTA.- Obturar los orificics con tapones
0188-T.

Quitar:

- El tornille (1).

- La horquilla de fijacion del inyector (2},

- El tetén de apoyo de horquilla de fijacion
de inyector {3).

- Hl inyector.

- La horquilia de fijacion del inyector (2).

- El casquillo de estangueidad {entre inyec-
ory culata).

- La junta de cobre de la nariz de inyector.

Limpiar con aire comprimido ei pozo de

cada inyector.

NOTA.- Obturar los pozos de inyectores, la
nariz de inyector con tapones 0188-T.



NOTA.- Toda intervencion en ios manguitos
alta presion requiere su sustitucion sisterma-
tica.

Para la reposicion quitar los tapones de ob-

turacion 0188-T de los pozo de inyectores.

Montar:
La junta de cobre nueva de nariz de inyec-
tor.

- Bl casquillo de estanqueidad nuevo.

- Hinyector.

- El tetdn de apoye de horquilla de fijacidn
de inyector (3).

- La horquilla de fijacion del inyector {2}.

- El tornillo (2) fapretar 2 mano).
El manguito de retorno de gasoil en los in-
yectores.

- Ef tubo de alta presion de carburante
{apretar con la mano les racores).

Apretar el tornilio {1} a 3,5 daN.m

Efectuar un apriete previo de los racores in-

yector a 2,4 dahN.m.

Apretar:

- Ef racor inyector a 2,8 daN.m.

- Ei racor a rampa a 2,5 daiN.m,

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de quitar.

Cebar el circuito de gasoil a través de la

bomba de cebago.

Inicializar los diferentes calculadores.

Arrancar el mator.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

Inyectores motor DW10ATED filtro de
particulas.

NOTA.- £En una intervencion en el circuito
de gasoil, respetar las consignas de seguri-
dad. Toda intervencion en los manguitos
alta presion requiere su susiitucion sistema-
tica.

Los porta-inyectores estdn marcados por
medio de un grabado situado en la parte su-
perior del embobinaco hacia el orificio de
retorno de gasoil.

Marcado de identificacion comprende:

A.- Identificacién proveedorfes).

B.- Numero de identificacion PSA.

C.- Identificacién de las clases.

Marca X: Inyector de clase X.

Marca Y: Inyector de clase Y.

Marca Z: Inyector de clase Z.

NOTA.- Cuando se sustituya un porta-in-
yector, pedir un etemento de la misma cla-
se; el motor debe estar equipade con 4 por-
ta-inyectores de la misma clase.

NOTA.- Antes de toda intervencién: esperar
30 segundos después de quitar el contacto.

Desconectar 1a bateria.

Quitar la tapa-estilo.

Separar el haz de cables inyeccion (5).

Desacoplar y separar:

- Los manguitos (1), (2), (3) y (4) y obturarlos
con los tapones 0188-T.

- Bl manguito de reaspiracion de (os vapo-
res de aceite (7).

Desmontar el soporte de tapa de estilo [6).

NQTA.- Limpiar los manguitos de alta pre-
sién antes de aflojarios.
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Aflojar:

- Los racores (1), manteniendo el racor en el
inyector (D) con la ayuda de una llave pla-
na los manguitos (2).

Quitar:

- Los manguitos de alta presion de carbu-
rante.

- El manguito de retorno de gascil (3).

Obturar fos orificios con tapones 0188-T.

bihkzzed

NOTA.- No tocar la tuerca (E).

Quitar:

- Los tornillos {1).

- Las horquillas de fijacion de los porta-in-
yeclores (2).

- Las pastillas de apoyo (3).

- Los porta-inyectores (4).

- Los casquillos de estanqueidad (5).

- Las juntas de cobre (6).

MOTOR 2.0 HDi

Obturar los pozos de porta-inyectores y 10s

orificios con la ayuda de tapones 0188-T

Para la reposicion sustituir los manguitos de

alta presion de carburante que se han des-

montado.

Quitar los tapones de obturacion 0188-T de

los poros de inyectores.

Maontar:

- Las juntas de cobre nuevas ().

- Los anillos de estangueidad nuegvos (5).

- Los porta-inyeciores (4).
Las pastilas de apoyo (3).

- Las horquillas de fijacion de los porta-in-
yectores (2).

- Los tornillos {1}; apretar a mano.

- Los manguitos de alta presion de carbu-
rante apretar los racores con la mano.

PRE-APRIETE | APRIETE
{daN.m) {daN.m)
Tornillos (1) Sin 3,0
Racores a invectores* 0,8 2,75
Racores a rampa 2.4 2.6
*  Mantener el racor en sl inyactor (D) con la
ayuda de una tiave plana

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.
{nicializar ios diferentes calculadores.

Hacer un ensayo en carrelera.

- Meter la 3* velocidad: estabilizar el régi-

men motor 2 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondc hasta 3500 r.p.m.
Verificar ia ausencia de fuga de carburante.

'RECICLAJE DE LOS GASES |
‘ESCAPE

Slivila BGR

Separar el depdsite de liquido de frenos.
Quitar:
- La tapa motor y el embeliecedor derecho.
- La traviesa de salpicadero.
- El insonorizante derecho.

La pantalla bajo el grupo motopropulsor.
- La bieleta antipar.

NOTA.- En motores DW10TD desacoplar la
linea de escape para evitar destruir el flexi-
ble.

NOTA.- En motores DW10ATED desacoplar
el flexible de escape a nivel del filtro de par-
ticulas para evitar destruirlo.

Con la ayuda de un pelipasto. montar 1a tra-
vigsa 0102-D y la cadena de elevacion
0102-M en la patilla de elevacion derecha
para mantener &l motor.

Proteger el panel del radiador con un cartén
fuerte cortado a las dimensiones del radiador.
Guitar &l soporte motor derecho.

Desplazar Yigeramente ! motor hacia delante.
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Quitar los tornillos (1)-(2).

Separar el racor de sobreaiimentacion de

aire (3) a la derecha.

Desconectar el tubo {4).

Quiitar:

- La aprazadera (5).

- Las tuercas (6).

- La valvula EGR (7).

Para la reposicidn sustituir sistematicamen-

te:

- La abrazadera (5).

- La abrazadera de escape.

- La junta de valvula EGR.

Proceder en orden inverso a las operacio-

nes de quitar.

Limpiar el taladro roscado de los tornillos

del racor entrada turbocompresor.

Cepillar la rosca de los tormilios (1) y (2).

Apretar:

- Las tuercas {6) a 7,0 daN.m.

- El ternillo (2) a 1,0 daN.m + LOCTITE FRE-
NETANCH.

-El tornilio (1) a 7,0 daN.m + LOCTITE FRE-
NETANCH.

- Los tornillos del soporte moter; 6,0
daN.m.

- El tornillo de bieleta antipar {lado cuna) 4,0
daN.m,

- El tornilio de bieleta antipar {lado motor)
5,6 daN.m.

NOTA.- DW1CATED filtro de particulas.

Operacion a realizar a los 80.000 km en
el dispositivo del filtro de particulas (o
en caso de obstruccion).

NOTA.- La sustitucién del fitro de particu-
las es una operaciéon que requiere el des-
montaje previo del conjunte catalizador/filtro
dé particulas; es imperativo el respeto de
las especificaciones descritas en las gamas
de extraccién/reposicién; cualquier otro mé-
todo esta terminantemente prohibido (riesge
de deterioro del flexible a la salida del coles-
tor y de las tomas de presion delanteras y
traseras).

NOTA.- No tirar e acondicionamiento del
filtiro de particulas suministrado por la direc-
cién de piezas de recambio: utilizar este
acondicionamiento para la devolucién de la
pieza sustituida.

Montar los tapones y abturadores recupera-
dos en el filtro de particulas nuevo en las
extremidades y orificios.

Poner el filtro de particulas en el saco recu-
perado.

Meter todo el conjunto en el embalaje de
origen.

Devolver la pisza al centro de reacondicio-
namignto.

]
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Para la extraccion del filtro de particulas
desmontar y desconectar el conector {1).
Sacar el haz de cables (2).

Verificar la presencia de la marca blanca en
el manguito (A) (si no la tiene, marcarto).
Desconectar los manguitos {3).

Desmontar la sonda de temperatura (1) con
una llave.

NOTA.- N¢ deteriorar la parte (B) de la son-
da durante el desmontaje.

Quitar:
- Las abrazaderas de escape {2).
- £l conjunto catalizador/filtro de particulas

3)

NOTA.- Prestar atenciéon para no deteriorar
el flexibie de escape, no soporta las con-
tracciones en traccidon, ni en torsidn, ni en
flexién.

Aflojar el racor (1) con una llave.
Quitar el manguitc (2).

NOTA.- Sustituir sistematicamente las abra-
zaderas de escape. No invertir los mangui-
tos de toma de presion: la marca (A) anillo
de pintura blanca corresponde a la toma de
presion debajo del filtro de particulas.

Continuar las operaciones de reposicién en
el orden inverso a las de extraccion.
Efectuar un llenado del depdsito de aditivo.

Llenado depésito de aditivo.

NOTA.- Antes de intervenir, equiparse con
guantes y gafas.

NOTA.- Los embalajes vacios, asi como las
tuberias del kit {que son desechos industria-
les especiales) se almacenaran en el conte-
nedor de los embalajes sucios. Los bidones
empezados (que noe se deberan volver a reu-
tilizar) asi como los bidones de demasiado
lleno serén cuidadosamente cerrados v al-
macenados en un contenedor especifico en
espera de que un prestatario vaya a reco-
gerlos asegurando la eliminacion/valoracién.
El kit de llenado, los bidones empezados vy
los y los bidones vacios no se deberdn bajo
ningln concepto volver a utilizar.

Poner el vehiculo sobre puente elevador.
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Quitar:

- La pantalla (1).

- El soporte (2).

- La pantalla térmica (3).
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Desengrapar el extremo (1).

Desconectar:

- El manguito tringuete (2) de llenado.

- Bl manguito trinquete {3) de puesta a pre-
sion atmostérica del deposito aditivo.

bkpend

Conectar:

- El manguito trinquete (1) de llenado en el
adaptador (2).

- El manguito trinquete (3) del kit de llenado
en el adaptador {2}

Dejar suspendido el recipiente de aditive a

un nivel superior al del depésito de aditive.

Taladrar ef recipiente de aditivo en {A) (ma-

terializado por un tridngulo en el recipiente).

Cuande el nivel del liquido alcanza la solda-

dura (4) detener el proceso de llenado.




Volver a conectar los trinquetes de puesta a
presion atmosférica y de llenado del depdsi-
to de aditive.

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverse a las de extraccion.

NOTA.- Todo recipiente estafiado debera
reciclarse al mismo titulo que los manguitos
que hayan servido para la operacion de lle-
nado (en funcién de la reglamentacion en vi-
gor en &l pais afectada).

Reiniciacién del calculador.

A.-Poner a cero la cantidad total aditivo en
el calculador control moter multifuncio-
nes CMM con el util DIAG 2000 segun el
procedimiento siguiente:

- Consulta y diagnosis por vehiculo.

- Eleccion del vehiculo.

- Captura del n°® de dam.

- Diagnastico.

- Test por calculader.

- Motor/CCA.

- RHS BCSCH EDG15C2.

- Intervencién post-venta {filtro de parti-
culas/calculador de aditivacion).

- Calculador aditivo gasoil.

- Puesta a cero del parametro cantidad
1otal aditivo.

B.-Simular un llenado del depésito de car-
burante con el fin de apagar el testigo fil-
tro de particulas:

- Apertura del tapdn de depdasito.
- Ahadir un litro de gasoil.
- Cierre del tapdn de deposito.

C.-Comprobar el estado del filtro de particu-
las (intervencidn post-venta):

- Mediciones parametros/parametros fil-
tro de particulas.
Diferencia de presion entrada/salida del
filtro particulas.

- Si el filtro de particulas esta regenera-
do: correcto.

- Si no: control estangueidad linea de es-
cape y captador.

Motor DW10TD.

Quitar:

- La bateria.

- La pantalla bajo el grupo motopropuisor.

- B silenciosc trasero de escape.

- La linea de escape.

- La pantalla anticaldrica del tinet delantero.

- La pantalla anticaldrica de la cremallera de
direccién.

b1nkexad

Quitar:

- El manguito de aire turbocompresor/dosifi-
cador (1) con tas mangueras (2}-(3).

- El soporte inferior del turbocompresor (4).

- El manguite de retorno de engrase del tur-
bocompresor (5).

- El tornillo hueco del racor de aceite del

turbocompresor en el carter-cilindros (B).
Separar €l manguito de entrada del turbo-
compresor {7).

b hizxbd

Quitar:

- El soporte turbocompreser (2).

- Ef turbocompreser (3), quitando las tuer-
cas (1), y sacarlo por el tunel de escape.

Para la reposicién asegurarse de la ausencia

de cuerpos extrafos en el circuito de admi-

sidn.

NOTA.~ Sustituir automaticamente todas las
juntas gue se hayan desmontado. Sustituir
sisternaticamente las tuercas {10} y los torni-
Hos (15).

Montar:

- ElI manguito de engrase (7) con juntas de
cobre nuevas (12); apretar los racores {11)
a 3,0 daN.m.

- El racor intermedio tubo de escape (6):
apretar los tornillos (8) a 2,5 daN.m.

Apretar los espérragos (9) a 1,0 daN.m en el

colector de escape.

Montar:

- El turbocompresoer (5); apretar las tuercas
{(10)a 2,56 daN.m.

- Una junta nueva (14).

- El manguito de retormo de engrase (2) v
tornillos nuevos (15): apriete a 7,0 daN.m.

- El tornillo hueco (3) proviste de juntas de
cobre (16); apriete a 5,5 daN.m.

- El soporte (4): apretar el tornillo {(13) con la
manao.

- El soporte (1} aprstar los tornillos (17) con
la mano.

- Eltornillo (13) y 1a tuerca (19).

MOTOR 2.0 HDi

Apretar:

- La tuerca (19) a 3,0 daN.m.

- Eltornillo {13) 2 2,5 daiN.m.

- Los tornitlos (17) a 2,5 daN.m.

Caontinuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Motor DW10ATED filtro de particulas.
Quitar la bateria. El desmontaje de la bateria

se realiza guitando el cajetin del filtro de aire
sin abrir el circuito de refrigeracién.

Desconectar el conector (1)

Liberar &l cable del captador {temperatura

de los gases de escape delantero).

Quitar:

- La pantalla bajo el grupe motopropulsor

- El filtro de particulas (FAP).

- La pantalla anticaldrica del tinel delantero.

- El precatalizador.

- La pantalla anticalérica de la cremallera de
direccién.

Quitar:

- El manguito de aire de entrada intercam-
biador (1).

- Bl manguito de alre de salida turbocom-
presor (2).

- Las mangueras (3} v (4).

- El manguito de aire de entrada dositicador
(5}

‘1hbzzxd

Quitar:

- El seporte (1).

- Los soportes infericres {2} v (3) del turbo-
compresor.

- El manguite de retorno de engrase del tur-
bocompresor (4).

- El tornillo del manguito {6) de aceite turbo-
compresor €n el carter-cilindros.

Separar el manguito de entrada del turbo-

COMpresor.
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MOTOR 2.0 HDRi

Quitar:

- Bl tornillo y 1a arandeia (7) del soporte
manguitc salida turbocompresor (20)

- Las tusercas de fijacién turbocempresor en
la brida colector,

- El turbocompresor quitando las tuercas y
sacario por el tinel de escape

Antes de efectuar el proceso de la reposi-

cion se debe confirmar la ausencia de cuer-
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pos extrafos en el circuitc de admision,

NOTA.- Sustituir automaticamente todas las
juntas que se hayan desmantado.

Sustituir sistematicamente las tuercas 13}y

ios tarnillos (19).

Montar:

- El manguito de engrase (18) con juntas de
cobre nuevas {11); apretar los racores 110)
a 3,0 daN.m.

- Bl manguitc de aire de salida turbocom-
presor (8); apretar los tornillos 9 a2s5
daN.m.

Apretar los esparragos (12) a 1,0 daN.m en

el colector de escape.

Montar:

- El turbocompresor (apretar las tuercas
nuevas (13) a 2,5 daN.m.

- Una junta nueva (21).

- B manguito de retorno de engrase del tur
bocompresor (3}; apratar los 2 tormillos
nueves (19) a 7,0 daN.m.

- El tornillo hueco (4} provisto de juntas de
cobre {14); apriete a 5,5 daN.m.

- Los soportes inferiores (2} v (1) del turbo

compresor: apretar el tornilio (5) con la
manac.

- Elternillo (17).

- Los tornillos de las cotumnetas {15}

- El'tornillo (7) provisto de su arandala.

Apretar:

- Eltorniilo (7) a 2,5 daN.m.

- El tornilio (5) a 3,0 dai.m

- Eltornillo (17) a2 2,5 daN.m.

- Los tornilios de las columnetas (15)a 2,5
dard.m.

- Las tuercas (18) a 3,0 daN.m.

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de quitar.

Poner:

- La pantalia anticaldrica de Ia cremalflera de
direccion.

- £l precatalizador; apretar las tusrcas nue-
vas 2,5 a dai.m (apriste de las tuercas en
cruzl.

- La pantalla anticaldrica del tinel delantero.

- Elfiltro de particulas (FAP).

Montar ef cable de!l captador {temperatura

de los gases de escape delantaro).

Conectar ef conector.

Poner la bateria.
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Identificacion:
1.- Fricclon del embrague.
2.- Mecanismo de embrague.
3.-Collarin de embrague.
PARES DE APRIETE dally -
Denerinacidn Todos tipos motores
Particularidad Embrague empujado
Fijacidn del mecanismo 5 g ;
de embrague {2) i
Tusrca tle soporte de +0
transmision . s
Tuerca de transmisidn 32,5
S Tornillos de rueda 9,0
[ zaoo0n Tomillo de mangueta 80108
: CARACTERISTICAS DEL EMBRAGUE
TIPO HOMOLOGACION
MOTOR KFX NFZ REN RFP- RHZ RHY - 8HZ
Particularidad Embrague empujado .
Marca VALEO VALEQ VALEQ VALEQ LUK
Mecénica 1800P03400 | 2000PX3850 | 2300NG4700 N.C, 230 P4700
Friccion 180 200 230 N.C. 230
Tope 18,5 18,8 18,5 18,56 185

Vahiculos con caja de cambios MA.

Identificacion.

ey |

1.- Depdsito de liquido de frenos.
2.- Emisor de mando hidraulico.
3.- Pedal de embrague.

4,- Receptor de mando hidréulico.
5.- Tornillo de purga.

NOTA.- Utilizar, unicamente, liquido de frenos
limpio y no emulsionado; evitar la introduccion
de impurezas en el circuito hidraulico.

Utilizar exclusivamente el o los liguidos hi-
drauticos homologados y recomendados
DOT4.

NOTA.- No utilizar st aparato de purga au-
tomalica (riesgo de emulsién del liquido en
al circuito}.

Soto en vehiculos con caja de cambios MA.
Quitar:

- La tapa estilo,

- El conjunte filtro de aire/manguitos.

Cn vehiculos con C/C MA ¢ BE4R.

Llenar el depdsito de liquido de frenos (1) al
maximo de su capacidad.

Maniobrar el depdsito para extraer las bol-
sas de aire.

Lienar el depdsito de liguido de frenos (1) al
maxime de su capacidad.

NOTA.- Es posible efectuar 10 maniobras
de pedal de embrague sin que sea necesa-
rio echar liquido de frenos en e! deposito.

Vehiculos con caja de cambios BE4R.
Conectar un manguito transparente en el
tornillo de purga (2) vy unirlo a un bocal si-
tuado mas bajo gue el cilindro receptor (1).
Crear un sifén (A) hacia la parte de arriba
con el manguito transparente que esta en
contacto con el fondo del bocal

Abrir el tornillo de purga (2).

Retirar el tapén del depdsito del circuito de
frenas.

Mantener el pedal de embrague en posicion
baja (final del recorrido).

Abrir el tornillo de purgado (2) hasta que no
guede presién en el circufto.

Cerrar el tomilio de purga (2).

Subir manualmente el pedal de embrague
hasta la posicién alta.

Repetir la operacion hasta que el liquido
de frenos salga limpio y sin burbujas de
aire.

Completar el nivel del liquido de frenos has-
ta la marca MAXI del depdsito.

Volver a poner €l tapén del depdsito de li-
quide de frenos.

Desembragar y embragar rapidamente 40
veces {2 maniobras por segundo) antes de
poner en marcha el motor.

PEUGEOQT 307 / 89




TRANSMISION

Verificar que al inicio de friccién del meca-
nismo de embrague aparece una cota X su-
perior 0 igual a 35 mm {la cota X esta dada
a titulo indicativo).

Si fuera incorrecto efectuar nuevamente las
operaciones de purgado.

NOTA.- Aprstar el tornillo (2) a 0,75 daN.m.

| BOFKQZED

Quitar:

- La caja de cambios.
- El mecanismo (1},

- El disco (2).

NOTA.- Marcar el mecanismo con respecto
al volante motor {(en caso de volver a utilizar
el mecanismo).

Comprabar:

- La ausencia de golpes y rayones en el
asiento del volante motor.

- El desgaste del volante motor.

- Bl estado de ta corona de arranque.

- La ausencia de fugas de aceite a nivel del
retén del cigierial (3).

- La ausencia de fugas de aceite a nivel del
retén de guia del collarin (4,

Reparar {si fuese necesario).

Para la reposicion poner:

- La friccion (muelle del moyd amortiguador
lado mecanismo).

- Bl mecanismo de embrague (con la ayuda
del mandril de centrado de la friccién
0213).

Par de apriete: 7,5 daN.m.

Aplicar una capa fina de MCLYKOTE BR2

PLUS en la guia del collarin de embrague.

NOTA.- No engrasar las estrias del arbol
primario.

Montar el collarin de embrague.

Vehiculos con caja de cambios BE4R.

Quitar:

- Los tornilios de fijacion (1).

- El mecanismo (marcarlo con respecto al
volante).

- El disco.

Comprobar visualmente:

- La ausencla de golpes y rayones en el
asiento dei volante motor.

- El desgaste de! volante motor.

- El estado de ta corona de arranque.

- El mecanismo.

En el caso de presencia de aceite en el car-

ter de embrague, sustituir:

- Ef retén dei cigienal.

- La guia del collarin de embrague.

NOTA,- Sentido de montaje del disco: mue-
lies de moyd amortiguader, tade mecanismo.

Poner:

- La friccion.

- El mecanismo {en la marca, si es necesario).
- El mandrii de centraje 0213/0214.

- Apretar los tornillos (1) a 2,0 daN.m.

Quitar el mandril de centrado de la friccion
0213/0214.

Aplicar una capa fina de MOLYKOTE BR2
PLUS en la guia del collarin de embrague y
en los picos de la horquilla.

NOTA.- Sustituir sistemdticamente el colia-
rin de embrague.

Montar:
- El collarin de embrague.
- La caja de cambios.

NOTA.- Se entiende la operacién para un
vehiculo equipade con caja de cambios
BE4R deshabiada.

Quitar:
- Bl conjunto muelle {2) y grupilia (3.
- La palanca de mando {1).

Quitar:

- La guia porta-coliarin {1).

- La junta de papel (2) (si estd montada).

- La cala de reglaje del 4rbel primario (3).

- La pista exterior {4) del rodamiente de ar-
bol primario.

Para la reposicién sustituir sistematicamente

la guia porta-collarin montar una junta de

estangueidad nueva en la guia porta-collarin

con el tampén de montaje.

Poner:

- La pista exterior (4) del rodamiento de ar-
bol primario.

- Una cala de reglaje (3) de espesor inferior
en 0,20 mm a la cala de origen.

- La guia porta-collarin (1),

- Apretar los tornillos a 1,25 + 0,25 daN.m.

Montar la horquilla de embrague.

Respetar las condiciones de limpieza %

montaje.

Efectuar el control-reglaje de ios rodamien-

tos del arbol primario.

Montar los arboles primario v secundario.

Montar el carter de caja de cambios.

Realizar el habiado de la caja de cambios.

Quitar;

- Elfiltro de aire y su manguitc de salida.

- La tapa-estilo.

Quitar el filtro del depdsite de liquido de
frenos.

Vaciar el depésito de liquide de frenos con
una jeringuilla limpia.

Vaciar ¢l circuito de mando hidraulico de
embrague con el tornillo de purga.

Montar la caja de cambios.

90 / PEUGEOT 307

Quitar la horquilla de embrague {1).




Para la extraccion del cilindro emisor des-
montar la tapa (1).

Desconectar el tubo (1).
Obturar el orificio de mando de embrague.

Vehiculos con caja de cambios MA.
Quitar:

- El cilindro-maestro.

- El amplificador da frenada.

Todos los vehiculos.

Separar:

- La grapa (1).

- El manguito (2).

Girar el emisor de embrague un cuarto de
vuelta en el sentido horario.

Desmontar el emisor de embrague.

)

[l

Para la extraccion del emisor del cilindro re-
ceptor retirar la grapa (1), sin guitarla.
Separar el manguito (2},

Desbloguear el receptor {3) del mando hi-
draulico (presionande segun la flecha (A} ¥
desblogueando segln la flecha (B), sentido
anti-horario).

NOTA.- No emplear Gtil alguno para el des-
blegueo, no accionar el pedal de embrague
estando el cilindro receptor guitado.

Para la reposicién engrasar ligeramente la
rétula del cilingro-emisor con grasa ESSO
NORVA 275.

Con grasa MOLYKCTE BR2 PLUS, engrasar
ligeramente la punta de la varilla def cilindro
emisor en el lado embrague.

Proceder en orden inverso a fas operacio-
nes de extraccion,

Vehiculos con caja de cambios MA.
Quitar:

- Purgar ei circuito de freno.
- Purgar e mando hidraulico de embrague.

NOTA.- Operacion a realizar en la caja de
cambios automatica AL4.

Quitar la caja de cambios.

Poner las empuiiaduras para quitar-poner sl
convertidor 0338-B (coeficiente 2).
Tirar y sacar el convertidor (1).

NOTA.- El convertidor contiene una canti-
dad importants de aceite.

Extraer ¢l retén (1); con la ayuda de! gancho
de extraccién del retén de! convertidor
0338-G.

TRANSMISION

NOTA.- Montar un retén nuevo.

Para la reposicion limpgiar el alojamiento del
retén.

&

Montar el retén nuevo (1) con la ayuda del

tampdn de enmangamiento del retén carter

convertidor 0338-F.

Comprobar visualmente: .

- Ei centragor de convertidor (lado ciglefial
y convertidor).

- El asiento del retén en el convertidor.

- Los 3 puntos de fijacion,

- Los planos de arrastre de fa bomba de
aceite.

- Las estrias gel gje de turbina y convertidor.

NOTA.- No echar fiquide alguno distinto del
recomendado; antes del montaje de un con-
vertidor de par nuevo, llenarlo parcialmente
de aceite; aceitar el asiento interior del retén
convertidor; meter progresivamente el ¢on-
vertidor con la ayuda de los (tites 0338-G
ejerciende una ligera rotacidon alternativa
para facilitar la introduccién de las estrias.

Controlar el montaje del convertidor con fa
ayuda de la pinza de sujecién del converti-
dor 0338-V.

Montar la caja de cambios.

Efectuar la puesta a nivel de aceite de la
caja de cambios.

Iniciar el contador de desgaste de aceite (se-
guir el procedimiento del atil de diagnosis).

Las cajas de cambio MA que montan el 307

se diferencia por:

- Un carter de embrague que recibe: un
mando de embrague hidraulico y una hor-
quilia de desembrague en rétula.

- Un mando de velocidades por cable.

B

/
%

Zona de marcado A en el carter de embra-

gue, que incluye:

B.-Numero de orden de fabricacion.

C.-Marca drgano.

Caracteristicas:

- Tipo de aceite: ESSQO 75WB0 EZL 848 o
TOTAL 75W80 H 6965.

- Capacidad de aceite: 2,0 litro(s).

- Viscosidad: 75W80.

- Periodicidad niveles: 60.000 KM.

- Lubrificada de por vida.
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TRANSMISION

MARCA ORGANO 20CD78 200079 200083 200094 20CD80
Cédigo del motor TU3JP TU3JP TUIIP TUP TUSIP4
Tipo homologacicn moltor KFW KW Kah K6D NFU-
Neumatices 195/66R15 195/65R15 195/65R15 195/65015 195/65R15
Tipo CC MASN MASL MASL MASL. MASN
Velocidad{es) de 1a caja

de cambics 1° 12X 41 11 X 40 11 X 40 11 X 40 12X4
Velocidad{es) de la caja -

de cambios 2° 21X 38 20X 39 20 X 39 _ 20X 39 21 X 38
Velocidad(es) de la caja

de cambios 3° 32X 41 32X 4% azx4 32 X 41 32 X 41
Velocidad{es) de la caja

de cambios 4% 40 X 39 40X 39 40X 39 40)(39 40 X 38
Velecidad(es) de fa caja

de cambios 5° 43 X 33 43X 33 43X 33 43X 33 43X33
Velocidad{es) de la caja : o
de cambios marcha atrds 12X30X43 | 12X30X43 | 12X30X43 | 12X 30X 43 12X 30X 43
Veiocidad a 1000 r.p.m. :

fen kew/hy 1 7,49 7,04 6,50 8,50 7,26
Velocidad a 1000 r.p.m. :

{en km/hj 22 1415 13,12 2,11 12,11 13,69
Velocidad a 1000 r.p.m, -

{en km/h) 3° 19,98 19,98 18,42 18,42 19,33
Velocidad a 1000 r.p.m.

{en km/h) 48 26,26 26,26 24,21 24,21 25,40
Velocidad a 1000 r.p.m, :

(on km/h) 5 33,37 33,37 30,78 30,76 . 32,27
Velocidad a 1000 r.p.m. o

{en km/h) marcha atrdg 715 7.15 6,59 8,59 . 681
Par puenta 13 X 59 13 X 59 13X 84 13 X 64 13X 61
Par taquimatrico 21 X117 21 X117 21 X 17 21X 17 ~ Sin
Diametro ddarencial 71,0 77,0 77.0 77,0 77,0
Capacidad de aceite 2,0 20 2.0 20 2.0
Pares de apriete. 16
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 Kg.m. 41
DENOMINACION PAR DE APRIETE

Fijacidn carter caja de cambios 2.0 daN.m ]

&n cérter de embrague ' : ‘-?/ 4 LN
Filacién guia de collarin 1,0" daN.m ///L////A }_ F
Fijacién placa intermedia .

en carter de embrague 5" daN.m

Fijacion del semi-anilio

de freno de rodamientos 2,0daN.m cC

{tornifios pre-untados) - -
Tuerca de rbo! secundario 14,0 daN.m — . D

Fijacion del cdrter de chapa en 25 dalm [eearso] -

el carter de caja ' i ‘

Tapén de vaciado 25 gah.m Nuevo montaje:

Tapén de nivel 25 daN.m G = 15 minimo.

Contactor de marcha afras 2,5 daN.m D = 40 maximo. ‘ )

Fijacién soporte piAcH equimetro 1,0 daN.m Las estrias del arbol primario estan alarga-
Filacion caja de cambios en motor | 4,0 daN.m dasen25mm. o

Fiiacion receptor de embrague Es posible diferenciar los ciglienales por el
on carter 3,0 dab.m diametro de! refrentado;

“Con LOCTITE FRENETANCH - Antiguo montaje: el diametro del refrenta-

Identificacién centrado del 4rbol primario
caja de cambios en cigiienal.

A partir de las cajas de cambio MA reforza
das, los cigUenales llevan un centrado de
arboi primaric modificado.

BICKLISKD

Antiguo montaje:
A = 13 minimo.
B = 40 maximao.
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do es de 34 mm.
- Nuevo montaje: el didmetro del refrentado
es de 41 mm.
Las antiguas cajas de cambio son compati-
blas con los nuevos ciglieRales.
l.os antiguos cigliefiales son incompatibles
con las nuevas cajas de cambio.

NOTA.- En caso de contactos cutdneos fre-
cuentes con el lubricante, se recomienda
llevar guantes de proteccion,

- Tapon e vaciado /1) Par de apriste: 2.5
dai.m.

- Tapon de Herado vy de nivei (7h; Par de
apriete: 2.5 dal.m.

Vaciar la caia de ¢

Sustituir sistematicamants la jurta del tapan

de vaciado y de ilenado nivel

Agitar el bidon de acets nuevo antes de su

empleo para homogeneizar la mezcla flos

aditivos se posan en el fordo del bidén.

Capacidad de aceite: 2 litro(s).

Aceite recomendado:

- ESS0O GEAR OIL BV 75W-80w.

- TOTAL TRANSMISSION BV 75W-80W:
nueva férmula.

bins en calienta

Quitar:

- Los manguitos de reaspiracidn de los va-
pores de aceite

- El filtro de aire.

- El manguito de salida de aire.

- El resonador.

Quitar:

- La tapa de bateria.

- £l parabarros delantero izquierdo.
- El tornillo del soporte bateria (1).

- La bateria.

- El soparte bateria.

ek |

Desolidarizar el cilndro receptor (1) del cér-
ter de embrague.

. SR
¢ =
[seriro] \ ﬁ )

Quitar:

- El tornillo (3).

- l.a tuerca (2).

- El conector (1),




Quitar:

- El conector (1).

- Los tornillos (2).

- El tornillo (3).

- Los torniilos inferiores de fijacién del carter
de embrague.

Soltar los cables de mando de ia caja de

cambios con un destorniilador:

- Presionar en ios 2 tetones metalicos y
después sacar los cables de mando de la
caja de cambios del soporte.

Levantar el vehicuio.

Quitar las transmisiones.

S

Quitar e! tornillo (1).
Bajar el vehiculo.
Quitar el mecanismo limpiaparabrisas.

NOQTA.- Proteger la parte inferior con la

Montar la traviesa de sujecién grupo moto-
propulsor 0009 (1), las manillas {4) v la ca-
gena de elevacién (3); con la gria de taller
{?) enganchar {a caja de cambios en (B).

Quitar:

- La cala elastica (1).

- El soporte de ¢je de caja de cambios (2).
- Bl soporte de cala elastica (3).

ayuda de una junta.

TRANSMISION

Quitar:

- Los tornillos {1}

- Bl soporte captador régimen (2).

- La caja de cambios.

Para la reposicion comprobar:

- La ausencia de fuga de aceite a nivel de la
guia collarin.

- La ausencia de fuga de aceite a nivel del
retén del cigilenal.

- Fl estado de desgaste del embrague.

Sustituir los retenes de salida del diferencial.

Aplicar una capa fina de G12 en la guia del

coltarin de embrague.

NOTA.- No engrasar las estrias del arbol
primaric.

Poner:

- La caja de cambics.

- Los tornilios de fijacion caja de cambios
con el motor (4,0 daN.m).

- Bt soporte (2) (de eje de caja de cambios
(2,5 daN.m).

- La cala efastica (1).

-La tuerca (4)de la cala elastica (6,6
dai.mj.

- El soporte de cala elastica (3) (3.0 daN.m).

Levantar la cala elaslica con la ayuda de la

traviesa de sujecion del GMP.

Poner la cala elastica apoyada en su soporte.

Volver a poner los tornillos (5) (3,0 daN.m).

Quitar la traviesa de sujecidn grupo moto-

propulsor 0009, las manillas, la cadena de

elevacion y la grba de taller.

Montar el mando hidraulico de embrague.

Efeciuar varios desembragados-embraga-

dos de extremo a extremo.

Controfar la ausencia puntos duros.

Poner las transmisiones.

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de extraccion.

Zona de marcado {A), incluye:

- Marca organo.

- NUmero de orden de fabricacion.

La caja de cambios BE4/6 es una evolucion

de la caja de cambios BE3/5.

La caja de cambios BE4/5 se diferencia de

las Ultimas versiones de BE3/5 por:

- La sustitucion de la tuerca almenada
del arbol primario por una tuerca hexa-
gonal.

- La evolucién de la lubricacion del sincroni-

zador de 5* y su moyu.

- La evolucidn de la lubricacion del singroni-
zador de 3*/4% y su moyd.

- Un arbol primario, mas largo en 8§ mm.

- La evolucion de las conexiones del piloto
de marcha atras.

Caracteristicas:

- Tipo de aceite: +550 75W80 EZL 848 o
TOTAL 75W80 H 6965.

- Capacidad de acelte: 1,9 litro(s).

- Viscosidad: 75W80.

- Pericdicidad niveles: 60.000 KM.

- Lubrificada de por vida.

200M3t 200M37 20DM38 200M38 20002 20DM39 M40 20DMAG
. 20DLAB 200148 200140 200140 200150 20D1.50 20DL51 200151
TEWI0J4 EW10J4 EWIDJ4 | EW10J4 DWI0OTD | DWI0TD DWI0TD DW10TD
RFN RFN HAFN- RFN RHY RHY RHY RHY
206/65R18 | 205/00R17 | Z08/65R16. 206/60R1T | 185/65H15 | 205/65R16 | 195/65R15 | 205/55A18
BE4/5S | BE4/SS 1 BE4/SN I BE4/SN |- BE4/A5L BE 4/5L BE 4/5L BE 4751
11X 38 11X38 | 11X38 11X38 1 11X38 11X 38 11 X 38 11 X 38
PAX43 23%43 1 28X43 1 -23X43 28X43 23X 43 23X 43 23 X 43
25 X 34 25 X 34 25%32 -1 95X32 4 27 X351 27 X34 27 X 31 27 X 31
39 X 41 39 X 41 41 %89 1 41 X3y 45 X 27 45 X 37 45 X 37 45 X a7
1 a8X37 | A3X37 | 4TXs6 1 47T¥35 47 X 31 47 X 31 47 X 31 47 X 31
J12 K31 XA0112 X33 X 40| 12 K a1 X 40112 X 31X 40112 X 31 X 40112 X 31 X 40112 X 31 X 40{12 X 31 X 40
825 8,32. EIREE R 8,51 8,47 8,08 8,04
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TRANSMISION
MARCA ORGANO 20DM37 200M37 200M38 20DM38 20DM39 200M39 DM4G 20DM40
o 20DL43 200048 200DL40 200L49 200150 20DL50 20DL51 20DL.51
Velocidad a 1000 r.p.m. {en km/n) 22 15,24 15,37 12,98 13,07 15,72 15,64 14,93 14,85
Velocidad a 1000 r.p.m. {en km/h) 32 20,94 21,13 18,93 19,10 25,60 25,47 24,31 24,18
| Velocidad a 1000 r.p.m. {en km/h) 4* 27,10 27,34 25,47 25,70 35,75 35,67 33,94 35,77
| Vefocidad a 1000 r.p.m. len km/h) 5° 33,10 33,40 32,63 32,82 44,57 44,34 42,31 42,08
Velocidad a 1000 r.p.m. {en km/h) marcha atras 8,55 8,62 7.27 7,33 8,82 8,77 8,37 8,33
‘Par puente 19X 77 19X 77 12 X 81 17 X 81 19X 75 19 X 75 13X 79 19X 79
Par laquimético 22x18 | 22X18 | 22x18 | 2zx+¢s [ 28%18 | 22x18 [ 22x38 | 22x18
- B O 8in 0 5N Q 80N O §in
Diametro diferenciat 84,0 84,6 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0
Capadidad de aceite 1,9 1.9 t.9 1.9 1,9 1,9 1.9 1,9
MARCA ORGANG 200M14 200M15 20DM0S 20DM09 20DM12 20DM12 20DM13 20DM13
Codigo dei motor DVAT DV4TD DWIOATED | DWI1DATED TUSJIP4 TUSJP4 TUS.)P4 TUSJP4
. RHZ RHZ NFZ
Tipa hognoiogacién motor 8HZ 8HZ RHS AHS NEU NFZ NFZ NFZ
Neurnaticos ) 195/66R15 | 195/65R15 | 206/55R16 | 205/50R17 | 195/65R15 | 206/556R18 | 195/66R156 205/55R16
Tipo CC : BE 4/5L BE 4/5L 8E 4/5L BE 4/5L BE.- 4/6J BE 4/5J BE 4/5N BE 4/5N
Velocidad{es) 06 fa caja e cambios 1° 11 X 38 11X 38 11X 38 11X 38 11 X38 11X 38 11X 38 11 X 38
Veiocigad{es}) de Ja caja de cambigs g: 23X 43 23X43 23 X 43 23 X 43 23X 43 23X 43 23 X 43 23 X 43
Velocided(as} de ja caja dé cambios 3% 27 XM 27X 3 27 X 31 27 X3 27 X 32 27 X 32 27 X 32 27 X 32
Velocidad{e ) de fa caja de cambios 4° 45 X 37 45 X 37 45 X 37 45 X 37 41 X 39 41 X 39 41 X 39 41 X 38
Velocidad({es) de !a caja de cambios 57 47 X 31 47 X 31 47 X 31 47 X 3% 44 X 35 44 X 35 47 X 35 47 X35
Velocidad{es) de-@ga&wmbmmwwaatrés 12X 31 X40[12X 31 X40[12X 31 X40[12 X 31 X40[ 12X 31 X 40[12 X 31 X 40]12 X 31 A 40112 X 31 X 40
Vaiccidad & 1600+.p.m. (en km/h) 13 7,88 7,43 9,07 9,15 7.42 7,38 6,81 8,77
Velocidad a 1000 r.p.m. {en km/h) 2° 14,56 13,71 16,76 16,91 13,70 13,63 12,58 12,52
Yalocidad a 1000 r.p.m. (en km/h) 32 23,72 22,35 27,23 27.53 20,02 18,41 18,38 16,28
Velocidad a 1000 r.p.am. (en km/h) 4% 33,12 31,20 38,11 38,45 26,93 26,79 24,73 24,860
Veiocidad a 1000 r.p.m. fen kmyh) 5* 41,29 38,90 47,51 47 93 32,21 32,04 31,59 31,42
Velocigded & 1000 1. p.m. fen km/h) marcha atras 8,17 7,69 9,40 9,48 7.69 7.65 7,06 7,02
F’arpueme ) 15 X 64 17 X 77 18 X 70 19X 70 17X 77 17 X 77 15X 74 15X 74
Par taquimétrico Sin Sin 22 x.18 22 x.18 22 x“lB 22 X.18 22 x“lB 22 xl18
0 8in o 8ih O 8in D 8N Q8n | £ 3in
- Didmetro diferencial 77.0 77,0 84,0 84.0 77.0 7.0 77,0 77,0
Capacidad de aceite 1.9 1.9 19 1.9 1,9 1.9 1.9 1.9
Pares de apriete.
i
F:“f.:}f Y
g
L ‘ = \_‘j
B2CKICHD \\ki) ‘ i!‘/\ ) G //,- .
N° DENOMINACION PAR DE APRIETE
Torniffos soporte mando
! de valocidates ) 15 daN.m
| Fijacion caja de velocidades
- sobrs motor 5.5 daN.m
_ | Tomillo freno de eje de
marcha alras 2.0daN.m
_ |Fijacion guia del estribo +,95 daN.m
del embrague

Condiciones de limpieza y de montaje
caja de cambios.

BaCKIFRHL |

NOTA.- 1.0 daN.m = 1,02 Kg.m. No utiizar abrasivos ni Utiles cortantes en

los plancs de junta.

N DENCGMINAGION PAR DE APRIETE S Pl .

1 _{Carter trasero de caja - . 1,25 daN.m Limpiar la parte roscada de los tornillos y los
Fijacion carter caja de cambios taladros roscados.

? len cérter de embrague 1,25 daN.m Volver a montar las piezas limpias y sin de-
Tlorca de flacion sie fecto (rayones, rebaba, golpes...).

3 [basculador marcha atras 4.5 daN.m Aceitar las piezas a medida que se van

7| Fespirader | 7.7 danm montando. ,

5 [Contactor da marcha aas 2,5 daN.m Su_st|tu|r, sistematicamente, después de

b [Tapéncevaclado ~ "1 35daNm N DENOMINACION PAR DE APRIETE qLﬂ'tarf

7 {Tapon dernivel . 2.2 dal.m 1_Tuerca de arbol primario 7,25 dan.m T J“”ta.ﬁ-

& {Sopofte toma taquimetrica 1.5 daN.m 2 |Tuerca de arbol secundanc | 6,5 daN.m - ng ?cggglrn;ihtos

& - {Fiacion (g M7T) carter Tomilto de sujecit ) R .

2 '.d?fz(:gnci(a{ e 1,25 daN.m 3 r;’dt::enfos“‘w " 1.5 daN.m - Las tuercas de apriete de las lineas de

T Fiacion [ M10) carter Torniflo soport arboles. _ _

10 éffémw;; d 5,0 daN.m 4 p?ﬂo?ca?fs-/im 1.5 daN.m - Los tornillos de apriete coronc de dife-

= Fomilios dé Havion de la Fiiacion corona diferenciar 6.0 daN.m rencial. "

1 i cotrin 1ol -1 1,25 daNm Tf;m;erﬁ;a - 2 - El casquilio de apoyo del pifion de 52,

' T2 [ Filacion alargadera dierenciall 1.5 dal.m 6 parada del oj 1,6 daN.m - pL)?irr?erxﬁngIa freno de la tuerca del arbol
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Respetar los emparejamientos:

- Los carteres de embrague, caja de cam-
bics vy diferencral.

- De la palanca y del efe de seleccicén.

- Del dedo y de la palanca de paso.

- De las herquillas y ejes.

- Cubos de sincronizadores.

NOTA.- La caja de cambios se saca por de-
bajo del vehiculo,

Quitar:
- El soporte del filtro de aire.
- EI manguite de entrada de aire.
La tapa estilo bateria.
- La bateria.
- La bandeja-soporte bateria.
Desconectar, desembridar y separar os ha-
ces de cables eléctricos inherentes a la caja
de cambios.

777/
| Bzcxumﬂ
WrArasH

Desacoplar:

- La bieleta de paso (1),

- La bieleta de reaccion (2).

Quitar:

- Los tornillos {3).

- La tuerca (4).

- El soporte (5) de bieletas de mandos de
velocidades.

Quitar:

- Los brazos limpiaparabrisas.

- La rejila central de entrada de aire.

|

¥
B2CKUsUD
[Eeian ] =5

Montar la traviesa de sujecion GMP (1).

NOTA.- Posicionar los puntos de apoyo
en (A}

Enganchar la traviesa (1) en el gancho de
elevacion del motor.

Quitar:

- La tuerca de eje de la caja {1) y su arandela.
- Los tornillos de cala (2).

- La cala elastica (3).

- Los tornillos (4).

- El soporte de eje de caja de cambios {5).
- El gje de la caja (6) v su arandela.

Levantar y calzar el vehicuio con ias ruedas
delanteras colgando.

Cluitar:

- Las ruedas delanteras.

- La proteccion bajo motor.

- El parabarros delantero izquierdo.

Vaciar la caja cambios.

Quitar las transmisiones.

NOTA.- Desacoplar la linea de escape para
evitar destruir el flexible; este flexible no so-
porta las contracciones en torsion, traccion,
ni flexion provocadas por el desmontaje de
uno de los soportes del grupe motopropulsor.

TRANSMISION

NOTA.- Proteger el radiador con un cattén
durante el descenso de la caja de cambios.

Quitar ta caja de cambios.
Quitar el conjunto collarin y la horquilia,

Controlar el estado del cojinete rotula (2).
Si incorrecto: sustituir la horquilia de em-
brague.

Dar un poco de grasa G12 en los picos de
la horquilla (3).

Mentar en lugar del collarin (1), ias ufetas
(4) en los picos de horauilla {3).

Dar un poco de grasa G12 en la guia porta-
collarin.

NOTA.- No engrasar las estrias del arbol
primario.

No abrir el circuito hidraulico.

Desmontar el cilindro receptor de embrague
(1}, por medio de los tornillos (2).

Quitar el ternillos de fijacién (3) del motor de
arrangue y del scporte haz de cables (4).
Separar el conjunto sin desembridarle.
Quitar los tornillos desmontar el limitador de
recorrido vertical.

Quitar:

- Las tuercas {1}.

- Los tornillos (2).

- Los tornilios de fijaciones inferiores (3).

- El impactador (4).

Bajar ligeramente & grupo motopropulsor con
la ayuda de Ja varilla roscada de la traviesa.
Enganchar un polipasto en la caja de cam-
bios con &l gancho.

Quitar los tornillos de fijacidn superiores de
la caja de cambios.

Montar el conjunto horquilla (2) + collarin (1),
Maniobrar el collarin (1} con el fin de com-
probar el montaje de las ufstas {4) detras
de los picos de la horguilla (3).

NOTA.- El collarin debe desplazarse con la
horquilta.

Sustituir sistematicamente:

- Los retenes de salida del puente, utilizan-
do los embutidores.

- La junta térica de la prolongacion.

- Las tuercas autoblocantes.

- Las arandelas eldsticas.

NOTA.- Comprebar el montaje de los anillos
de centraje de Ia caja cambios en el motor.

Dar grasa en el espacio existente entre los
labios de los retenes de salida puente.

NOTA.- Al montar la caja de cambios tener
cuidado en no pellizear los haces de cables.

Acoplar la caja de cambios al motor.

Poner los tornillos de fijacidn superiores.

Apriete a 5,5 daN.m.

Limpiar la rosca dsl eje de caja, dar grasa E3.

Poner:

- El soporte de bieletas de mando de veloci-
dades, accplar las bieletas.

- Los tornillos del soporte de bieletas: 1,9
daN.m.
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TRANSMISION

-Latuercaa 1,3 daN.m.

- El motor de arranque.

- El soporte del haz de cables.

Montar el cilindro receptor, apretar sus tor-

nillos a 2,0 daN.m.

Poner:

- El impactador.

- Las tuercas (4,0 daN.m).

- Los tarnillos (4,0 daN.m.

- Los tornilles de fijacion inferiores de la caja
de cambios.

Poner el limitador de recorrido vertical.

Poner:

- El ¢j¢ de caja de cambios y su arandela.

- El soporte de eje de caja de cambios.

- Los tornilies del soporte de eje de caja de
cambios.

- La cala elastica.

- Los tornillos de cala (sin apretar).

- La tuerca de eje de la caja y su arandela.

NOTA.- Centrar el grupo motopropulsor an-
tes de apretar los tornillos de fijacién de la
cala elastica.

Apretar:

- Los tomnillos de cala a 3,0 daN.m.

- La tuerca de la cala: 6,5 daN.m.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de guitar.

Poner las transmisiones.

Llenar v comprobar el nivel de la caja de
cambios,

Realizar una iniciacion de los diversos calcu-
ladores.

gCérter de cfc BEZR

Realizar ¢l deshabiado de la caja de cambios.

Extraer el moy con la ayuda del dtil extrac-
tor de moyu de 52 velocidad 0317-Y.

&)

i

Marcar la posicion del moya (1) en relacién
al sincronizador (2).

Quitar el conjunto moyu-sincronizador
{(1)+(2) equipade con la horquilia {3).

Quitar:
- Los tornillos (1).
- La tapa (2).

Meter la 5* velocidad vy quitar la grupilla (1)
de sujecion de horquilla.

Volver al punto muerto {la horquilla debe
guedarse en su posicion).

Meter ofra velocidad para bloquear los &r-
boles en rotacion.

Quitar:

- Ef clip (2).

- La tuerca (3),

Quitar la tuerca {4},
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Quitar el pifidn motor de 52 {1);
- Ei casquillo de apoyo (2).
- El separador {3).

Quitar:

- Los tornillos (1) de frenc de rodamiento de
arbol secundario.

- La plaquita de freno (2) del eje de horquilla.

- El tornillo de sujecion {3) del eje dei pifion
inversor de marcha atras.

- Los tornillos (4).

- El segmento (1) (si fuese necesario, utilizar
dos puntas affladas, levantar el arbol para
facilitar su salida).

- kI carter de caja (emplear un martillo de
pléstico para soltar el carter de los casqui-
llos de centrade).

Para la reposicién dar en el plano de junta

del carter de embrague producto de estan-

queidad E15,

Montar ef carter de la caja de cambios.

NOTA.- Controlar el montaje del canaldn de
aceite en el crificio (1) del carter.

Apretar los tornillos (4) a 7,25 + 0,25 daN.m.

Apretar el tornillo (3) equipado con una

arandela nueva a 2,0 + 0,5 daN.m.

Montar:

- La piaca frenc (2) de eje de horquilla (parte
plana (C} en la gargantilla del gje).

- Apretar el torillo a 7,5 £ 0,3 daN.m.

- Ef segmento {5) en ia gargantilla del roda-
miento.

- Los tornillos (1) (apriete a 7,5 £ 0,3 daN.m).




Poner:

- La arandela separadora (3), el espaldén
contra el rodamiento.

- El casquitlo de apoyo del pifidn de 5° (2).

- El pifidn moter de 5° (1).

- El conjunto moyu-sincronizador,

Meter una velocidad (3* o 4% con el selector
y después meter ia 5%

Quitar la tuerca dei arbol primario.

Dar un producto FRAMET EB (FRENBLOC
9733.10) en &l roscado.

Apretar la tuerca del arbol secundario a
6,6 daN.m vy frenarla abatiendc et metal en
las ranuras del arbol.

Quitar el conjunto moyu-sincronizador (57).
Posicionar ia horquilia de 52

Volver a montar el conjunto.

NOTA.- Respetar las marcas realizadas al
desmontaje.

Meter {a bola de blogueo, comprimirla en su
alojamiento empujando el conjunto moyd-
singronizados.

Meterla3® olad®yla 5

Dar FRAMET E6 en la rosca del arbol pri-
mario.

Apretar la tuerca (2) del arbol primario a
5,0 daN.m y frenarla.

Ensambiar ia horquilla y su eje con una gru-
pilla {1) nueva.

Dar en el carter pasta de eéstanqueidad E15.
Enroscar, sin apretar, el tapén de nivel (21)
{centrado de los carteres).

TRANSMISION

Montar v apretar los tornillos (1) (par de
apriete: 1,256 £ 0,4 daN.m).

Apretar ef tapdn de nivel a 1,0 daN.m (2).
Respetar las condiciones de limpieza y
montaje.

Reatizar el habiado de la caja de cambios.

Realizar el deshabiado de la caja de cambios.
Desmontaje del carter de caja de cambios.

5 A
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Quitar el eje y el pinén balader de marcha
atras (1). :
Girar y quitar el eje de 5° velocidad (2).

==
J
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Quitar el eje de horquilla (1) tirando hacia
arriba.

‘)
NI

| AN

Girar la horquilia (1}.

Sacar algunos milimetros los arboles del
cérter de embrague.

Bascular la parte derecha de la horquilla ha-
cia abajo.

Quitar la horguilla (1).

- ') b .' . ‘
N N T
AN

Quitar el conjunto de pifionerfa y horguilia
de 1%/2°,
Desmontaje de la guia porta-collarin.

NOTA.- Respetar las condiciones de limpie-
za y montaje.

Para la reposicidn montar la guia porta-co-
llarin.

Control-reglaje de los rodamientos del arbol
primario.

Acoplar el arbol primario y secundario con la
horquilla de 18/2#.

Posicionar la pifioneria en ef carter.

/gz_ I 1.? \}j N
%‘ﬁfﬁ%\\

Poner la horquilta de 3%/4° (2}.

NOTA.- Antes de montar el sje {1}, posicio-
nar la horguila {2) en la palanca de paso (3)
y la horquilta {4).

Poner el gje de horquilla de 12/22-3%/4* (1),
NOTA.- Respetar la orientacion del eje (1).
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Para su extraccion soltar la funda guarda-
polves en la consola central.

Quitar el conjunto pomao-guardapovos tiran-
do hacia arriba.

Quitar la conscla central,

-

it N 70N -
B2CKUIBD
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R

Meontar el eje y el pifién de marcha atras (1),
entrada del dentado {A) hacia abajc.

NOTA.- Asegurarse del correcto posicicna-
miento de la grupilla (2) en el carter.

Maontar el gollete de aceite.
Montar €l carter de la caja de cambios.
Realizar el habiade de la caja de cambios.

Mando de velocidades ¢fc BE4R

1.- Cabte de seleccion.
2.-Cable de paso.
3.-Bieleta de reaccion.
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Desmontar las 4 tuercas de fijacién {1} del

mando de la caja de cambios.

Quitar:

- El conjunto filtro de aire.

- Los manguitos de reaspiracion de los va-
pores de aceite.

- El racor filtro de aire/caudalimetro.

- La bateria y su soporte.

NOTA.- Hay un tomnillo (8} del soporte de
bateria por detrds del parabarros izquierdo.

(]

Soltar las rotulas demando de caja de cam-
bios (1) con la ayuda de los Utiles de dia-
metro 10 (0261-G1) v de diametro 13
(0261-G2).

Levantar el vehiculo.

Desmontar las fijaciones € la chapa anticalé-
rica y montarla en la linea de escape.

B20KSED

Soltar los cables de mando de velocidades
del soporte con un destornillador tipo elec-
tricista.

Quitar el conjunto de mando de velocidades.
Para la reposicién dar grasa en las rdtulas.
Continuar las operaciones de reposicién en
el orden inverso a las de extraccion.

Apretar las tuercas de fijacion del mando de
la caja de cambios a G, 8 daN.m.

Montar:
- La consola central.
- El conjunto pomo-guardapoivos.

Quitar la alargadera del puente (1).

Recuperar:

- El tornillo taguimétrico (2).

- La junta térica (3).

- La cala de pesicionamiento (4) (si va mon-
tada)}.

Quitar los tornillos (5) y (6}.

NOTA.- E! carter diferencial (1) lleva mues-
cas (A}-(B) para facilitar su desmontaje.

Meter un destornitlador (2) en las muescas
para apalancar.

Continuar despegando ef carter diferencial
golpeando en cada uno de los lados con un
calzo de madera.

Quitar:

- El carter de diferencial (1).

- El cajetin diferenciai (2).

Para la reposicién controlar el montaje de
las grupillas de centrado (2).

Controlar la limpieza del plano de junta.

Dar en el plano de junta una ¢apa fina regu-
lar de pasta de estanqueidad (E15).

Montar el diferencial (1) provisto de pistas ex-
teriores de rodamientos (3) y (4} en el cérter.
Poner el carter de diferencial.




Poner los tornillos {1) y (2).

X

Z
F //,W//
A

- Los tornillos (4} {apriete a 1,5 £ 0,3
daN.m).

Apratar:

- Los tornillos (6) a2 5,0 £ 0,50 daN.m.

- Los tornillos (5) a 1,25 £ 0,25 daN.m.

Segundo montaje-Alargadera/carter de
diferencial (caso en que el espaldén X
de {a alargadera = 8,65 mm).

TRANSMISION

Quitar:

- La alargadera cérter diferencial.

- La cala de reglaje.

Con un calibre de profundidad FACOM 811,
medir fa distancia y entre el plano de junta y
la pista exterior del rodamiento.

Calculo del espesor de fa cala de pesiciona-
miento: Y - X + 0,1 mm = Espesor de la cala
de posicionamiento.

.
“.

Rl

B2CK1LYC

Medir el espaldén X de prolongacion.

Primer montaje-Alargadera/carter de di-
ferencial (caso en que el espaldon X de
la alargadera = 10 mmj.

Poner:

- El tornillo taquimétrico {2).

- La prolongacién (1) equipada con una jun-
ta térica (3) nueva.

Posicionar:

- La cala de reglaje 0317-X de los rodamien-
tos en ka pista exterior del radamiento.

- La profongacién sin junta térica.

Apretar, progresivamente, los tornillos de la

prolongacion, haciendo girar el diferencial,

hasta obtener una dureza de giro para po-

der posicionar, correctamente, fas pistas de

los rodamientos.

;

[[s2ckurce

Paner:

- La cala de posicionamiento {4).

- El tornillc taguimétrico (2).

- La prolongacion (1) equipada con una jun-
ta torica (3) nueva.

Apretar los tornillos (5) a 1,5 £ 0.3 daN.m.

B2CKACD

Apretar:
- Los tornilles {2) a 5,0 £ 0,5 daN.m.
- Los tornillos (1) a 1,25 £ 0,25 daN.m.

NOTA.- Este orden operacional garantiza la
correcta alineacién de los planos de junta.

Realizar el armado de la caja de cambios.

La caja de cambios automatica se identifica
por una etiqueta autoadhesiva (A) ¢ en su
defecto por un grabado (B):

1.-Marca érgano.

2.- Numero de serie.

Esta caja de cambios esta lubrificada de
por vida.

CODIGO DEL MOTOR - TUSIP4 TUSJP4 EWI1GH EW10H
Tipo hormologacién motor NFU NFU REN RPN
Neurnaticos ‘ 195/65M15H | 205/56R16V | 20G/G5R16v | S06/BOB1IW
Marca drgane 20TP45 20iP45 [20TP48/20TS0N] - 20TP46
Tipos G.G . ALd ALZ AL4 ALG -
Relaciones defa cajg 1* - 0,367 0,367 0,367 0,367
Relaciones de la caja 2* 0,667 0,667 0,667 0007
Relaciones de ia caja 3 1 T 1 s
Relacionss de ia caja 4" 1,407 1,407 1,407 o407
Relgciones de ia caja marcha atras -0, 407 0,407 C 0,407 o -0,407
Velocidad a 1000 r.p.m. (en km/h1® - 9,08 9,00 - 9,45 - 983
Velocidad a 1000 r.p.m. fenkm/h g_‘ 16,45 16,37 17,18 . o 017,34
Valocidad a 1000 £.o.m. {en kn/h) 3% - 24,67 24,66 . 2577 b 26,00
Velocidad & 1000 1.p.m. {en kmyh) 4° . 34,73 34,65 38,27 36,08
Velocidad-a 1000 r.p.m. {8n km/h} : . : PR
marchs atras 10,06 13,00 _ 10,50_ . ?_0.59
Parfes] del pudnte 20X 73 20X73 EESEN ‘21 XT3
Par taquimatrico sin sin @i o f o i
Par de descenso ] 52 X 67 52 X 67 CB2XET P URRKET
Capacidad de aceite {litro(s) 6 6 -8 R N
Capacidad vaciado de'la caja ) 45 4,5 a5 . - g5
“Circunferencia UTAC (M) 1,934 1,824 1,924 EEEE: S
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TRANGMSIONES
TPOHOMOLOGACION | ey pen
Neumancos TOE/BEETH
Tpos “GHia do Cambios
N oL | autgmética mutoactiva AL4
transmision izquierda BMNIZ

© BMN1A.
VAT
JB3A

WOTA.- 1.0 daN.m = 1,02 Kg.m

N | DENOMNACION ~ | PARDE APRIETE
ot b :
2| oK

o &

- Apriste en-ordéh indivado | 0.8 dalm
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Remolcado con la ¢/c automatica AL4.

El engrase de la caja de cambios se realiza

por la rotacion del motor, por tante, cuando

sea remolcado, se deben levantar las rue-

das motrices.

E! remoicado con las ruedas motrices en el

suelo es, no obstante, posible, pero debe

realizarse de manera excepcional respetan-

do las condicicnes siguientes:

- En una distancia maxima de 50 km.

- A una velocidad inferior a 50 km/h.

- Palanca de velocidades en posicidn N.

- Vehiculo harizontal o con una inchnacion
maxima de 5 ° si requiere ievantar las rue-
das traseras.

Intervenciones/mecanica.

E! engrase de la caja de cambios unicamente
estd asegurado estande el motor en marcha.
En ta conduccion:

- Nunca se debe circular con el contacto
quitado.

- Nunca se debe empujar el vehiculo para
tratar de ponerlo en marcha {imposibilidad
con una CCA).

Nunca dejar la caja de cambios en ¢l suelo

sin proteccion.

Nunca servirse de los manguitos para levan-

tar la caja del suelo, girar, sujetar o empujar

la caja de cambios.

Meter imperativamente la varilla de sujecion

convertidor cuando la CCA esté quitada (co-

fre 0338-2V para intervencion: CCA autoac-
tiva).

Quitar la varilla antes de la union motor/CCA

{cofre 0338-2V para intervencién: CCA au-

toactiva).

Durante las intervenciones en el interior de

la caja de cambios, tomar todas las medi-

das de limpieza necesarias.

Intervenciones/electricidad.

No desconectar:

- La bateria moter en marcha.

- Bl calculador contacto puesto.

Antes de conectar un conector, comprobar:

- El estado de los diferentes contactos (de-
formacion, oxidacion. ..).

- La presencia y estado del sistema de blo-
Qqueo mecanico.

Durante los controles eléctricos:

- La bateria debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tensién supe-
riora 16 V.

- Jamas utilizar lampara testigo.

Modo degradado.
Circulando en modo degradado (CCA blo-

queada en 3* hidraulica) no se debe sobre-
pasar la vetocidad de 100 km/h.

%Vaciado, llenado, nivel cfc AL4

La caja de cambios autoactiva (AL4) ezia iu-
bricada de por vida.

La caja de cambios automatica dispone dr un
sistema de medicion de la calidad dei acri=.
El calcutador de la caja de cambios automa-
tica autoactiva Al.4 dispone de un contador
de desgaste de aceite.

Para un mismo intervalo de tiempo, el con-
tador se incrementa en un cierlo numero de
unidades (gasto) en funcidn de la tempera-
tura de 'a caja de cambios.

Cuando el contador esta saturado, el calcu-
lador de la caja de cambios informa al clien-
te sobre la presencia de un Defecto por me-
dio del parpadeo de los testigoes Sport v
Nieve del combinado.

Con ta ayuda del Util de diagnosis el técnico
comprueba si es necesario sustituir el aceite o
si se trata de un fallo de la caja de cambios.
Para toda intervencion que requiera un ana-
dido minimo de 0.5 iitro(s} de aceite nuevo
en la caja de cambios, efectuar la puesta al
dia del contador de consumo de aceite con
la ayuda del util de diagnosis.

Vaciado.

NOTA.- En caso de vaciado de la cca moti-
vadc por el parpadeo de los testigos depor-
tivo y nieve con el mensaje en et Gtil de
diagnesis: vaciado a efectuar = si + puesta
a cero del contador de medicidén de aceite.

NOTA.- Caja de cambics en su sitio; &l
cambio es parcial; se quita aproximadamen -
te 4 titro(s).

Aceite de caja de cambios caliente: Quitar ef
ternillo (1) (6 caras de 27 mm).

Llenado.

NOTA.- El unico aceite a utilizar ESSO LT
71141,

Quitar et tapdn (1) con la ayuda del Gtil apro-
piado.

NOTA.- No quitar el tomillo (2).

Llenar la caja de cambios con la ayuda dsf

il adecuado.

Cantidad de aceite a poner:

- Despues del vaciado: 4 ktro(s).

- Después de quitar-poner carter de blogn:
hidraulico: 1,5 litro{s).



- Daspuds vaciwdc v cambio del bloque hi-
dravlicn: 4.5 Wrofz).

- Después vaciado y cambio del converti-
Aor: 5 itrn(s).

NOTA.- Para toda intervencion que reguie-
ra un afadido minimo de 0,5 litro(s) de
aceite nuevo en la caja de cambios, efec-
*:ar {a puesta al dia del contador de consu-
~0 de aceite con la ayuda del atil de diag-
rosis; seguir el procedimiento de control
drl nivel de aceite.

GControl nive! de aceite.

NOTA.- £l dnico aceite a utihzar ESSO LT
-1141.

Controlar la ausencia de defecto con el ufit
i diagnosis.

T 'yner el vehiculo sobre un puente elevador
3 cuatro columnas.

Talanca de velocidades en posicion P (sin
freno de mano).

“onectar el (il de diagnosis.

Ciomprobar el par de apriete del vertedero
auxiliar antes de foda puesta a nivel de la
caja de cambios {par de apriete: 4,0 daN.m).
3eleccionar la funcion medicion parametros.
Quitar el tapan de lienado.

NOTA.- Adadir 0.5 litros(s) de aceite con la
ayuda del atil apropiado.

NOTA.- No quitar el tornilio.
Motor en marcha: calentar el aceite de la

caja de cambios hasta llegar a una tempera-
tura comprendida entre 58° C y 68° C.

Motor en marcha: quitar el tapon de nivel (1)
{6 caras dn 19 mm).

Ft aceite sale en chorro y después gota a
gota, el nivel es correcto.

NOTA.- Puesta al dia de! contador de des-
gaste de aceita.

El aceite cae gota a gota o no cae:

- Parar el motor.

- Dejar enfriar.

- Anadir 0.5 litro(s) de aceite.

- Volver a hacer Ia operacion.

- Sustituir sisternaticamente: la junta de es-
tanqueidad.

- Apretar el tornillo (1) a 2,4 daN.m.

NOTA.- Es imperativo ahadir 0.5 litro{s) de
aceite antes de efectuar el procedimiento.

Extraccidn y reposicidn de la c/c AL4 §

La caja de cambios se saca por debajo del
vehiculo.

NOTA.- La caja de cambios automatica es
estanca; es inltil vaciarla para esta operacion.

Poner el vehiculo sobre puente elevador de
dos columnas (para facilitar la operacion).

—-m
[

Antes de quitar 1a cuna, posicionar el con-
jurto columna de direccitn/velants (1) an
posicidn baja y atrds maximao,

Empujar & botdn (2) en la guis de cian (7}
con et fin de inmovilizar el conjunto (1.
Quitar la tuerca de transmision izquis-ia
Levantar el vehiculo.

NOTA.- Desmontar |2 linea de escape nara
evitar destruir el flexible; este no aguan'a iaz
contracciones en torsion, traccion ni flexn
provocadas por el desmontaje de unc o= ine
soportes del grupo motopropulsor.

Embridar el cajetin de direccion en et salri-
cadero.

Quitar la transmision izquierda.

Separar la transmision derecha.

Quitar:

- La tuerca (1).

- H conector (2).

- Los torniios (3).

- Las 3 tuercas {4}).

- El captador de régimen.

Quitar la bieleta.

Separar el motor de arranque sin desca-
nectarlo.

Desmontar el impactador.

Quitar los torniltos de fifacidn inferiores
{unidn caja de cambios/motor).

Bajar el vehiculo.

Desconectar la bateria,

Quitar;

- El filtrc de aire.

- El resonador.

- Los conductos de airs.

- La tapa de bateria.

- La bateria y su bandeja.

TRANSMISION

i3 {kY oo da avuda del exirac-
Ur (19 m_u 33-8
- Flfrarn da funda (2) con un destomillador
ng glaninnista,

sheiante 2} en los manguitos (1).

Thitar
| a fijacion del soporte (2.

- Los manguitos (1); con la avuda de o3 ali-
cates para abrazaderas elasticas dal cir-
cuito de refrigeracion 0165.

Sanarar l0s haces de cables (3).

Desconectar la interconexion (4)

Montar la gria de talter, la cadena de eleva-

cion 0102-M, 1as manillas (coeficiente 2) v

I3 traviesa de sujacion del grupo motopro-

pulsor 0011,

l\ I
Quntar:
- La tuerca de eje de la caja (1) y su arandelr
- Los tornillos (2)
- La cala elastica (3).
- Fl torniflo (4} con la llave tubo para quitar
poner gje de soporte CCA 0338-P2.

Motores TU3JSP/TUSJP4.

[ ]

Para 1a reposicién asegurarse de ia presen-
cia de los casquilios de centrado {1).

Montar la varilla de centrado para unién
CCA 0338-A.

Quitar 1a pinza de sujecion del convertidor
0338-V.
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Motor EW10J4.

R

Para la reposicion asegurarse de la presen-
cia de los casqguillos de centrado {1).

Maontar la varilla de centrado para unién
CCA 0338-A.

Quitar el util 0338-V.

Todos los modelos.

Dar grasa MCLYCOTE BR2 en el pico del
convertidor (en D).

Hacer coincidir la varilla de centrado 0338-A
con la chapa de arrastre y ia abertura (1},

NOTA.- Durante la operacion de unién, no
deformar la chapa de arrastre ni la diana.

Poner los tornillos superiores de fijacidn caja

de cambios/motor (2) (apriete a 5,2 daN.m).

Quitar el atil de sujecion del convertidor.

Apretar los tomilios (3) a 3,5 daN.m.

Desmontar el Util 0338-A ayudandose con

un trozo de goma.

Poner:

- Los tornillos infericres de fijacion (4} caja
de cambios/motor (apriete a 5,2 daN.m).

- Las tuercas de fijacion (1) del convertidor.

NOTA.- Montar tuercas nueavas: apriete pre-
vio a 1,0 daN.m; apriete a 3,0 daN.m.

Asegurarse que nc gueda ningun espacio a
nivel de las superficies de contacto.
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Bar LOCTITE FRENETANCH al eje de caja.
Pecner el eje de caja vy su arandela; con la
ayuda de fa llave tubo para quitar-poner gje
de soporte CCA 0338-P.

Apretar el gje de caja a 5,0 daN.m; con la
ayuda llave tubo para quitar-poner eje de
soporte GCA 0338-P.

Poner:

- El separador (dar grasa PCAS SPAGRAM).
- La cala elastica de caja de cambios.

- La tuerca de eje de la caja y su arandela.
- Los tornillos de cala (sin apretar).

NOTA.- Centrar el grupo motoprogulsor an-
tes de apretar los tornillos de fijacion de la
cala elastica.

Apretar:

- La tuerca del eje de ia caja a 6,5 daN.m.
- Los ternillos de cala a 3,0 daiN.m.
Centinuar fas operacicnes de reposicion en
el orden inverse a las de extraccién.

Poner:

- Las trasmisionas.

- La cuna.

Comprobar:

- El nivel de aceite de la caja de cambics.
- El nivel del liguido de refrigeracion.

NOTA.- En caso de duda en la caja autoac-
tiva, poner el contador de aceite al dia con
el Gtil de diagnosis AL4.

Reiniciacion de las auto-adaptaciones; Con
la ayuda del util {DIAG 2000).

Efectuar un aprendizaje del pedal de ace-
lerador,

Reglaje del mando de velocidades.

Palanca de velocidades en posicion P,
Palanca de paso (1) ai maximo hacia la par-
te delantera del vehiculo (A).

Bloquear el regiaje de la velocidad presio-
nandc en la pieza de plastico amarilla (2).
El reglaje se ha realizado.

NOTA.- Para bloquear ¢l sistema de reglaje
del mando de velecidades, presionar en la
pieza de plastico amarilla (2).

Extraccion-reposicion del mando de ve-
locidades.

V T

Quitar:

- El conjuntg filtro de aire.

- La rétula (1); con la ayuda de! atil extractor
de rétulas 0338-E.

- La grapa (en A).

Quitar:

- El pomo de la palanca de velocidades (fijar).

- La conscla central.

Quitar:

- El relé (1),

- Las fijaciones del cajetin de mando de ve-
locidades automatico.

Levantar el vehiculo.

Quitar:

- La suspension de escape.

- Las fijaciones de la chapa anticalérica.

Retroceder al maxime la chapa anticalérica.

Quitar el conjunto de mandc de velocidades.

Para la reposicion proceder en orden inver-

S0 a las operaciones de extraccion.

NOTA.- Para fijar la rotula (1}, poner un tope
bajo la palanca de seleccion (2) (ejemplo:
Util extractor de rétulas 0338-E).

Efectuar el reglaje del mando de velocida-
des (mando nuevo o desrreglado) (si fuese
necesario).

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar la bateria.
Quitar:

- La tapa-calculador.

- El conector del calculador.
- La bateria.

- La bandeja-soporte baterfa.
- El cajetin filtro de aire.

- £l manguito de aire.




Quitar los 2 tornillos (1) (fijacion del conector
modular en la caja de cambios).
Desconectar el conector modular (2).

B2CKUILD

Sacar el conector 3 vias verde (2) del co-

nector modular (1).

CQuitar:

- La rueda delantera izquierda.

- El parabarros delantero izquierdo.

- El haz de cables del captador de presion
de aceite (3).

- Los 2 tornillos de fijacién del captador de
presion de aceite (3}.

- El captador de presién de aceite CCA (3).

Para la reposicién sustituir la junta tdrica del

captador (3) y poner:

- £l captador de presion de aceite CCA (3).

- Los 2 tornillos de fijacién del captador de
presién de aceite (3): apriete a 1,0 daN.m.

- El haz de cables del captador de presion
de aceite (3).

- El conector 3 vias verde (2) en &l conector
modular (1).

- Los 2 tornillos de la fijacién del conector
modular en la caja de ¢ambios: apriete a
1,0 daN.m.

Volver a conectar el conector modular (2).

Poner:

- La bandeja-soporte bateria.

- La bateria.

- Ef cajetin filtro de aire.

- El manguito de aire.

- El parabarros delantero izquierde.

- La rueda delantera izquierda.

- El conector del calculador.

- La capa-calculador.

Conectar |a bateria.

aptador de temperatura de aceite CCA
BALA

Quitar el bloque hidraulice.

conjunto del haz de cables eléctrico del blo-
que hidraulico.

Extraer el conector 12 vias amarillo (1} del

conector modular.

Quitar ia grapa {2).

Extraer el conjunto del haz de cables lado

bleque hidraulico.

En la reposicion v en el montaje del haz de

cables, se debe respetar la conduccién del

mismo, asi como ¢l montaje de los canalo-

nes para evitar que se pellizgue cuando se

monte ei bloque hidraulico.

Poner:

- Una junta nueva.

- El bloque hidraulico.

Efectuar el reglaje del mando de seleccion

interna.

Foner:

- La grapa (2).

- El conector 12 vias amarillo {1) en el co-
nector modular (3).

%Captador de velocidad de entrada

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar la baterfa.

Quitar:

- La capa-calculador.

- El conector del calculador.

- El catetin filtro de aire,

- El manguite de aire.

- La bateria.

- La bandeja-soperte bateria.
Quitar los 2 tornillos {fijagjon del conector
modular en fa caja de cambios).
Descongctar el conector modular.

_'\

NOTA.- Para sustituir la sonda de tempera-
tura de aceite (1), es necesario sustituir el

Extraer el conector 3 vias amarillo {2} del co-
nector modular.

NOTA.- Captador de velocidad de entrada
de caja de campios.

Quitar:

- |a rueda delantera izquierda.

- Ei parabarros delantero izquierdo.

- Ef haz de cables del captador (3).

- El tornillo {4).

- Bl captador de velocidad entrada CCA (3).

TRANSMISION

Para la reposicion sustituir 1a junta tarica del

captador (3).

Poner:

- El captador de velocidad entrada CCA (3).

- El tornillo {4) (apriete a 1,0 daN.m).

- El haz de cables del captador (3).

- El conector 3 vias amarillo (2) en el conec-
tor medular (1),

- Los 2 tornillos de fijacion del conector mo-
dular (apriete a 1,0 daN.m).

Volver a conectar el conector modular {1).

Poner:

- El parabarros delantero izquierdo.

- La rueda delantera izquierda (apriete a 1,0
daN.m).

- La bandeja-soporte bateria.

- La bateria.

- El cajetin filtro de aire.

- El manguitc de aire.

- El conector de! calculador.

- La capa-calculador.

Conectar la bateria.

a ve| od slie I .-

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar el borne + de {a bateria.

NOTA.- La fijacién del conector (3) es fragil.

Quitar:

- La rueda delantera izquierda.

- El tomillo (1).

- El captador de velocidad satida CCA (2).

- El conector (3).

Para la repaosicién sustituir la junta torica del

captador (2).

Poner:

- El conector (3).

- El captador de velocidad salida CCA (2).

- Ei tornillo (1) (apriete a 1,0 daN.m).

- La rueda delantera izquierda (apriste a
10,0 daN.m).

Conectar ¢l borne + de la bateria

Captador velocidad vehl'cl o

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar el borne + de la bateria.

Poner el vehiculo sobre puente elevador.
Desconectar el conector del captador velo-
cidad vehiculo (2).

=
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Cluitar:

- Hl tornille {1}.

- El captador velocidad vehiculo {2).

Para la reposicidn sustituir la junta térica de!
captador (2).

Paner;

- Bl captador velocidad vehiculo (2).

- El tornilte (1): apriete a 7,0 daN.m.
Conectar e} conector del captador velocidad
vehiculo (2).

Conectar el borne + de |a bateria.

Poner la palanca de velocidades en la po-
sicion N.
Quitar el fitro de aire.

- El buldn (1).

- La grapa (2).

- El conjunto (3).

- Los ternillos (4) y (5).

Quitar:

- El conector 12 vias (verde) (6).

- El contactor multifuncion.

Para la reposicion controlar el estado del re-
tén en o carter de la caja ¢e cambios,
Reparar (si fuese necesario).

Montar el contactor muttifunciones.
Proceder en orden inverso a las operacio-
ngs de extraccion.

Pares de apriete:

- Bulén (1) 7,5 daN.m.

- Torniltos (4): 1,5 daN.m.

- Jernillos (5): 1,0 daN.m.

Efectuar la operacion de reglaje.

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar la bateria.

Quitar:

- La capa-calculador.

- El conector ded calculador.

- La bateria.

- La bandeja-soporte bateria.

- Ei cajetin filtro de aire.

- El manguito de aire.

Quitar ies 2 tornilios (fijacién dei conector
modular en la caja de cambios).
Desconectar el conector modular,

Sacar el conector 3 vias azul (2) del conec-

tor modutar (1).

Quitar:

- La rueda delantera izquierda.

- El parabarros delanterc izquierdo.

- El haz de cables de la eiectrovalvula de pi-
lotado de! caudal intercambiador (3)

- Los 2 tornillos (4).

- La electrovalvula de pilotado caudal inter-
cambiador (3).

Para la reposicién sustituir las dos juntas t6-

ricas de la electrovalvula de pilotado del

caudal mezctador (4},

Poner:

- La electrovdlvula de pilotado caudal inter-
cambiador {3).

- Los 2 tornillos {4): apriete & 71,0 dai.m.

- El haz de cables de la electrovélvula de pi-
lotado del caudal intercambiador {3).

- El conector 3 vias azul (2) en el conector
modudar (1).

- Los 2 ternillos de fijacion del conector mo-
dular: apriete a 1,0 daN.m.

Volver a conectar el conector modular.

Poner:

- El parabarros delantero izquierdo.

- La rueda delantera izquierda.

- La bandeja-soporte baterfa.

- La bateria.

- El cajetin filtro de aire.

- £Ef manguito de aire.

- Bl conector del calculador.

- La capa-calculador.

Conectar {a bateria.

Desconectar:

- La bateria,

- El conector del calculador.
Quitar:

- Ef cajetin filtro de aire,

- El manguito.

- La bateria.

- La bandeja-soporte bateria.
- La rueda delantera izquierga.
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Quitar:
- El tornilla (1.
- Lajunta (2).

- Las abrazaderas de '0s manguitos con los
alicates para abrazaderas elasticas del gir-
cuito de refrigeracién 0165.

- El intercambiader térmice (3).

- Recuperar las juntas (4) v (5) bajo el inter-
cambiador térmico.

NOTA.- Si el intercambiader térmice no se
vuelve a montar inmediataments: montar los
tapones de proteccién carter e intercambia-
dor 0338-R, en el carter trasero y en el in-
tercambiador térmico.

Para la reposicion sustituir:

- Las juntas (4) y (5).

- La arandela junta (2).

Poner:

- El intercambiador térmico (3).

- Apretar el tornillo (1) a 5,0 daN.m.

- Las abrazadieras de los manguitos con los
alicates para abrazaderas elasticas del cir-
cuito de refrigeracién 0165.

- La rueda delantera izqulerda.

- La bandeja-soporte bateria.

- La bateria.

- El manguito.

- El cajetin filtro de aire.

Conectar:

- Ef conector del calculador.

- La bateria.

Efectuar el llenado, purgado y nive! del cir-

cuite de refrigeracion.

Quitar:

- Ei conjunto filtro de aire.

- El tornillo {1).

- La grapa (2).

- Bl mando de fa caja de cambios (3) con la
ayuda del extractor de rotulas 0338-E.

Marcar la posicidon del contactor multifun-

ciones (4).

Quitar el contactor multifunciones.

[T
4

Con la ayuda del atil decapante junta eje

paso de velocidades 0338-N1, cortar la

goma de la junta:

- Efectuar un movimiente de rotacion alter-
nativo.

- Quitar los copos a medida gue se va ha-
ciendo el corte.

- Cortar la junta hasta que ei (til 0338-N1
esté a tope (A).
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Enroscar el extractor junta eje de paso de
velocidades 0338-N2 al maximo.

Quitar la junta.

Para la reposicién lubricar los asientos de
junta nueva.

Montar la junta nueva con la ayuda del tam-
pén de enmangamiento de la junta eje de
paso de velocidades 0338-K.

Continuar las operaciones de poner en el
orden inverso a las de quitar.

Controlar la posicion del contactor multifun-
ciones.

Aceitar el retén nuevo.

Montar ia junta de transmision izquierda;
con la ayuda del tampén de enmangamiento
junta de transmision 0338-H1 (lado izguier-
do) y de la guia de montaje de junta de
transmision izquierda 0338-H2.

Poner las transmisiones.

Efectuar el llenado vy la puesta a nivel de
aceite de ia caja de cambios.

Iniciar &l contador de desgaste de aceite
{seguir el procedimiento del util de diagnosis
2000).

Vaciar la caja cambios.
Quitar las transmisiones.

Extraer la junta de transmisién derecha; ¢con
la ayuda del extractor de junta de transmi-
sitn derecha 0338-C.

Desmontar la junta de transmision izquierda
empujandola hacia el interior del carter, con
la ayuda de un secagrupilfas y un martillo.

Para la reposicién aceitar el retén nuevo.
Montar la junta de transmisién derecha; con
la ayuda del tampon de enmangamiento jun-
ta de transmision 0338-J41 (lado derecho) v
del tampén de montaje de junta de transmi-
sién derecha 0338-J2.

TRANSMISION

TRANSMISIONES

Extracci ccién de las mllﬂ;ﬂ ; [Teerroaco |
NOTA.- Se muestra en una caja de cambios | Quitar i tornillo de fijacion (1).
BE4R. Sacar ia mangueta y girar 1 cuarto de vuelta

NOTA.- Caja de cambios manual vaciar fa
caja cambios.

Utilizar un puente elevadeor de dos columnas
{para facilitar la operacion).
Quitar las ruedas.

sl cuerpo del amortiguador con el fin de no
deteriorar el guardapolves de la transmisién.
Girar las ruedas a fondo hacia fa derecha.
Transmision izquierda.

Girar ias ruedas a fondo hacia la izquierda.

Con el atil {4), inmovilizar en rotacion el
buje.

NOTA.- Jamas se debe frenar para aflojar
una tuerca (3) ya que se corre ¢l riesgo de
cortar los tornillos de fijacion del disco de
freno.

Quitar:

- La horquilla-pasador {1).
- El freno de tuerca (2).

- La tuerca {3).

Transmisién derecha.

Desenroscar las tuercas (1) (al maximo).
Girar, un cuarto de vuelta, 1as fijaciones.

Sacar la transmision del buje.

Quitar la transmision.

Dejar la mangueta en el cuerpo de amorti-
guador y mantenerla con una tornillo (1).

e L

Para la reposicion comprobar:

- La ausencia de hoigura en las articulacio-
nes (1),

- El estado de los guardapolvos {2).

- El rodamiento del soporte {3}.

Reparacion de las transmisiones {si fuese

necesario).

Montar las transmisiones izquierda y dere-

cha en el orden inverso al desmontaje.

Limpiar y gar grasa multifuncional en las es-

trias del moyd y de la transmision lado rueda.

Transmisién derecha.

Limpiar y dar grasa multifuncional en el cas-
quillo exterior del rodamiento de soporte (8)
y su alofamiento en el soporte motor inferior
derecho.
Llenar y comprobar el nivel de la caja de
cambios.
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1.-Mecanismo de direccidn asistida con ci-
lindro hidraulico integrado.

2.-Pitdn de valvula distribuidora.

3.- Depdsito.

4 .- Bomba de asistencia de direccion.

5.- Manguito flexible de alta presion.

6.- Manguito fiexible de baja presion.

7.- Radiador de aceite de direccién mentado
en el frontal delantero (montado unica-
mente en las versiones auto-escuela),

Mecanismo de direccion.

Fl mecanismo de direccidn esta fijado en fa
cuna; dos esparragos enroscados en el me-
canismo reciben dos tuercas para asegurar
su sujecion en la cuna soporte.

NOTA.- Al montar los espérragos, se debe
respetar el par de apriete (0,75 daN.m), so
pena de destruccion de la caja de direccion.

Las direcciones asistidas son del tipo de ci-
lindro hidrdulico integrado.

X.- Pre-reglaje.

Las valvulas son de tecnologla de ranuras
(marca ZF).

La fijacién de los manguitos de llegada del
aceite de la bomba y retorno al depositc se
realiza por medio de una brida solidaria del
manguito de liegada de aceite.

El regiaje del empujador esta asegurado por
un tapon roscado (A).

Grupo electrobomba direccién asistida.

b—079d

El deposito de aceite (1) estd montado en
un grupo electro-bomba con caudal pilota-
do por calculador.

Junta de atravesamiento del salpicade-
ro.

Una junta (1) lado habitdculo asegura la es-
tangueidad fénica, la sujecion de las mo-
quetas y del inscnorizante.

Una segunda junta {2, lado motor, fijada en
&l mecanismo de direccion, (en el sitio de la
valvula de direccién asistida) permite obte-
ner |a estanqueidad al agua y al polve.

Columna de direccion.

ta columna de direccién es regulable en al-

tura y en profundidad en 40 mm; esté equi-

pada con un manguito desembragable; in-
cluye los elementos siguientes:

- Un cuerpo corto con el fin de sacar un
maximo de sitio por encima del sistema
pedales.

- Un sistema de seguridad en la parte supe-
rior que permite absorber la energia en 50
mm en caso de choque.

Las fijaciones supericres (1) vy las fijaciones

infericres {2} de la columna de direccion es-

tdn aseguradas por tuercas (los esparragos
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DIRECCION

son solidarios con el soporte de la columne
de direccion).

La parte inferior (3) esta equipada con una
corredera que facilita el montaje, suprime ¢l
reglaje v permite la retraccion en Laso de
chogue (recorride 95 mmy).

Precauciones generales con la direc-
cién asistida con cilindro hidraulico ». -
tegrado.

La fiabiidad det mecanismo, estara ligave o
la calidad de su intervencion.
Consecuencias de la presencia de anpaes-
zas en el circuito:

- Gripado del mecanismo.

- Bloqueo del mecanismo.

- Fugas de liquido.

- Pérdida de asistencia de diraccion.

Precauciones generales:

- Utilizar aceite nuevo para los Henados y
anadidos del circuito.

- Utilizar tapones (disponibles en pezus de
recambio) para obiurar los orificios de ia
vatvula y los manguitos.

- Seguir las indicaciones de las aiferentes
gamas de intervencion.

- Intervenir en un lugar que esté muy mgio,

- Utilizar trapos sin pelusa.

- No utilizar pistata de aire comprimico.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
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PAR DE APRIFTE'
DENOMINACION st -
Tuerca de fjscitn del macanismo 80
e direcrion en la cuna .
Ficion e inferior de columing: ag
de direccitn e
Fifacién en vinia 18
Filacion cardan te dirsccion 25
Racor de afta presion en bomba 29

wiHenveriy con esmerc con el fin de evitar la
entrada de las particulas contaminantes.
Utilizar = eite nuevo para los llenados y ana-
didios Gei circuito.

£l vaciado dei circuito hidraviico se debe rea-
hear con el mutor parado.

Guitar iz tapa-estilo.

Anrir et tapon de llenado (1),

Ve /

= %

Retirar los tornillos (1), (77,0 daN.m).
Motores DW10TD y DW10ATED.

Desacoplar los silentbiocs de escape en
unton con la cuna.

Todos ios motores.

Retirar los torniltos {t}, (71,0 daiN.m).
Bajar ia cuna 30 mm.

Quitar & pantalla termica (1),

blekOghd
TR

Desembridar las canalizacicnes de direccion
préximas a la vahula.
Quitar el tornillo (1).

Con una palanca, separar ta brida (1} de la
valvula.

NOTA.- Manipular con cuidado con un dtit
limpio, con el fin de no deteriorar la valvula.

Dirigir los manguitos hacia un depdsito,
Maniobrar, lentamente, la direccién de un
extrero al otro en fos dos sentidos.

Esperar a que escurra todo el aceite.

NOTA.- Intervenir con esmero con el fin de
gvitar la entrada de fas particulas contami-
nantes.

Paner:
- La brida (2).
- Et tornilio {1) (2,0 daN.m).

NOTA.- Utilizar acerte nuevo para los llena-
dos y anadidos del circuito.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.



Lienar el deposite de asistencia de direccién
hasta ia marca maxi (2) del tapdn (1).

Motor parado, maniobrar lentamente la di-
reccion, de un extrema al otro, en los dos
sentidos: 10 veces {aproximadamenie).
Adadir hasta la marca maxi (2) del tapon (1).
Para ta purga del circuito dejar el motor en
marcha al ralenti durante 3 minutos, sin ac-
cionar el volante.

Ir afadiendo aceite a medida que baja el ni-
vel.

Purgar el circuito maniobrando la direccion
varias veces en ¢ada sentido.

Ir afadiendo aceite a medida que baja el ni-
vel.

NOTA.- Utiiizar aceite nuevo para los liena-
dos y anadidos del circuito.

Liquido de direccion asistida.

Utilizar unicamente el liquido hidraulico TO-
TAL FLUIDE LDS H50126 en lugar del ligui-
do PENTOSIN CHF1185.

NOTA.- Los liquidos hidraulicos TOTAL
FLUIDE LDS H50126 6 PENTOSIN CHF11S
son miscibles entre si; el liguido hidraulico
DEXRON 2 no es miscible con ninguno de
los liguidos hidraulicos anteriores.

§VOLANTE DE DIRECCION

gAirbag de volante

NOTA.- El contactor giratorio forma parte
integrante del conjunto GOM 2000.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
senvicio del sistema centralizado cojines in-
flables.

Meter un destorniliador por los taladros late-
rales del volante (A) y empujar para soltar el
cojin inflable hacia {B).

Desconectar los conectores det cojin inflabie
y desmaontarlo.

Para la reposicion conectar los conectores.
Montar el cojin inffable y empujar por arriba
para fijarlo.

Aplicar el procedimiento de puesta en servi-

cio del sistema centralizado cojines infla-
bles.
Verificar el funcionamiento eléctrico.

NOTA.- Poner las ruedas en posicion carre-
tera recta.

Desmontar el cojin inflable conductor.
Desconectar el conector que queda en la
parte inferior en et volante.

NOTA.- Aflgjar el tornillo de fijacién del vo-
lante en 2 vuelias; despegar el volante del
cono de la columna de direccion.

Quitar:

- El tornilie de fijacion del volante.

- Bl volante, después de haber hecho pasar
alternativamente los conectores a través
de las caladuras del volante.

- Las fundas de la columna de direcaion.

Desconectar 10s conectores.

Aflojar el tornillo (1) de la abrazadera de
apriete

Sacar el conjunto conmutaderes COM 2000
guitande las dos patillas de blogueo (2).
Desmentar el conjunts conmutadores COM
2000,

Reglaje del contactor giratorio.

El contactor giraterio de un COM 2000 nue-
vo no tiene necesidad de regularse.

COM 2000 de marca EATON.

Presionar en el centro del contactor giratorio
(1) y hacer girar hasta la alineacion de los 3
triangulos de marcado (2), (3) y {4).

COM 2000 de marca SYLEA.

DIRECCION

Presionar en el centro del contactor giratorio
{1) y girarlo en un sentido hasta llegar a su
tope.

Siguiendo presionando, girario hacia el otro
sentido, hasta su tope, y contar el numero
de vueltas (5 vuelttas aproximadamente).
Después girar el contactor para ponerlo en
posicion central (2 vueltas 1/2 aproximada-
mente}.

NOTA.- E! haz de cables cojin inflable debe
ostar arriba.

NOTA.- Verificar el reglaje del contactor gi-
ratorio en el COM 2000 antes de montarlo;
poner las ruedas en posicion carretera rec
ta.

Para la reposicion del COM 2000 proceder
en orden inverso a las operaciones de qui-
tar.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion bajo tapas de la
columna de direcgion.

- La funda infericr.

{evantar la tapa superior.

Scltar la tapa superior en (A).

Quitar la tapa superior.

Para la reposicion proceder en orden inver-
so a las operaciones de extraccion.

Desmontar la tapa estilo bateria.
Desconectar la bateria.

Proteger el asiento delantero.

Recular los asientos delanteros en posicion
maxima.

R
=

NOTA.- Poner fuera de servicio et sistema
centralizado cojines inflables y cinturones;
respetar las consignas de seguridad.

Quitar el clip de seguridad, et tornillo (1) y el
cojin inflable conductor.
Bloguear el antirrabo.
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DIRECCION

Aflojar algunas vueltas el tornillo de fijacién

del volante.

Golpeanco con las manos en la periferia del

volante, desbloquearlo de sus estrias.

Poner las ruedas delanteras en posicion

Carretera Recta.

Desmontar el tornillo de fijacion det volante.

Hacer una marca en (A) para garantizar, en

el montaje, ia posicidn del volante.

Quitar:

- El volante, después de haber hecho pasar
alternativamente los conectores a través
de las caladuras del volante.

- Los torniilos de fijacién de las tapas de la
columna de direccién.

- La funda inferior de columna.

Soltar la funda superior en (B) y quitarla.
Quitar el conjunto {COM 2000).

Sacar la grapa (1) de sujecion de los cables
por la derecha.

Quitar el antirrebo de direccidn {1).
Desacoplar el vastago de valvuia de la cre-
mallera.
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Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1).

- La columna de direccion.

Para la reposicién respetar las marcas reali-
zadas al desmontaje.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion. Montar el cojin inflable.

NQTA.- Poner en servicio et sisterma centra-
lizado cojirtes) inflable(s) y cinturones; res-
petar las consignas de seguridad.

Controlar el buen funcicnamiento de los ac-
cesorios eléctricos y realizar una iniciacion
de los diversos calculadores.

Desmontar la tapa {1) de la caja de fusibles
y el guarnecido {2) bajo la columna de direc-
cion, soltandolas por debajo.

Quitar la tapa inferior de la columna de di-
reccion. Levantar la tapa superior.

Sacar el haz de cables antirrobo {1).

Con un punzén, marcar la cabeza de! torni-
Ito (2).

Con una broca de diametro 3 mm, taladrar
el tornille a una profundidad de 7-8 mm.
Sacar el tornillo (2).

Levantar las 2 patillas {1} y sacar la antena
del transpondedor (2).

Meter la llave en la cerradura y girar la llave
hasta la primera posicion.

Con un desternillader, empujar en el gje (3).
Sacar el antirrobo de la coiumna de direc-
cién,

Soltar:

- El conector {1).

- Los scportes de haces de cables (2) y (3).
Sacar el haz de cables del antirrobo (cortar
las correillas ce sujecion, si fuese necesa-
riQ}.

Desconectar los conectores (1) y (4).

Quitar el antirrobo de direccion y su haz de
cables.

Para la reposicion proceder en orden inver-
50 a las operaciones de quitar.

Verificar el funcionamiento eléctrico y meca-
nico.

Mgntar la funda infericr de la columna de di-
reccion,

Poner el vehiculo scbre puente elevador de
dos columnas.
Quitar las ruedas defanteras.

NOTA.- El dispositivo anti-giro cremallera
0721-B evita deteriorar el mecanismo de di-
reccion durante el afloje-apriete de la bieia
de conexion.

NOTA.- El dispositivo anti-giro cremallera
0721-B debe estar entre el dentado de la
cremallera, a la izquierda, para conduccion
a izquierdas, a la derecha para conduccion
a derechas.

Lado pificn valvula distribuidora:

- Desbloquear la tuerca de regiaje del para-
lelismao.

- Quitar la tuerca de rétula de direccion.

- Desacoplar la rotula de direccién con el
extractor de rétula 0709.

- Desmontar la rotula de direccién.

Desencajar el manguito (1) del guardapolvos
de estanqueidad (2).
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Quitar la abrazadera (1).

Quitar la abrazadera (1).

Sacar el guardapolvos de estanqueidad (1).

NOTA.- Utilizar un productc de deslizamien-
to (grasa TOTAL N3924/N3945),

Girar:

- Las ruedas a fondo hacia la izquierda.

- El volante en sentido inverso 1/8 de vuelta
aproximadamente.

Paosicionar el dispositivo anti-gire cremallera
0721-B o maximao posible en el extreme del
dentado de cremallera y de manera que los
apoyos rotulados del atil 0721-8 puedan te-
ner contacto con los elementos mecanicos
{cuna, barra estabilizadera).
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DIRECCION

NOTA.- Para evitar contaminar el circuito de
direccion asistida, obturar con tapones de
plastico los dos orificios de la valvula distri-
buidora y los dos manguites de direccion.

inmovilizar la direccién en un ternillo de ban-
co.

Montar la Have de rodillc 0721-A en la biela
de conexién a sustituir.

NOTA.- En caso de sustitucion de la biela
de conexitn lado opuesto al pifidn, des-
montar &l guardapolvos pero dejar el utit
0721-B en su sitic lado pinon.

Quitar 1a biela de conexion (con fa ayuda del

atil 0721-A).

Para la reposicion montar la bisia de cone-

Xion en la cremallera.

Con el atil 0721-B, apretar la biela de cone-

xién; 8,0 daN.m.

Quitar el til 0721-B.

Engrasar con grasa TOTAL N3924/N3845:

- Las entradas del guardapolvos de crema-
llera.

- La cremaliera.

Montar un guardapalvos nuevo (2).

NOTA.- Posicionar correctamente las entra-
das del guardapolvos en {C) y (D).

Paner y apretar la abrazadera de sujecion

(3) utilizando los alicates para abrazaderas

CLIC 0172-Z.

Encajar el manguito (1) en el guardapolvos

2).

Poner:

- La abrazadera con la ayuda de los alicates
para abrazaderas CLIC Q172-Z.

- La rétula de direccidn, apretar la tuerca a
3,5 daN.m.

Reglar &i paralelismo.

Efectuar un aprendizaje captador de angulo

volante con la ayuda del Util de diagnosis

DIAG 2000.

lEl_n__p_n_._l__ja_dor de mecanismo de direccion

Con la ayuda del atil muesca hexagonal de
18 mm/plana de 0720-G, quitar:

- El'tapén (1) v la arandela (2).

- El separador de goma {3).

- El empujador (4) con su junta térica (5).

Proteger el fondo del mecanizado ¢on un
trapo sin pelos.

Pasar el macho en la carcasa de direccion
con al Util macho para mecanismo de direc-
cion 0722 hasta que desaparezcan los pun-
tos duros.

Intervenir con esmero con el fin de evitar la
entrada de las particulas contaminantes.
Limpiar las piezas y el alojamiento del em-
pujador en la carcasa.

Sustitucion sistemética de todas las piezas
de la funcién empujadar,

Engrasar el conjunto del montaje con grasa
G13.

Poner el empujador con su junta torica, él
separador de goma, la arandela y el tapon.
Apretar el tapdn a 1,0 daN.m (con la ayuda
del atil 0720-G).

Reglar la holgura del empujador de meca-
nismo de direccion.

Montar el mecanismo de direccion.

iRegIaje empujador mecanismo de direccién

Desmontar el mecanisme de direccion.
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DIRECGION

Efectuar las marcas (A) y {B) en la carcasa
de direccion.

Efectuar la marca (C) en el tapén (1) que
coincida con ia marca (A).

Con el util muesca hexagonal de 18
mm/plana de 0720-G, aflojar el tapén (1)
hasta que la marca (C) coincida con la mar-
ca (B).

Frenar el tapdn (1) con relacién a la carcasa
de direccion, utilizando un punzén,

Efectuar 3 recorridos de cremallera de un
extremo al otro.

Asegurarse gus no hay punto duro en todo
el recorrido de la cremallera.

Posicionar la cremallera en el punto central.
montar el mecanismo de direccion,

Quitar la rueda del lado del guardapolvos a
cambiar.

Lado izquierdo.
Quitar:

- La baterfa y su bandeja.
- La tuerca de rotula de direccidn,

~

3

Soltar la abrazadera {1) (con un destornilla-
dor fino).

Montar un guardapolvos nuevo (2).

NOQTA.- Posicionar correctamente las entra-
das del guardapolvos en (A) y (B).

Poner y apretar la abrazadera de sujecion
(3) utilizando los alicates para abrazaderas
Clic 0172-Z.

NOTA.- Encajar el manguito {1} en el guar-
dapolvos (2).

Poner:

- La abrazadera.

- La rétula de direccién (apriete a 3,5
daN.m).

Continuar las operaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccién,

Apretar los tornillos de ruedas a 8,5 daN.m

Reglar el paralelismo,

Desacoplar las rétuias (1) de bieleta de di-
reccion con el (til extractor 0709.
Quitar la rétula de direccidn (1),

Para ia reposicién engrasar con grasa TO-

TAL N3924/TOTAL N3945:

- Las entradas {(A) del guardapolvos de cre-
mallera.

- La cremallera.

Quitar la abrazadera (1).
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Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar:

- Las ruedas.

- Las tuercas de rétuila de direccion.
Desacoplar las rétulas de direccién con el
extractor de rétula 0709.

Vaciar el circuito hidraulico.

NOTA.- Para evitar contaminar el circuito de
direccion asistida, taponar con tapones de
ptastico los dos orificios de la valvula distri-
buidora y los dos tubos de direccién.

Quitar:

- El tornilto {1).

- El clip de seguridad y sacar el cardan de
direccién (2).

- Las tuercas (3).

- Lajunta (4).

Sujetar la cuna con un gato hidraulico (1).
Quitar los tomitlos (2} y (3).

Motores DW10TD y DW10ATED.

Desacoplar los silentblocs de escape en
unidn con la cuna. )



Todos los motores.

Quitar el tornille (1}, (5,4 daN.m).
Bajar la cuna 60 mm.

Desembridar las canalizaciones de direccion
proximas a fa vaivuia.

Quitar el tornillo (1).

Con l1a ayuda de un destorniliador, separar
ia brida de la valvula.

I

Quitar:

- Las tuercas (1).

- Los esparragos (2).

- Las arandelas dentadas gue se encuen-
tran entre el mecanismo de direccion y la
cuna.

Quitar et mecanismo de direccién sacandolo

por el paso de rueda lado conductor. Para

la reposicion sustituir sistematicamente:

- Los espérragos (2).

- Las tuercas Nylstop.

- Las funtas téricas de las canalizaciones
alta y baja presion,

Leyenda;

DD.- Conduccién a derechas.

DG.- Conduccion a izquierdas.

Conirolar el correcto posicionamiento de (a
junta (1) en el resalte (A) en relacion al lado
conduccion del vehiculo.

Engrasar, con grasa LUBRICOMET SP70, el
asiento (B}.

Verificar el correcto empridado del manguito
{1) y su encajamiento en los guardapolvos
2)

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de sxtraccion.

NOTA.- Apretar los espérragos del meca-
nisme de direccién a 0,75 daN.m: un par de
apriete superior a 0,75 daN.m deterioraria el
mecanismo de direccion.

No olvidar montar las arandelas dentadas
entre el mecanismo de direccidn y la cuna,

Lienar y purgar el circuito de asistencia de
direccion.

Utilizar aceite nuevo para 10s illenados vy afna-
didos del circuito.

Reglar el paralelismo.

Utillaje aspecial.

DIRECCION

Cofre 0710-2Y comprende:

1.- Manémetro 0710-A.

2.-Flexible(s) de control(es) de manémetros
a grifo 0710-B1.

3.- Flexibles de control de flexible alta pre-
sién a grifo 0710-B2.

4.-Flexibles de control de bomba alta pre-
si¢n a grifo 0710-B3.

5.- Grifo de tres vias 0710-C.

6.- Racor 0710-J.

7.-Racor 0710-K.

8.- Tapones de control estangueidad vaivula
G710-H.

Precauciones a adoptar.

NOTA.- Intervenir con esmero con &l fin de
evitar la entrada de las particulas contami-
nantes. El funcionamiento correctc del dis-
positive exige una perfecta limpieza del Ii-
guido y de iog 6rganos hidraulices.

Comprobar:

- El estade de las canalizaciones y de los ra-
cores.

- La tensién de la correa.

Aplicacién de los utillajes.

0710-B2
71082 ]

Preparar el conjuntc de control 0710-A/-
B1/-B2/-B3/-C/-J/-K.

Enganchar et Util 0710-A y quitar:
- La rueda delantera derecha.

- E} parabarros delantero derecho.
- Ei deposito lavalunas.

Operaciones preliminares.

|

aE.L
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DIRECCION

Separar el manguito de alta presion {1).
Enroscar el racor 0710-J en el grupo elec-
trobomba de direccién asistida.

Enroscar el racor 0710-K en el manguite (1).
Apretar todos los racores.

Llenar el deposite de asistencia de direccién
10 mm por encima de la marca maxi.

Abrir el grifo 0710-C.

Arrancar el motor (5 segundo(s).

Parar el motor.

CGomprobar:

- El nivel,

- La ausencia de fugas.

Arrancar el motor,

Lienar y purgar el circuito hidraulico con el
nuevo acefte.

Control de la presidén.

Arrancar el mator.

Cerrar el grifo 0710-C durante 7 segundos.

Al ralenti acelerado (1200 a 3500 rp.m.), la

oresion debe ser:

- De 100 + 5 bares para los grupos slectro-
bombas NORMALPOWER.

- De 110 £ 5 bares para los grupos electro-
bombas HIGHPOWER.

Sustituir el grupo electrobomba de direccion

asistida:

- Si la presién es inferior a 95 bares para los
grupos electrcbombas NORMALPOWER.

- Si la presion es inferior a 105 bares para
los grupos electrobombas HIGHPOWER.

Si la presion del grupo electrobomba es co-

rrecta, comprobar la estanqueidad de la val-

vula.

Control de la estanqueidad de ta valvu-
la.

Quitar la pantalla de debajo del grupc moto-
propulsor.
Separar ia pantalla térmica de direccién.

Aflojar los racores {1) en cilindro hidraulico
de direccion.

Desconectar de la valvula, los dos mangui-

tos de alimentacién {1) del cilindro hidrauli-

€0, ¥ separarlos.

Montar en la valvula los 2 tapones de con-

trol de estanqgueidad valvula 07 10-H; apriete

a 0,8 daiN.m.

Maniobrar, lentamente, la direccion de un

extremo al otro para vaciar el cilindro.

Completar et nivel de aceite.

Abrir el grifo 0710-H.

Arrancar el motor.

Mantener ef régimen maotor al ralent! acele-

rado.

Mantener las ruedas giradas a fonde a un

lado y después al otro.

La presion se debe reguiar;

- De 100 £ 5 bares para '0s grupos electro-
bombas NORMALPOWER.

- De 110 + 5 bares para fos grupos electro-
bombas HIGHPOWER.

La presidn esta conforme:

- Sustituir el mecanismo de direccién,

La presidn es inferior a los valores arriba in-

dicados:

- Sustituir 1a valvula distribuidora.

Pener el circuite en conformidad.

Proceder en crden inverso a las operacio-

nes de extraceién,

Purgar el circuito hidraulico,

Eviivula distribuidora_

Quitar el mecanisme de direccion.

NOTA.- Para evitar contaminar el aceite de
direccidn asistida, obturar con tapones de
plastico los dos orificios de la vélvula distri-
buidora y los dos manguitos de direccién.

Quitar los tubos de alimentacién (1) y (2).
Obturar los orificios (3) y {4}
Aficjar algunas vueltas &! tornillo (5).

Apretar el mecanismo de direccién en un
tornille de banco equipado con dos morda-
zas de proteccion.

Girar la cola de la valvula hasta el tope de la
cremallera:

- A izguierda {conduccién a izquierdas).

- A derecha (conduccion a derechas),

Con la cremallera a tope, continuar girando
hasta la extraccion de la valvula (1) de ia
carcasa (la hélice del pifidon hara subir la val-
vula).

b3exD76c

Quitar lz junta torica (1).
Para ia reposicion poner una junta térica
nueva (1).

b3ekDT9e

Engrasar el pindn de cremaltera (1) con gra-
sa TOTAL N3924/TOTAL N3945.
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Enmangar la vaivula distribuidora con la
ayuda del tampon de montaje 0720-D vy el
extractor de inercia 0316-A.

NOTA.- No utilizar [os tornillos de filacion de
la vélvuia para realizar el enmangamiento.

Apretar los tornillos (1) a 7,5 daN.m.

Montar las juntas tdricas (1) nuevas.

Montar las junias tdricas (1} nuevas.

DIRECCION

i bdex07ac

Poner '0s tubos de alimentacién (1) y {2).

Apretar:

- Los racores de los manguitos de direccion
asistida en la valvula distribuidora

- Par de apriete: 0,8 daN.m.

Reglar la holgura del empujador de direc-

cion.
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EPuesta en altura platillo de referencia (H1
(H2)

El paralelismo delantero se puede controlar
y reglar en orden de marcha (desgaste si-
métrico de los dos neumaticos).

Para controlar el conjunto de los angulos
{avance, caida y paralelo), s necesario po-
ner el vehiculo en altura platillo de referen-
Lla

(o ]

Utillaje especial:

1.-Juego de 2 compresores de suspensian
0916-A.

2.- Juego de 2 manilias 0916-C.

3.-Juego de 4 varilias calibradas de lectura
0916-D.

4,- Juego de 2 cinchas 0916-B.

5.-Juego de 2 eslingas 0102-M.

Recomendacién para antes de la puesta
en altura de plantillo de referencia.

NOTA.- | 0s controles de los valores de geo-
metria de los trenes delanteros y traseros, asi
como el reglaje del tren delantero, deben rea-
lizarse con posiciones precisas de compre-
sion de suspension (platillo de referencia) en
un banco de control de trenes.

Asegurarse:

- De la conformidad de las presiones de in-
fiado correcto de los neumaticos.

- Pe la aineacion de 1as ruedas delanteras.

Corregrr el alabeo de ruedas.

Por delante {H1).

Meter la cinchas 0916-B equipadas con sus
argollas 0916-C en la cuna soporte.

Montar el compresor de suspension 0916-A.
Escoger la muesca (A) que mejor se adapte
para tirar de las cinchas lo mas verticalmen-
te posible.

Comprimir la suspension de manera de ob-
tener, en el lado derecho e izquierdo, la al-
tura de carroceria H1 {altura platilo de refe-
rencia), a medir entre el abio caido (B} y el
suelo.

NOTA.- Tener en cuenta la altura de los
platiflos giratorios cuando se vaya a medir la
altura platillo de referencia H1. Unicamente
se regula el paralelismo. El valor del paralelo
varfa en funcion de la altura del vehiculo.

Por detras (H2).

Ly

Meter las eslingas 0102-M en los largueros
traseros.

Montar el compresor de suspension 0916-A.
Escoger la muesca (A) que mejor se adapte
para tirar de las cinchas lo mas verticalmen-
te posible.

Comprimir la suspension de manera de ob-
tener, en el lado derecho & izquierde, la al-
tura de carroceria H2 (aftura platillo de refe-
rencia), a medir entre el labio caido {C) y el
suelo.

NOTA.- Tener en cuenta la altura de los
platilios giratorios cuando se vaya a medir la
altura platillo de referencia H2.

Comprobar que la altura H1, medida ante-
riormente en la parte delantera, no ha cam-
biado.

NOTA.- Los angulos del tren trasero no soh
requlables.

Reglaje de los trenes rodantes.

En la parte delantera solamente regulabie el
paralelismo.

Si el valor es incorrecto, regular las bigletas
(1) {una vuelta de bieleta = 2 mm aproxima-
damente).

Apretar las tuercas (2) a 4,0 daN.m.
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SUSPENSION
ANGULOS DEL TREN DELANTERD .
Tio P REN NFU BHY
homologacién NFU RFP oy RFN z’;‘ﬁ ';m NFU
motor AHY RHZ RHY BEN
. Gran )
affaire , Break Bresak
Perticuiaridades Noumdtioos Poumatioos neAmaticos oxpartacon neuméticos neumaticos -
. 195/85 R15 195/65 R15 205/55.R16 -
: 195/65 R15
i frmy +32/-70 56 152 757 378 758 753
ParaleRsmo/ruada (mm) 1105 i105 T=05 11056 205 1205
Paraloiomo/rueda ) FoEL Toid Fota ST NEEYS FTET
Coida de rieda T a0 150 0.15° 2 30° (X a0
Avance de ruekia ) 5" 18" + 30° 50 18' £ 30 5%30" + 30 5°18" + 30" £°18' + 30° 518" £ 30"
Anguio de mangueta 141 £ 30 TP AT £ 30 TIE4T £ 50° TT9I6 4 50 T 41 230 TP 47 230
Tigo | IRV T T B T i _ AHY
homologacion Ay | oRee vl RFN RHY NFU RFN BHZ
motor RHZ RHY . AHZ NFU
8HZ REN
NEU
) I ST Bran Break
Nourmias ; {7 Afaire Broak Break Break ;
) : o8 N@mﬁﬂms neumaticos TuAsmo | o imaticos. | neumatices | neumdticos loislrs
Particularidades 185/85 205/55 {7, 4 neumaticos : . REUMAtcos
: _f 195785 95/66 205/55 206/50 .
1 mi5 . Bi6 e | 1eses | TR e | iz 195/85
| R I e R15, ; . R15
FE oy #1210 |~ 150} 146 577 50 145, 80
Paralelismo/rusdal - : s T RERS i R -
o) £.0.5 0t 3 3 3. 3 8 3 3 3
;ﬁ:ﬂﬂm‘” vor s | parza oy [ corse | o2rsa | orsa | oraa | s [ G2TEL | P 2SS
Calda Go roeda | 15 £ 307 | 115" £30'| 115 £ 30| 115 £80' | 115 £80° | -17"15 £80' | -1°15 230 | 115 4 00' | -1*15'2 30" [ 1167230

DENOMINAGION
B —— DIAMETRO EAFRA ESTABILIZADORA _ - Fjacion superiorAdei MGntﬁ'
Tipo homalogacion motor | KEW NEU 8HZ | REN RHY RHZ | . RFP_| KEW NEU 8HZ | RHY BFN f’ma‘;‘” mpadir of 9‘(;‘;‘” 69
Paricuandades | ._on. | &n Sn Break Break e Tom 45 oo :
Digmetro {fmm) RN 22 1 23 22 23 Fiocion de fa manguata on 8l 0
: aglemento portador !
Pares de apriete. Tuorca de rBtula de direcoion 50
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m. Tuesca do flacidn bisieta o 86
alernento portador L i
Tornillos de ruada s B0
Fijacion bieleta en barra - S 3 8‘
estabilizadora e
Fijacidn palier{es) barra 104
esiabllizadora - : ]
Fllacin caplador ge rueda R
Tuerca de transmision 325 -
Fijacion pinza/mangusta 105 .
Fijacion mangueta/iridngula 50
Tornillos de fiacidn del disco 1,0
Tuerca de facion de bisleta 1 38
N de conexion V
O = Trarcas 48 Tjacon 06 e
frianguio en cuna !
1.- Fijacion delantera cuna soport¢ motor:
10,0 daN.m.
2.- Fijacion trasera cuna motor: 10,0
daN.m.
3.- Fijacién delantera brazo en cuna: 77,0
dah.m.
4.- Fijacion trasera brazo en cuna: 11,0
daN.m,
5.- Fijacién inferior de mangueta: 5,0
daN.m.

6.- Fijacion bieieta estabilizadera en amor-
tiguador: 3,6 daN.m.
7.- Fijacién soporte barra estabilizadora:

1.-Fijacion de la varilla del amortiguador: 10,4 daN.m.

6,9 daN.m. 8.- Fijacidn bieleta en barra estabilizadora:
2.- Filacion amortiguador en mangueta: 9,0 3,6 daN.m.

daN.m. 9.- Rotula de mangueta: 23,0 dah.m.
3.-Fijacidn de la rétula de bieleta de direc- | 10.- Fijacion de la cremallera en la cuna so-

cion: 5,0 daN.m. porte: 8,0 daN.m.
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Poner las espiras del muglle en las horgui-
llas de apoyo del compresor de muelle “MG
International” (2).

Comprimir el muelie.

NOTA.- Cormprimiendo el muelle, compro-
bar que las espiras estdn correctamente en
las horquillas de apoyo.

Quitar:

- La tuerca de la varilla del amortiguador (1);
impedir el giro de la varilla del amortigua-
dor con una llave TORX 45.

- El amortiguador {5).

- La copela superior de amortiguador (2).

- El tope (3).

- Ef protector de la varilla del amortiguador
{4).

NOTA.- El recorrido maximo del aparato
FACOM no permite desiensar suficiente-
mente el muslle para sacar el aparato.

Para la reposicidn proceder en orden inver-
s¢ a las operaciones de extraccion.
Sustituir sistermnaticamente la tuerca (1) v
apretarla a 6,9 daN.m.

Volver a poner &! elemento de suspension.

Paner el vehiculo sobre puente elevador.
Aflojar !os tornillos de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar la rueda.

Quitar:

- La fijacidn (1) de bieleta de barra estabili-
Zadora en elemento portador.

- Las (2) tuercas de fijacion del elemento
pertador en la mangueta.

- La tuerca de rétula de direccién (3).

NOTA.- Mentar una proteccion en el guar-
dapolvos de transmision. En caso de dificul-
tad, emplear el til tipp FACOM U77 & MG
INTERNATIONAL con las copelas M2.

Desmontar:
- Los limpiaparabrisas.
- a proteccién det marce de parabrisas.

Quitar:

- La tuerca {1) de fijacién superior del ele-
mento portador; (impedir el giro de la vari-
lla del amortiguador con una tlave TORX
45).

- El elemento portador.

Para la reposicicn proceder en orden inver-

50 a las operaciones de extraccién.

Sustituir las tuercas NYLSTOP por otras

nuevas.

gBa rra estabilizadora delantera

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas

delanteras colgando.

Quitar:

- Las tuercas de bieletas en barra estabiliza-
dora (1).

- LLos tornillos de fijacién de soporte (2).

- La brida {3} del soporte de goma de barra
estabilizadora,

- El soporte de goma.

- | .a barra estabilizadora.

Identificacion de los palieres.

La barra estabilizadora esta articulada sobre
los dos palierss elasticos.

A
@

3

El posicionamiento lateral y horizontal esta
asegurado por dos planos (A) en el interior
del soporte (1) y las muescas {B) en la sec-
cién de barra.

El conjunto esta sujeto por medio de una
brida (2).

SUSPENSION

Para la reposicién separar los soportes.
Alinear los plancs {(A) interiores con 1as es-
tampaciones (B) de la barra estabilizadora
{una de cada lado).

Montar la brida (1) en el palier de goma (2).
Posicionar la barra de manera de tener la
guia de color hacia la derecha.

GCoentinuar las operagiones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Poner el vehicuio sobre puente elevador.
Adlojar los tornillos de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar la rueda.

Desmontar el pasador (1) y la pista (2).

Con el Util de inmoviiizacion del buje 0606-
AY, inmovilizar en rotacién &! buje.

Afigjar la tuerca de transmision {3).

NOTA.- No frenar para apretar ia tuerca; se

corre ei riesgo de cortar el tornille de fijacién
del disco de freno en el buje.

Chuitar:
- El tornille {1}.
- El captador de rueda (2).
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SUSPENSION

Quitar:

- Los tomillos de fijacion (1) de la pinza, y
dejarla colgando.

- El disco de freno.

- Latuerca (2).

Extraer el triangulo de la mangueta con el

extractor de rodamiento de mangueta G709.

Sacar e} triangulo de mangueta con la pa-

lanca de desacoplamiento de las rotulas

0622,

NOTA.- Durante la intervencion, tener cui-
dade en no deteriorar el protector de rotula
de mangueta.

Quitar la tuerca (1).

Desacoplar la mangueta v la bieleta de di-
reccion.

Quitar los bulones de fijacion (2).

Dejar la transmisién colgando.

Desmontar la mangueta sujetando la trans-
mision para no sacarla del diferencial.

NOTA.- Si las transmisiones se han quitado
o aflojado no desplazar el vehiculo con el fin
de evitar el deterioro del rodamiento.

Para la reposicion proceder en orden inver-

so a las operaciones de extraccion.

Sustituir:

- Las tuercas NYLSTOP por otras nuevas.

- Los temillos de fijacion de pinza por torni-
ilos nusvos (pre-untados de freno rosca).

Desarmado de la mangueta delantera.

Quitar a mangueta.
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Quitar el circlip (1) de sujecion del rodamien-
to del buje delantero.

Fijar la mangueta en un tornillo de banco.
Montar la plagueta de apoyc 0621-E.

Montar:

- El til extractor 0621-K.

- El tornillo 0821-C.

Extraer el buje (1) con la semi-pista interior
de rodamiento.

Montar dos tornillos de rueda en el moyd v
después fijarlc en un tornillo de banco.
Quitar el casquillo {1).

Maontar:

- La plaqueta de apoyo 0621-C.

- Ef atil FACOM U 53 (K2 + T2).

Extraer la pista interior (1) de! rodamiento
con el extractor FACOM U 53 y una plague-
ta de apoyo 0621-C.

Volver a posicicnar la pista interior en su
alojamiento.

Poner la placa de apoyo del extractor de ro-
damientc 0621-B en el banco de la prensa.
Montar la mangueta en el atil 0621-B.

Poner el util tuerca 0621-D en contacto con
la pista del rodamiento.

Extraer el rodamiento en ia prensa.

NOTA.- Utilizar un rodamiento de buje y cir-
clip nuevo.

Para la reposicion pulverizar barniz deslizan-
te del tipc MOLYKOTE 321R en el aloja-
miento del cuerpo de mangueta y en buje
antes del montaje det rodamiento.

NOTA.- Las piezas deberan estar limpias y
exentas de desgaste anormal o goipe.

Montar:

- El terminal de montaje de redamiento
0621-L.

- El rodamiento a tope en la prensa.

Poner el circlip de retencién nuevo en su

alcjamiento.

Fijar la mangueta en un tornillo de banco.

Empiear el tornillo 0621-C v la tuerca 0621-
D para poner el buje.

Apretar hasta su tope.

Volver a poner la mangueta.




SUSPENSION

Quitar:
- La tuerca (1).

Quitar la mangueta. - Latuerca (2). ‘
Desacoplar la bieleta de conexién.

Extraer el tridangulo de la mangueta con el
extractor de rotula 0709.

Desacoplar el triangulo con la palanca de
desacoplamiento de las rétulas de mangue-
ta 0622 teniendo cuidado para no deteriorar
la rétula con 1a cadena del Gtit 0622.
Empujar el elemento portador hacia detante
de manera que se pueda extraer el tornilo
de fijacién delanterc del triangulo.

Extraer el tornillo de fijacidon trasero del

En un tornillo de banco:

- Quitar la chapa de proteccion.

- Montar la llave vaso FACOM NK41 L.

- Quitar la rétula.

Para la reposicién enroscar la rétula de
mangueta nusva con i mano.

Montar la liave vaso FACOM NK41 L.
Apretar la rotula a 2,3 daN.m.

tridngulo.
Quitar el triangulo.
Quitar: Para la reposicién montar el triangulo pro-
= - La tuerca (1) de fijacion trasera de trigngu- | visto de sus articulaciones elasticas.
\ { lo. Continuar con el procedimiento en orden in-
- La tuerca {2} de fijacién delantera de trian- | verso a las operaciones de extraccion,
m ] \ —) . gulo. Sustituir las tuercas NYLSTOP por otras

- La tuerca (3}

“TRENT

de rétula de mangueta. nuevas.

i N S
NOTA.- Las traviesas y las barras estabilizadoras traseras son indiscciables.

Frenar ia tuerca de la rétuta de mangueta en -
(A). TRAVIESAS DE TRASEROS _
Tipo KEW feN iz | KW RN | B L Ry | ew
homologacion NFU | RHZ BHY RFP KFW NFU RHY REN RHZ | NFU
motor BHZ . . 8MZ RHZ NFU RFN aMz
Condicion | Condicion
. . s y . . de da Bresk |
Particularidades | Sin | Sin { Sin | Sin Affwe_ carretera | carrstera | loisies Break { Break
degradada | degradada
Espesor de ’ ’ . ;
traviesa {mm) 5 5 8 3] 6 : -1 6 € 6 6
Digmetro immy 26 28 | 26 29 22 | 24 28 28 28 24
Pares de apriete.
\ DENOMINACION PAR ':"”“'E'E
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 Kg.m. Tomillos e fjacion de e
Meter la chapa nueva (1) en el cuerpo de la placa de apoyo mangueta 63
rotula. Tornillos de fiacion del disco (3) 1,0
Inmovilizar la chapa deforméandola en (B), en Tormilies de fHacion del captador 0,8
una muesca de la rétula. Tuerca de buie ’ 21,0
Volver a poner la mangueta. Torniltos de fijacién de pinza 5.3
T de freno . !
Tomillos de rueda ) 80

Poner el vehiculo sobre puente elevader.
Aflojar los tornilios de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
detanteras colgando.

Quitar la rueda.

S

Levantar vy calzar el vehiculn, ruedas trase-
ras colgando.

L‘:: J
=gt
gﬁ | 1.-Fijacionas del soporte de articulacion en
f‘ carroceria: 6,2 daN.m.
ﬂ“w 2.-Fijacién superior de amortiguador: 6,2
o e dai.m.
@’ { 3.-Fijacién inferior de amortiguador: §,7
AN N = daN.m.
—— N 4.-Fijacién del tren trasero/soporte de arti-
culacién: 7,6 daN.m.
0 5.- Fijacién del porta-manguetas en la travie-
4] sa: 6,3 daN.m.
B.-Tuerca de buje de rodamiento: 27,0
dalN.m.
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SUSPENSION

Poner una borriqueta hidraulica en (A),
Comprimir el muelle ligeramente.

Quitar el tornillos de fijacion inferior (1) de
amortiguador.

Comprimir el muelle ligeramente (lado
opuesto).

Quitar el tornillos de fijacién inferior (1) de
amortiguador.

Desmontar los muelles,

Para la reposicion montar tos muelies.

NOTA.- La espira superior del muelle, asi
como el tope de la copela superior deben
estar posicionados hacia ia parte delantera
del vehicula,

Fijar los amortiguaderes (sin apretar) con
tuercas nuevas.

Pener el vehiculo en altura platilo de refe-
rencia.

Apretar las fijaciones (1) a 8,7 daN.m.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas trase-
ras colgando.

® 7
&
l 35N 1
A
|

Poner una borriqueta hidraulica (A) bajo la
copela inferior de muelle.

Comprimir ef muelle ligeramente.

Quitar la fijacién (1).

Quitar:

- La pinza de frenc vy dejarla colgando.
- El capuchon.

- El disce.

- El captador de rueda.

Quitar:

- Los tornillos (1),

- La placa de apoyo mangueta provista del
buje rodamiento.

Para la reposicién dar FREIN FILET en los 4

tornillos.

Fijar ta placa de apoyo mangueta en el bra-

z0.

Montar el buje de rueda.

Poner:

- El captador de rueda.

- El disco de freno.

- El estribo de freno.

- Larueda.

{Buje trasero .

Poner el vehiculo sobre puente elevador,
ruedas traseras colgando.

Cuitar:

- La rueda.

- Las plaquetas.

- El disce de freno.

- El capuchén de proteccion.

- La tuerca del buje.

Quitar:

- Los ternillos (1) de fijacién superior de
amortiguador.

- El amortiguador.

Para la reposicion fijar la parte superior del

amortiguador en la carrcceria a 6,2 daN.m.

Sujetar la parte inferior del amartiguador en

el tren.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Paosicionar fa parte trasera del vehiculo en

platillo de referencia H2.

Apretar el tornilio de fijacién inferior (1) del

amortiguador.

Poner el vehiculo sobre puente elevador.
Affojar los tornillos de rueda.

Levantar v calzar el vehiculo, ruedas trase-
ras colgando.

Quitar la rueda.
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FACOM U20B

ST e
\/—‘

Quitar el buje-rodamiento {1} utilizando:
- La plaqueta de apoyo 0621-E.
- EI gtil FACOM U20 B.

Desmontar Ia pista de rodamiento {1) utili-
zando:

Quitar el buje-rocdamiento utilizando la pla-
gueta de apoyo 0621-E v el extractor FA-
COM U35 P,

NOTA.- Ei bujs-rodamiento es un conjunto

indisociable, por tanto se debe sustituir sis-
tematicamente cuando se quita.

Para la reposicion limpiar la mangueta antes
de volverla a montar.

enroscar el manguito guia 0617-J en la
mangueta,

Meter un buje-rodamiento (1) nuevo en e
manguito guia 0617-J.

Enroscar el casquillo tuerca 0617-K hasta
que el buje rodamiento (1) llegue a su tope.
Quitar el utillgje.

Montar una tuerca piana nueva (cara y rosca
engrasadas).

Apretar ia tuerca a 21,0 daN.m mas frenada
de esta con el util de frenar 0526-J.

Poner:

- Un capuchodn nueve.

- Ei disco de freno.

- Las plaqustas.

- Larueda.

NOTA.- No levantar el vehiculo tomando
apoyo en el centro de la traviesa trasera.

Poner e! vehiculo sobre puente elevador.
Aficjar los tornillos de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas trase-
ras colgando,

Quitar las ruedas.

Desmontar fas 2 protecciones de plastico si-
tuadas bajo el vehiculo.

e
o

Desacoplar el haz de cables del captador de
rueda (1) por medio del conector.




Desaccplar:

- Los tubos de frenos (1) y proteger los orifi-
cios de los tubos,

- El cable (2} de la patilla de fijacién.

- Los cables de freno de la pinza de freno.

Desmontar los muelles.

Poner bajo el tren trasero una borriqueta hi-

draulica provista con el utit (1).

Quitar:

- Los tornillos (1) de los soportes de articu-
lacion.

- El conjunto del tren trasero.

=9 [

Para la reposicion posicionar los tornillos de
centrade (0542) en cada lado de la carroce-
ria.

Presentar el tren bajo la carroceria de mane-
ra gue los soportes estén guiados por me-
dio de los tornillos de centrado.

Montar los 4 tornillos de los soportes de ar-

ticulacion en tos taladros no utilizados.

Apretar tos tornillos de los soportes de arti-

culacion a 6,2 daN.m.

Sustituir tos tornillos de centrade (0542) por

los tornillos de los soportes de articulacion.

Apretar los tornillos a 6,2 daiN.m.

Montar los muelles.

Conectar los tubos de frenos.

Volver a fijar los haces de cables y los ca-

bles del freno de mano.

Purgar el circuito de freno.

Volver a poner las ruedas.

Poner el vehiculo en altura platilio de refe-

rencia.

Apretar:

- L as fijaciones inferiores de amortiguaderes
ab, 7 daN.m.

- Los tornilios de fijacion de las ruedas a 9,0
daN.m.

Articutacién delantora dei 1reh

Quitar el tren traserc,
Desmontar los scportes de amarre de arti-
culacion del tren trasero.

[ 0543-C | [ 0543-F | [ 0543B ]

bacxioud

Montar la guia/scporte 0543-B, ios ternillos
de empuje 0543-C y la campana de extrac-
cion 0543-E.

Desmontar la articulacion.

Quitar los dtiles 0543-B, 0543-C y 0543-E.

SUSPENSION

o S RULEaN
1
.
0543 R
i
-

Montar la placa de apoyo de articulacion
0543-4A, la guia/soporte 0543-B, |a varilla
guia 0543-F y los tornillos (1) en la articula-
cidn nueva.

Apretar los 2 tornillos (

con moderacién.

[05400

[ 0543C ]

/ .' 27

Posicionar el montaje precedents en el tren
afiadiendo los Utiles 0543-C y 0543-D.
Insertar la varilla guia 0543-F en el taladro
marcade R para el brazo derecho o en el ta-
ladro marcado L para el brazo izquierdo.
Apretar la tuerca de los tornillos de empuje
0543-C al maximo.

Quitar los utiles la placa de apoyo de articu-
facién 0543-A, guia/soporte 0543-B, los tor-
nillos de empuje 0543-C, la placa guia 0543-
D, la varilla guia 0543-F y los 2 ternilios.

Fitar los soportes de amarre de articulacion
{sin apretarlos) con tuercas nuevas.

Volver a montar el tren trasero.

Apretar los 2 tornillos de los soportes de
amarre de articulacion, en glatillo de refe-
rencia a 7,5 daN.m.
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£l circuito de frenos es en X y llenc de liquido DOT4.
No hay testigo de desgaste de pastilias de frenos delanteros.

Identificacidn.

El conjunto de la gama esta provisto con cuatro frenos de disco.

Caracteristicas {con antibloqueo de ruedas).

ABS.

E{ antibloquec es un sistema BOSCH 5.3;
esta situado en el larguero delantero izquier-
do del vehiculo; los captadores delantero y
trasero estan montados fijos.

Sopaortes.
Los vehiculos estan equipados ¢on un so-

porte fijado en los bujes con el fin de prote-
ger el conjunto disco/pinza trasera de las

FRENOS DELANTEROS proyecciones de agua y suciedad.
KW 8HZ NFY RN RHY RFP ARE
TUISP/BVATD | TUSJPA/EW10J4/DWI0TD | EW10J4S/DWIO0ATED Cilindro maestro hiper-corto.
ABS ABS ESP
Disco ventilado Disco ventilado Diaco ventilado El cilindro-maestro hiper-corto de diametro
266 283 283 23,8 también se monta en todas las versio-
22 26 28 nes gran frio y las versiones con caja auto-
20 24 24 activas.
0,08 0,05 0,05
C,01 0,01 0,01
2 _ 2 2
BOSCH ZOH BOSGH ZOH BOSCH ZOH
54 54 54
FERODQ 769
FRENOS TRASERQS
KW NFU REN BHZ RY RFPRHZ
TUSJP/TUSJPAEW 104
DVATD/OWAGTD EWI0J4S/OW1DATED
ABR + reguiator eloctronico -
de frenada i
j Disco Disco
B0 1100 247 247
SOF rOminal | 9 9
. z Z
- Alabao maxime {mm) 0,06 0,056
Bastidas ;:* e—— mm) 0'21 0'21 Este tipo de cilindro-maestro de longitud re-
E e — TUCAS TUCAS ducida (88 mm contra 138 mm para cilin-
DRArATO cled piston () 38 38 dro-maestro cldsico) permite la implantacion
' ‘del freno de mano Comienzo de friccln 3 musscals) {Comienzo e ficoiln 2 muescals) | | de los elementos siguientes:
atoriaes g6 ooan GALFER 4554 i - La bateria con capacidad aumentada en
S - versién Gran Frio.
Amplificador de frenada. Elct??ell(l:ulador de la caja de cambios auto
Ll . AMPLYRCADOR DE FRENADA Asistencia a la frenada de urgencia EVA
o MOTOR KPW RHY 2 | R RPN RFP RRZ sistema BOSCH.
 Bametro g | 10*
- Felacion de ampificackon . 6.4 La asistencia a la frenada de urgencia es un
- - sisterna que permite, en situacion de urgen-
Cilindro-maestro. cia, pasar de un modo de asistencia normal
a la sobre-asistencia suprimiendo el esfuer-
T zo de reaccién en la varilla de empuje del
190 HOMGLOGAGION NGTOR KFW RHY 812 RIE PP NP RPN amplficador.
m —— 52 3.8 Composwlo_r! del sistema:
oo con lalatos de tlalacioncon e - Maestro-cilindro especifico.

- Amplificador de nueva generacion.
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FRENOS

Particularidad de este cilindro-maestro: inte-
gracion en el senc del pistén primario (A) del
mando de frenada de urgencia.

Freno de estacionamiento.

El reglaje del freno de estacionamiento se
efectua bajo la consola central del freno de
mang por detras del cenicero,

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 Kg.m.

8.
7]
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1.-Tapén de llenado: depédsito de liguido de
frenos 0810.

Utilizar un aparato de purgado automdtico

homotogado PEUGEQT.

Util de diagnosis {DIAG 2000).

Vaciado.

Quitar el filtro del depdsito de liquido de fre-
nos (1).

Vaciar el depédsito de liquide de frenos con
una jeringuilla limpia.

Montar el filtro depdésite liquido de frenos.

Llenado.

NOTA.- Utilizar, Unicamente, liguido de fre-
nos limpio y no emulsionado; evitar la intro-
duccién de impurezas en el circuito hidrauli-
co.

Utilizar exclusivamente el o los liquidos hi-
draulicos homologados y recomendados:
DOT 4.

Renovar el liguido de frenos en las horquillas
de freno purgando el circuito hasta que go-
tee liquido fimpio.

NOTA.- En las opearaciones de purgado
mantener el nivel del liquido de freno en el
depdsito e irlo completando.

Recomendaciones antes del purgado
del circuito de frenos.

Después de intervenir en el cilindro-maestro

o en el blogue ABS purgar en el orden:

- La rueca delantera izquierda.

- La rueda delantera derecha.

- La rueda trasera izquierda.

- La rueda trasera derecha.

Después de una intervencion en una pinza

de frenos o un cilindro de rueda, se debe

purgar en este orden:

- La pinza de freno ¢ el cilindro de rueda
quitado.

- La rueda detantera izquierda.

- La rueda delantera derecha.

- La rueda trasera izquierda.

- La rueda trasera derecha.

NOTA.- Si se tiene que quitar-poner el cilin-
dro-maestro, es aconsejabie terminar el pur-
gado automaticamente con un purgado ma-
nual.

En vehiculos equipados con ABS los blo-
ques hidraulicos se venden pre-llenos; es
pasible efectuar:

- Purgado manual (con el pedal).

- Purgado autematice.

Si el purgado del circuito no da satisfaccion,
es posible purgar el bloque ABR con un util
de diagnosis DIAG 2000, siguiendo las indi-
caciones dadas en el aparato.

El empleo del util de diagnosis sera necesa-
rio en el caso en que las condiciones si-
guientes se produzcan al mismo tiempo:

- Aire en el circuito.

- Bloque de regulacién activo.

- Accion en el pedal de freno.

Purgado.

NOTA.- Poner el motor en marcha.
Respetar el orden de apertura de los torni-
llos de purga.

Purgado automatico:

- Montar el Gtil tapon de llenado 0810 en el
depésito de liguido de frencs.

- Unir &l atil 0810 en uno de los aparatos de
purgade automético homelogado por la
marca PEUGEQT.

- Purgar el circuito remitiéndose al manual
de utilizacién del aparato.

Purgado manual {con el pedal, se requieren

dos mecanicos):

- Conectar un manguito transparente en &l
tornille de purga.

- Pisar lentamente el pedal de freno.

- Abrir el tornillo de purga.

- Mantener el pedal pisado a fondo.

- Cerrar el tomillo de purga.

- Dejar volver de manera natural el pedal de
frenos.

- Repetir la operacion hasta gue el liquido
de frenos salga limpio y sin burbujas de
aire.

- Proceder de idéntica manera en las otras
ruedas.

Quitar el filtro del depdsito de liquido de fre-
nos.

Vaciar parcialmente el depésito de Hquido
de frenos con una jeringuilla limpia.

Montar el filtro del depdsito de liquido de
frenos.

Quitar ei tornillo (1).



Girar la pinza (1).

Quitar fas pastillas de freno.

Comprobar:

- La sstanquidad en e contorno del pistén
{2).

- El buen estado y ajuste perfecio del capu-
chén (3} vy de los guardapolvos de protec-
cién (43,

- El desgaste del disco.

Asegurarse del deslizamiento de las colum-

netas de la horquilla de freno.

Sustituir las piezas defeciuosas.

Para {a reposicion limpiar {a pinza y el disco

de freno utilizando un disolvente aprepiado

{timo HENKEL).

bafki7ac

%

Con unos alicates tico FACOM D80 A, em-
pujar el pistén a fondo en su alojamiento.
Poner las pastillas de freno.

Abatir la pinza (2).

Manipular la pinza con precaucion con et fin
de no contraer la columna guia superior.
Montar un tornillo (1) nueveo (untado de freno
rosca).

Apretar el tornillo (1) a 3,0 daN.m.

Controlar el nivel de liquide y cempletarlo si
£s necesario.

NOTA.- Dar varios frenazos, suaves y pro-
gresivos, motor en marcha, antes de circular
con el vehiculo.

§Pinzas de frenos delanteros

Quitar:
- Larueda.
- Las pastillas de freno.

i

Desconectar el flexible de freno (1) en la ¢a-
nalizacion rigida (2) y recuperar el caballete
{3).

Obturar la canalizacidn de freno (2).

Quitar el fiexible de freno.

Quitar:

- Los tornillos (1) del soporte de pinza (2).

- E! conjunto pinza+soporte (2).

Para la reposicién comprobar visualmente:

- La estanqueidad del piston.

- El desqgaste dei disco.

Montar la pinza con su scporte.

Poner 2 tornillos nuevos (1} (untados con

freno rosca).

Apretar los 2 tornillos (1) a 10,5 daN.m.

Poner:

- Ei flexible de freno en la pinza, apriete a
1,5 daN.m.

- Bl flexible de freno en la canalizacion rigi-
da, apriete a 1,6 daN.m.

NOTA.- Tener cuidado en no retorcer el fle-
xible de freno.

Poner las pastillas de freno.

Purgar el circuito de frenos.

Montar la rueda.

Apretar los ternillos de ruedas a 9,0 daN.m.

NQTA_- Verificar que el flexible de freno no
toca la rueda cuando ésta esta girada a fondo;
si toca, volver a montar el flexible de freno.

§Disco de freno delanterc

Quitar la rueda y las pastillas de freno.

FRENOS

Quitar:
- Los tornillos (1).
- E! disco de frena (2).

NOTA.- Limpiar la superficie del buje con
una tela de lija.

Para la reposicién poner;

- El disco de freno (2).

- Los tornillos (1), apriete a 1,0 daN.m.

- Las pastillas.

Montar la rueda.

Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 daN.m.

§FRENOS TRASEROS

EE@stillas de frenos traseros

Quitar el filtro del deposite de liquido de fre-
nos.

Vaciar parcialmente el depdsito de liguido
de frenos con una jeringuilla limpia.

Montar el filtro del depdsito de liguido de
frenos.

Desacoplar el cable de frenc de mano {1) de
su alojamiento (2).
Quitar el tornillg (3).

Bascular la pinza (1) y empujar el piston (2)
con la ayuda del dtil FACOM DF6 1.
Comprobar:

- La estanquidad en el contorno del pistdn
(2).

- El buen estado y ajuste perfecto det capu-
chan (3) y de los guardapolvos de protec-
cion {4).

- El desgaste del disco.

Asegurarse del deslizamiento de las colum-

netas de la horquilla de freno.

Sustituir las piezas defectuosas.

Para la reposicion limpiar:

- La pinza.

- El disco de freno utilizando un disolvente
apropiado {tipo HENKEL}.

Poner las pastillas de freno.

Abatir ta pinza (1).
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FRENOS

NOTA.- Manipular la pinza con precaucion
con el fin de no contraer la columna guia su-
perior.

Montar un tornilio nuevo {(untado de freno
rosca) y apretarlo a 3,8 daN.m.

Meter el cable dsl freno de mano en su alo-
jamiento.

Controlar el nivel de liguido y completario si
25 necesario.

NOTA.- Dar varios frenazos, suaves y pro-
gresivos, moter en marcha, antes de circular
con el vehiculo.

%Discos de frenos traseros

Quitar ias ruedas.

Quitar:

- Las pastilas (3).

- Los tornillos (1).

- El disco de freno (2).

NOTA.- Limpiar la superficie del buje con
una tela de lija.

Para la reposicién poner:

- Ei disco de freno (2).

- Los tornillos (1), apriete a 1,0 daN.m.

- Las pastillas (3).

Volver a poner las ruedas.

Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 daN.m.
Efectuar un reglaje del frenc de mano.

gHorquillas de frenos traseros

Quitar:

- El freno de mano.
- La rueda.

- Las pastiltas.

Desacoplar el cable de freno de mano {1).

Quitar;

- La canalizacién rigida (2) en la pinza {obtu-
rar esta canalizacion).

- Los 2 tornilios (3) dei soporte de pinza.

- El conjunte pinza+soporte.

Para la reposicién comprobar visualmente:

- La estangueidad del pistén.

- El desgaste del disce.

Poner:

- La pinza+scporte de horquilia.
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- Los tornilios (3) (apriete a 3,2 daN.m).

- La canalizacion rigida (2) en la pinza (aprie-
te a 1,5 daN.m).

Enganchar el cable de frenc de mano (1).

Poner tas pastillas de freno.

Purgar el circuito de freno.

Montar la rueda.

Apretar fos tomillos de rueda a 9,0 daN.m.

Asegurarse de que las 2 valvutas del man-
gquito (2b) estan abiertas.

Pisar un decena de veces el pedal de frencs
para restablecer la presion atmosférica en el
ampfificador.

Seleccionar el menu: asistencia de frenaga
en el Gtil (14), validar (ver manual de utitiza-
cion).

Control de la estanqueidad del amplifi-
cador.

-
# T e

O

Cofre DIAL 2000:

1a.- Cajetin DIAL 2000 (marca 1A).

1b.- Cordén de alimentacién DIAL 2000
(marca 1B).

Cofre DEBI 2000:

2a.- Captador caudal/presién (marca 2A).

2b.- Manguito 2 valvulas (marca 2N).

Operaciones previas.
Quitar:

- La tapa baterfa.

- La bateria.

- La bandeja-soporte baterfa.

Conexién.

Desconectar el manguite de asistencia (1)

de la valvula anti-retorno (2).

Montar:

- Los racores 2 vélvulas (2b} entre la vélvuia
anti-retorno {2} y la salida del manguito de
asistencta (1)

- El atil {2a}.

- Los (tiles {1a} y {(1b).

Comprobar;

- El estado de las canalizaciones y de los ra-
COres.

- Apriete de las abrazaderas.

NOTA.- Con el fin de aislar el circuito de
asistencia de frenos, estrangular los man-
guitos unidos a ios equipamientos anexos
(electrovaivulas).

NOTA.- Los valores indicados son presio-
nes relativas.

El controf debe hacerse con el motor caliente.
Parar el motor,

Motor al rafenti; esperar la estabilizacion de

fa presion.

Simultaneamente:

- Cerrar la vélvula (A).

- Poner a cero la base de tiempos del Utif
(1a).

NOTA,- No pisar el pedal de freno.

Parar el motor.

Valor de control:

- Variacion de presién: inferior o igual a 0,03
par(es) en 15 segundos

Si el valor es correcto:

- Motor(es) diesel: comprobar; la bomba de
vacio.

- Motores gasolina: sustituir el manguito {1).

Si el valor es incorrecto:

- Comprebar la presencia de la junia de es-
tanqueidad (2).

- Comprobar &l par de apriete del cilindro-
maestre en el amplificador: par de apriete:
2,0 daN.m.

Sustituir {a vaivula anti-retorno (1).

Realizar nuevamente el control.

St el valor es incorrecto sustituir el amplifica-

dor de frenada.



Control presién bomba de vacio.

Abrir las vélvulas (A), (B}.

Pisar un decena de veces el pedal de frenos
para restablecer la presion atmosférica en et
amplificador,

Cerrar la valvula (A).

Poner a cero la base de tiempos del (il
(1a).

Arrancar el motor, régimen ralenti.

Abrir las valvulas (A).

Valor de centrol:

- 1< presion (bares) < - 0,8 en menos de 30
segundos.

(Si)el valor es incorrecte sustituir el manguito
1).

Realizar nuevamente el control.

Si el valor es incorrecto sustituir la bomba
de vacio

Poner @i circuito en conformidad.

NOTA.- Si los valores de control son co-
rrectos y el vehiculo continua presentando
sintomas de disfuncionamiento, controtar la
estanqueidad de los equipamientos anexos
unidos al circuito de depresidn (utilizar una
bomba manual del tipo NAUDER T 7080).

Quitar:

- La tapa bateria.

- La bateria.

- El soporte bateria.

- El cilindro-maestro.

Separar los haces de cables eléctricos.

Quitar el gje (1), las 4 tuercas (2) (para el
apriete aplicar 2,0 daN.m) y el conjunto pe-
dales {3) quitando fos clips {4).

Desacoplar el manguito de depresién (1) del
amplificador.

Quitar et amplificador de frenada (2).

Montar una junta nueva en el amplificador y
en el cilindrg-maestro.

NOTA.- Sustituir sistematicamente el eje.
Engrasar los ejes.

NOTA.- Comprobar la retraccion de la vari-
lla de empuje del amplificador de frenada X
= 16,85 + 1,3 mm {esta cota estd tomada
entre la cara de apoyo del cilindro-maestro
y la cabeza de !a varilla de empuije).

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Maontar el cilindro-maestro,

Purgar el circuito de freno,

Quitar:

- La tapa baterfa.

- La bateria.

- El soporte bateria.

Quiitar el filtro del depésite de liquido de fre-

nes.

Con una jeringuilla limpia vaciar el depdsito

superior (1} de liguido de frenos.

Quitar:

- Los tornilios del depésito.

- El depésito superior de liquido de frenos,
después de haber scltado el manguito que
une el depdsito superior con el deposito
inferior.

Desconectar ef conector (1).

Vaciar el deposito inferior de liquido de fre-
nes (2) quitande el manguito de alimenta-
cién {3} del mando de embrague.

Obturar el orificio de mando de embrague.
Desacoplar los tubos de frenos (4).

Obturar los orificios del cilindro-maestro vy
de los tubos de freno.

Quitar:

- Las tuercas (5).

- El cilindro-maestro (6).

Montar el cilindro-maestro en un tornillos de
banco equipado ¢con dos morgazas.
Desmontar el depdsito inferior (2) de liquido
de frenos, quitando las patillas de sujecion,
en (A).

Recuperar &l eje (7).

FRENOS

Sustituir sistematicamente la junta de estan-
queidad (3).

NOTA.- Comprecbar la retraccién de la vari-
lla de empuje del ampiificador de frenada X
= 19,85 = 1,3 mm (esta cota estd tomada
entre la cara de apoyo del cilindro-maestro
y la cabeza de la varilla de empuje).

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccién.

Motores EW10J4/DW10TD/DW10ATED/
TUSJP4.

Purgar el circuito de freno.
Purgar el mando hidraulico de embrague.

Motor TU3JP,

Purgar el mando hidraulico de embrague.

MANDOS DE FRENOS - - -

. Frono/de.mano:.

" Regieje dai frano e estacionamlento

|dentificacidn:

A.-Zona de fijacion en el piso.

B.-Grapas de sujecion en la carroceria.

Levantar el vehiculo, ruedas colgando.

Verificar que:

- Aparece un inicio de roce de las zapatas a
partir de la 2 muesca.

- E! recorrido normat de utilizacién no sobre-
pasa 8 muescas.

Si los contreles son incorrectos:

- Controlar la correcta conduccién det con-
junto de cables.

- Comprobar que no estén contraidos (mal
enganche de los cables o de las fundas,
reglaje incorrecte).

- Comprobar el buen deslizamiento y co-
rrecte desptazamiento del conjunte de pie-
zas que ccmpenen e freno de estaciona-
miento.

- Regular el freno de mano.

Reglaje.
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FRENOS

L.evantar el vehiculo, ruedas coigando.
NOTA.- Se debe purgar el circuito principal.

Desmontar el cenicero de la consola central.
Posicicnar la palanca det freno de mano ha-
bitacuio en reposo.

Destensar los cables secundarios {1) aflo-
jando la tuerca (2).

Mator ent marcha y freno de mando quitade,
pisar 40 veces el pedal de freno.

Apretar ligeramente la tuerca (2) hasta el co-
mienzo de tensién de los cables.

Tirar normalmente una docena de veces de
fa palanca del freno de mano.

Poner la palanca en la 2* muesca de su re-
corrido & partir de su posicion de reposo.
Girar la tuerca (2) hasta obtener un comian-
zo de lamide de las zapatas de freno.
Verificar que et recorrido normal de utiliza-
¢idn no sobrepasa 8 muescas.

Comprobar que los dos cables secundarios
{1) en el estabilizador (3) se desplazan jun-
tos.

Con el freno de estacionamiento quitado,
asegurarse que las ruedas giran fibres al
moverlas con la mano.

Verificar que la iluminacion del testigo de
frenc de mano se produce a partir de la 1
muesca del recorrido total de fa palanca.

El conjunto pedales lleva los pedales de em-
brague y freno.

Este conjunto pedales estd fijado por espa-
rragos (1) solidarics del amplificador de fre-
nos {2) cogiendo como si fuese un sandwich
la chapa del salpicadero (3).

El pedal del acelerador esta fijado a un eje
(4) atorniilado en el tinel.

gContactor de stop

Montar el contactor de stop en su aloja-
mientg.

Llevar a mano el pedal de freno hasta su
tepe.

El contactor debe volver acompafando al

pedal y de esta manera est4 reglado.

Volver a conectar los conectores (1),

Poner el contacto.

Comprobar la iluminacion de las luces de
stop.

Caracteristicas mando de frenos EVA:
P.-Presion cilindre maestro {en bares).

F.- Esfuerzo pedal (en daN.m).

1.-Curva de frenada lenta.

2.-Curva de frenada rapida {de urgencia).
La relacion de amplificacion de urgencia se
dispara cuando la velocidad del pedal de

L F e ] freno sobrepas_a un umbral de velocidad
{(reglado en fabrica).
£ mando de frenos esth sobreasis- | Gilihdfo-maestro EVA: la relacion | Efectuar &l controf control
tido g6 manera parnanenie . { répida queda metida_ del cilindro o EVA
No hay sobreasistencia en frenada | Cilindro-maestro. EVA: vaivula con | Efectuar el conftiok contror -
dpida - : fabo . |.del cilindro massiro EVA...-

L ) i o Efectuar ol coritrol: cirutio de” .
Podalduo . . " |Fusntedevacio con fafo depresion T
Recorrido de pedal largo sin huella | Afre en el cirguito, copela o vahaia | Purgar el croite; .

jexioma. ..} detectuosa Sustituir sl clindro maestig .~
Bajada-Importante del iquidode . | Giindro-maestra: el fiquido da Sustituir e cllindro Thaestza y - . -
frenos sin huella de fuga ‘ frenos cae al ampliticador of ampificador o

Primer método control EVA.

El contral permite verificar el disparo del sis-
tema (curva 1 y 2) pero no el umbral de ve-
lecidad de disparo.

Este meétodo estd basado en el andlisis de

las sensaciones notadas por el sistema

EVA.

Gircular a una velocidad de 50 km/h en 32

velocidad.

Pisar lentamente el pedal de frenos hasta

tener un esfuerzo de frenada usual del tipo

de conduccion en ciudad.

Mantener este esfuerzo constante hasta la

parada del vehiculo.

Vehiculo parado, mantener este esfuerzo

constante y después memotizarlo,

Scltar e! pedal de freno.

Circular a2 una velocidad de 50 km/h en 3@

velocidad.

Pisar el pedal de frenos de manera muy ra-

pida, pero con el mismo esfuerzo gue ante-

rigrmente,

Conclusion:

- Bl pedal de frenos debe bajar con mayor
facilidad y la deceleracién debe ser muy
prusca (regulacion ABS).

Si incorrecto: cambiar el cilindro-maestro.

Segundo método control EVA,
El controt permite verificar el disparo det sis-

tema {curva 1 y 2) pero nc el umbral de ve-
locidad de disparo.

Desconectar el contactor (1}.

Desmontar el contactor (1) haciendo palan-
ca con un destornillador plano.

Para la reposicion empujar con la mano el
pedal de freno.
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Se debe usar el utiliaje especial siguiente:

1.-Controlador de presidon de frenos 0808-
Y.

2.-Manguito para tornillo de purgado de
pinza de freno 0808-D.

Banco de frenada con poddmetre homolo-

gado PEUGEOT.

Proteger las aletas v los asientos,

Quitar la rueda delantera izquierda,

Desmontar el parabarros delantero izquier-

do.

Llevar el mas grande de los dos manguitos
(1} del atil 0808-ZY desde el compartimento
motor hacia el paso de rueda.

Pinza de freno BOSCH: M7 X 100.

Quitar el tornillo de purgado de la pinza de

freno izquierda.

Cf




Montar el manguito para tomilie de purgado
de pinza de freno 0808-D

Acoplar el manguite (1} en el racor 0808-D.
Embridar el manguito {1) en el fiexible de
frenos.

NOTA.- El manguito (1) no debe tocar el
alemento en rotacion.

Purgar el aparato de control.

Montar:

- Bl parabarros delantero izquierdo.

- La rueda.

Meter el controlador de frenos 0B0OB-ZY en

una bolsa de plastico y después dejarlo al
tado del conductor.

Instalar el podémetro.

Arrancar el vehiculo.

Efectuar un ciclo manual completo de frenos
detanteros.

Avanzar el vehiculo y después lanzar el ciclo
de contral de frenos traseros.

Llegado a la pantalla pussta en condicién,
pisar progresivamente el pedal de frenos
hasta que salga sefalado un valcor de 5,0
daN.m en el poddmetro.

Anotar el valor del dtil O0808-ZY, la presion
debe estar comprendida entre 15 y 20 bares.

FRENOS

Softar el pedal de freno,

Esperar 30 segundos.

Pisar rapidamente el pedal de frenos para
sacar sefalado un valor de 5,0 daN.m en el
poddmetro.

Anotar el valor del Gtit 0808-ZY, la prasion
debe estar comprendida entre 40 y 50 ba-
res.

Si incerrecto: cambiar el cilindro-maestro.
Si los valores son correctos y el umbral de
velocidad de puesta en funcionamiento se
juzga incorrecto, sustituir e cilindro maes-
tro.

Purgar el circuito de freno.
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NOTA.- Los diferentes circuitos eléctricos
aparecen representados mediante esque-
mas de muitiplexado, cada uno de los com-
ponentes comprendidos en estos esquemas
de multiplexade aparecen a su vez repre-
sentados con su comrrespondiente esgquema
de principio. Es por tanto necesario, en pri-
mer lugar, localizar el esquema de multiple-
xado (se facilita una relacion completa de
los esguemnas en el indice alfabético conte-
nido al final de este manua!) para después
dirigirse a los esquemas de principio de 10s
componentes (estos aparecen también in-
dexados en el indice alfabético). Otra forma
de localizar estos Ultimos esquemas es a
través del orden numérico de los compo-
nentes, nominados asl en base a su perte-
nencia a las familias de funciones que se ex-
plican a continuacion.

Constitucion de los esquemas.

Hay los esquemas de multiplexados vy los
esquemas de principio, en estos ultimos es-
tan representados;

- Las alimentaciones (+ v -).

- Los aparatos (con marcas, simbolos de
funcion y detalles internos electromecani-
cos, a parte electronica).

- Los terminates de los coneclores en los
aparatos,

- Las tomas de masas.

- Las lineas de fos cables {con marca).

Codificacién de las funciones.

Ei principio de esta numeracion esta en rela-

cionar e! nimero del aparato a una funcion

eléctrica. Las funciones estan reagrupadas

en 8 familias.

Grupo motopropulsor:

10.- Arranque, generacién de corriente.

11.- Recalentamiento agua motor,

12.- Inyeccién, encendido.

13.- Inyeccién, encendido.

15.- Refrigeracion motor.

16.- Caja de cambiocs autcmatica.

Grupo de sefalizacion-iuminacién exterior:

21.- Luces de stop.

22.- Luces de retroceso.

23.- Indicador de direccion, repetidores la-
terales, luces de emergencia.

25.- Bocina.

26.- Luces de pobiacion.

Grupo de iluminacion:

30.- lluminacion habitaculo.

31.- lluminacién compartimentos cerrados.

Grupo informacion conductor:

40.- Informacion alerta femperatura agua
‘motor.

41.- Informacian nivel y presién de aceite
motor.

43.- Aforader de carburante.

44 .- Informacion frenos.

47.- Informacion alerta sonora.

Grupo de lavado-limpiado:

50.- Limpialunas/lavalunas delantero.

52.- Limpiaiunas/lavalunas trasero.

54.- Limpiafaros, lavafaros.

Grupo de asistencia mecanismos diversos:

60.- Elevalunas eléctricos delanteros.

61.- Elevalunas eléctricos traseros.

62.- Condenacion de puertas centralizada.

64.- Retrovisores con mando eléctrico.

65.- Airbag centralizado.

Grupo de ayuda a fa conduccion:

70.- ABS.

72.- Indicacion temperatura exterior, ordena-
dor de a bordo, pantalla muitifuncién.

73.- Regulacion de velocidades.

75.- Ayuda al estacicnamiento.

Grupo confort en la conduccion:

80.- Climatizacién, aire acondicionado.

81.- Equipamientos térmicos {luneta y retro-
visores térmicos, encendedor de ciga-
rrillos).

83.- Asientos termicos.

84.- Auto-radio.

85.- Sistema de ayuda a la navegacion.

86.- Alarma antirrobo.

Codificacion de los aparatos.

Los aparatos estan numerados con 4 cifras,
€. 4310.

Las dos primeras cifras indican la funcién
las gos cifras siguientes indican e aparate.
La numeracién de los testigos va precedida
por la letra V, ej.: V2610.

Numeracion especifica de los aparatos que
sirven para la alimentacion eléctrica:

BBCO.- Bateria.

BB10.- Cajetin + bateria.

CADQ.- Contactor antirrobo.

BFOQ.- Caja fusibles.

Los cenectores libres gue tienan una fun-
cion especial (g).: test de una funcion) estan
numerados como 0§ aparatos pero con la
letra C delante, ej.. C1300.

Numeraciéon tomas de masa:

Se utiliza la !etra M seguida de un numero
de identificacion, por gjemplo: M2A, M20C.

Numeracién de los empalmes:

- Se utiliza la letra E seguida de un n® de
identificacidn, por gjemplio: EG28, £E002.
- Utilizacién de un indice alfabético si son
empalmes identicos. Ej.. EQO0SA, ECQOSB.

Numeracién de las interconexiones.

Se utilizan las letras IC seguidas de un nu-
mero de identificacion de 2 cifras.

Utilizacion de un indice alfabético si son in-
terconexiones idénticas. Ej.. 1C20, IC05A,
1C05B.

Numeracion de las tomas equipotencia-
les.

Se utiliza la letra B seguida de un namero
¢on 3 cifras. Ej.: BOO1.

Utitizacién de un indice alfabético si son
bornes idénticos. Ej.: BOO3A, BO0GB.

Codificacion de los cables.

Este codigo permite ligar &l nimers de hilo al

tipo de alimentacion o a la funcién eléctrica.

Las alimentaciones estan reagrupadas de

acuerdo al corte de abajo.

Alimentaciones antes de fusibles:

BB.- Alimentacién + bateria.

AA.- Alimentacién + accesorio.

CC.- Alimentacien + después contacto.

VV.- Alimentacion + luz poblacién.

KK.- Alimentacién + después contacto cor-
tadc

Ejemplc: BB2 (lipo de alimentacion + nume-

ro de identificacidn del hilo).

Adimentacion después fusible:

B.-Alimentacion + bateria.

A.-Alimentacién + accesorio.

C.-Alimentacién + después contacto.

V.- Alimentacion + luz poblacion.

K.-Alimentacidn + después contacto cortado.

Ejemplo: BOZA (tipo de alimentacion + nd-

mero de fusible + nimero de identificacion

del fito, cifra o letra).

Alimentacion especificas:

M.- Masa.

0.- Blindaie.

Ejemplo: M262 {tipo de alimentacion + nu-

merc de identificacion del hilo, cifra o letra).

NOTA.- Cada vehicule tiene particularida-
des en fa codificacion de los hilos concer-
niente a las alimentaciones.

Otras conexiones entre aparatos:
- Las cifras a la derecha indican el nimero
de la funcion interesada.
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ELECTRICIDAD

- Las cifras a la derecha dan el nimero de
identificacién en la funcidn.

Ej.: 2604 (numero de la funcidn + nidmero

de identificacion del hilo).

Codificacion de las abreviaciones.

Estas abreviaciones estan precisadas sobre

los bornes de ciertos aparatos (gj.: contac-

tor antirrobo):

+BB.- Mé&s permanente.

+AA - Mas después accesorio.

+CC.- Méas después contacto.

+KK.- Més después contacto cortado.

Codificaciones de los colores.

Descripcion:
BA.- Blanco.
8E.- Azul.
BG.- Beige.
GR.- Gris.
JN.- Amarilic.
MR.- Marron,
NR.- Negro.
OR.- Naranja.
RG.- Roje.
RS.- Rosa.
VE.- Verde.
VI.-  Vicleta.
V.- Verde/amarillo.

- Representacion toma de masa.

- Numero del aparato.

- Numero del cable.

Nuimero de vias del conector.

- Coler del conector.

- Numero de casilla del conector.

.~ Ndmero de fusible.

.- Representacion de informacicén que va

hacia otra funcién.

.- Nimero de la funcién atectada por ef
reporte.

J.- Representacién cable existente segin
equipamiento del vehiculo.

K.- Figurin representative del aparato.

L.- Cables para casamiento.

M.- Representacién de un empalme.

IemnmoOmr

BBOO.- Bateria.
BCP3.- Cajetin conmutacién proteccién 3
relé.
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BM34.- Cajetin servicic motor 34 fusibles.

BSI.- Cajetin de servicio inteligente (BSI).

G001.- Conector diagnosis.

CAQBOQ.- Contactor antirrobo.

CP0O0.- Toma 12 V trasera.

CPO1.- Toma 12 V delantera.

CV00.- Madulo de conmutacion bajo volan-
{e (COM 2000).

0004.- Combinado.

1010.- Motor de arranque.

1020.- Alternador.

1115.- Captader referencia cilindro.
1120.- Captader de picado.

1135.- Bebina de encendido.
1150.- Cajetin de precalentamiento.
1160.- Bujias de precalentamiento.

1211.- Aforador de carburante.

1215.- Electrevalvula de purga canister.

1220.- Captador temperatura agua motor,

1221.- Termistencia gasoil.

1225.- Motor paso a paso regulacion raient!
milibares.

1240.-
1253.-
1261.-
1262.-
1263.-
1270.-

1277.-

1310.-
1312.-
1313.-
1316.-
1320.-
1321.-
1322.-
1331.-
1332.-
1333.-
1334.-
1350.-
1351.-
1352.-
1353.-
1500.-
1506.-

1508.-
1509.-

1510.-
1514 .-

1620.-
2100.-
2110.-
2200.-
2210.-
2215.-
2300.-
2340.-
2345.-
2521.-
2522.-
2610.-
2615.-
2630.-
2633.-
2635.-
2636.-
2670.-
2675.-
3015.-

3020.-
3054.-
3060.-
3061.-

3070.-
3105.-
3110.-
4006.-
4010.-
4021.-
4100.-

4110.-
4410.-
4704.-

4730.-

5001.-
5015.-
5115.-
5215.-
5405.-
6000.-

6005.-

Captador temperatura aire admision.
Electrovalvula todo o nada (egr).
Captador posicion pedal acelerador.
Mariposa motarizada.

Electrovalvula EGR + mariposa.
Resistencia recalentamiento carbu-
rador o cajetin mariposa.
Electrovalvula desactivacion 3 pisto-
nes bemba alta presion gasoil.
Caudalimetro de aire.

Captador presién aire admision.
Captador régimen motor.

Captador de posicién mariposa.
Calcuiador motor.

Captador alta presidn gasoil.
Reguiador de alta presion gasoil,
Inyector cilindro n® 1.

Inyector cilindro n® 2.

Inyector cilindro n® 3.

Inyector cilindro n® 4,

Sonda de oxigeno por abajo.

Sonda de oxigeno por encima,
Sonda de oxigenc antes de,

Sonda de oxigeno después de.

Relé motoventilador

Resistencia bi-velocidad motoventi-
lador.

Relé alimentacion motoventilador
pequefa velocidad.

Relé alimentacion motoventilador
gran velocidad.

Maotoventilador.

Relé alimentacion motoventitador
media velocidad.

Captagor velocidad vehfculo.
Contactor de stop.

Luces de stop suplementarios,
Contactor luces de retrocese

Piloto de marcha atras izquierdo.
Piloto de marcha atras derecho.
Gonmutador de sefial de peligro.
Repetidor lateral izquierdo,
Repetidor lateral derecho.

Bocina grave.

Bocina aguda.

Faro izquierdo.

Faro dereche.

Pilote tras. izquierdo en carroceria.
Luz matricula derecha.

Piloto trasero derecho en carroceria.
Luz matricula izquierda.

Faro de niebla izquierdo.

Faro de niebla derecho.

Consola techo + funcicnes integra-
das.

Luz de techo trasera.

Luz de cenicero.

Luz espejo de cortesia conductor.
Luz espejo de cortesia acompafian-
te

Luz selecter de vetocidad.

Luz maleterc {0 pertdn trasero).
Contactor luz porta-objetos.
Captador temperatura agua motor.
Contactor nivel de agua motor.
Termocontacto temperatura motor.
Indicador temperatura + nivel aceite
motor.

Manocontacto de aceite.

Contactor nivel liguido de freno.
Contactor cierre capd {deteccion
capol abierto},

Contactor cinturén de seguridad
conductor.

Captador de liuvia.

Motor limpiaparaprisas.

Bomba lavaiunas delantero/trasero
Motor limpialunas trasero.

Bomba lavafaros.

Contactor elevalunas conductor
puerta conductor.

Contactor elevalunas acompafiante
puerta acompafiante.




8015.-
6031.-
6032.-
6036.-
6040.-
6045.-
8100.-
8105.-
6131.-
6132.-
6202.-
6207.-
6212.-
§217.-
6220.-
6222.-
6232.-
6282.-
6410.-
64165.-
8551.-
656562.-
6562.-
6563.-
6564.-

6565.-
6569.-

6570.-
6573.-
6574.-
6575.-
8576.-
7000.-
7005.-
7010.-
7015.-

7020.-
7100 .-

7215.-
7306.-

7308.-
7500.-
7504 .-
7510.-
7511.-
7512.-
7513.-

Contactor elevalunas acompanante
puerta conductor.

Motor + cajetin elevalunas delantero
secuencial acompanante.

Motor + cajetin elevalunas delantero
secuencial conductor.

Platina demando elevalunas/retro
puerta cnductor.

Motor elevalunas delantero (lado iz-

quierdo).

Motor elevalunas delantero (lado de-
recho)

Contactor trasero elevalunas trasero
izgquierdo.

Contactor trasero elevalunas trasero
derecho.

Motor + cajetin elevalunas trasero
derecho.

Motor + cajetin elevalunas trasero
izquierdo,

Conjunto cerradura puerta delantera
izquierda.

Conjunto cerradura puerta delantera
derecha

Conjunto cerradura puserta trasera
izquierda.

Conjunto cerradura puerta trasera
derecha.

Contactor de condenacion puertas.
Conjunto cerradura maletero.

Emisor alta frecuencia de condena-
cién de puertas.

Contacter apertura maietero.
Motores retrovisor izquierdo.
Motores retrovisor derecho.

Mdédulo cortina cojin inflable dere-
cho.

Médulo cortina cojin inflable izquier-
do.

Madule cojin inflable lateral detante-
ro derecho.

Médule cojin inflable lateral delante-
ro izquierdo.

Médule cojin inflable pasajero delan-
tero.

Maédule cojin inflable conductor.
Conmutador neutralizacién cojin in-
flable acompanante.

Cajetines cojines inflables y preten-
sores.

Captador satélite delanterc izquier-
do.

Captador satélite delanterc derecho.
Pretensor delantero izquierdo.
Pretensor delantero derecho.
Captador antibioqueo de rueda de-
lantera izquierda.

Captador antibloguec de rueda de-
fantera derecha.

Captador antibloquec de rueda tra-
sera izquierda.

Captador antibloquec de rueda tra-
sera derecha.

Calculador antibloqueo de rueda
Grupo electrobomba direccién asis-
tida

Pantalla muitifuncion.

Contactor de sequridad del regula-
dor de velocidad {embrague).
Contactor de seguridad del regula-
dor de velocidad {freno}.

Calculador ayuda al estacionamien-
to.

Altavoz trasero ayuda al estaciona-
miento.

Captador de proximidad trasero iz-
quierdo exterior.

Captador de proximidad trasero iz-
quierdo interior.

Captador de proximidad trasero de-
recho exterior.

Gaptador de proximidad trasero de-
recho interior.

8006.-

8007.-
8020.-
8025.-
8030.-
8032.-
8038.-
8045.-

8048.-

8050.-
8065.-

8070.-
8071.-

8080.-
8098.-
8120.-
8300.-

8321.-
8327 .-
8328.-

8410.-
8415 .-
8420.-

8425.-

8430.-
8435.-
8440.-
8445.-
8602.-
8603.-
8604.-
8606.-
8070.-

Termistencia evaporador si separa-
do.

Presostato.

Compresor aire acondicicnado.
Frontal climatizador si separado
Termistencia de aire habitaculo.
Termistencia aire exterior.

Captador de luminosidad.

Modulo mando ventilador aire cale-
faccién si separado.

Resistencia velocidad ventilador ex-
pulsor si separado.

Motor ventilador si separado.
Motorreductor de trampilla de mez-
cla.

Motorreductor trampiilas entrada de
aire.

Motorreductor trampilla de distribu-
cion.

Calculador climatizacion

Calefaccion adicional.

Luneta trasera térmica.
Conmutador asiento térmico con-
ductor.

Relé temporizador asiento térmico
conductor.

Capa calefactable cojin asiento con-
ductor.

Capa calefactable respaldo asiento
conductor

Autorradio.

Cargador del compact disc

Aparato de control en buen estado
conductor.

Aparato de control en buen estado
acompanante.

Altavoz trasero izquierdo.

Altavoz trasero derecho.

Altavoz tweeter delantero izquierdo.
Altavoz tweeter delantero derecho.
Cajetin volumétrico alarma antirrobo.
Conmutador alarma antirrobo.
Captador volumétrico.

Sirena alarma antirrobo.

Estacion Remolque.
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Esferas.

Contactor manual.

Contactor.

Contactor de puerta.

Relé.

Calcutador.

Fusible.

Liave.

Resistencia.

Resistencia variable (sonda).

Termistencia.

Resistencia variable por la presidn.
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ELECTRICIDAD

Termocontacto.

Manccontacts.

Motor.

Bomba.

Compresor,

Diodo.

Electrovalvula,

Borne equipotencial,

Senal de peligro.

Combinado.

Teclado.

Mando eléctrico.

Captador.

Delanteros.

Traseros.

Delanterc izquiergo.

Delantero derecho.

Trasera izquierda.

Trasera derecha.

Contactor giratoric.

Enganche caravana.

Intermitencia.

Condensador.

Inmovilizacién vehiculo.

Reostato.

Potenciometro.

Shunt.

Generador.
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i} Antiparasitado. Caudalimetro. ;D Luces de cruce.
=
I R . . et
o] Caja de bornes. Refrigeracion. gD Luces de carretera.
+ —] Bateria. Matoventilador. F0 05 Luces de poblacidn/piloto naranja.

&

Caja de cambios automatica. q‘\EO Luces de niebla traseras.

Motar de arrangue.

Alternadar. Enganche de garras. Luz de poblacién delantera izquierda.

5=
)

Luz de poblacién delantera derecha.

Corte arrangue. Enganche de garras.

Biogueo diferencial. Pitoto trasero izquierdo.

Toma de carga.

Palanca de velocidades
{caja de cambios automatica).

. Piloto trasero derecho.
Bateria.

Incidente elactrico. Piloto trasero izquierde en portén.

Batetia descargada.

Marcha adelante. Pilcto trasero derecho en portdn.

Encendido.

Marcha atrés. Luz matricuia izquierda.

Carburador.

Avance encendido. GLP (gas de petroleo licuado). Luz matricuta derecha.

B~ ERE

Girafaro.

2] 18] (0] #4] B [T] Bl (1D ) (2] [99] [

Diesel. Luces traseras de niebla.

Luces de stop. Lamparas fundidas.

W
—_—
M
/1

Bobina.

| (2] = [T | BT B B ) D

Piloto redendo {luz trasera de techo).

1

Acelerador (manual). €| Luces de stop suplementarias.

-
I
P

I&E]| Luz de stop trasera izquierda. Piloto trasero izquierdo.

i
=

Parada motor Diesel.

b3

(ﬁ'ﬂ Luz de stop trasera derecha. Piloto trasero derecho.

[}
Ld

Agua en el gas-oil.

Luces de retroceso. Corte luces de nisbla delanteras.

Agua en el gas-oil.

Indicador de direccion. Dia/noche.

¥+
4

Bujia de precalentamiento.

Indicador de direccién izquierdo. Puerta trasera batiente izquierda.

Bomba de inyeccién Diesel.

Indicador de direccién derecho. Puerta trasera batiente derecha.

Inyector.

Luces de emergencia.

Fallo motor.

Captador PMS.

Captador referencia cilindro.

Repetidor lateral izquierdo.

Repetidor lateral derecho.

Portén trasero.

Luz de techo central.

Luz de techo delantero izquierdo.

1] B [ [ 4

Luces diurnas. l.uz de techo delantero derecho.

T
by
<,
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Captador de velocidad.

Piezo-eléctrico. Avisadores sonoros. l.uz de techo trasera izquierda.

=

LNENEDREEQIEN LafEril el

Sonda de oxigeno. Avisador sonoro peatones. Luz de techo trasera derecha.

&[T

==
T

LWL
S~
-

|\| Mando trampilla de arranque. Interruptor general de luces. Luz de techo central izquierda.
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Luz de techo ceniral derecha.

Luz de techo delantera.

Luz de techo trasera.

Lector de mapas centrai.

Lector de mapas delantero izquierdo.

Lector de mapas delantero derecho.

Lector de mapas trasera izquierda.

Lector de mapas trasera derecha.

Contactor de puerta delantero izquier-
do.

Contactor de puerta delantero dere-
cho.

Contactor de puerta trasera izquierda.

Contactor de puerta trasera derecha.

Luz espejo de cortesia.

Lampara.

Temperatura de agua motor.

Stop.

Nivel agua lavalunas.

Nivel de agua motor.

Agua bateria.

Presion de aceite.

Temperatura aceite motor.

Nivel aceite motor,

Nivel aceite motor,

Nivel/presion de aceite motor.

Indicador temperatura aceite motor.

Indicador nivel aceite motor.

Cuentarrevoluciones.

Temperatura del aire.
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Obstruido fiitro de aire.

Obstruido filtro de aire.

Turbocompresor,

Indicador presion turbo.

Reciclaje ge los gases de escape.

Nivel mini carburante.

Aforador carburante,

Bomba de carburante.

Luz de estacionamiento.

Freno de estacionamiento.

Fallos sistema de frenos.

Freno de estacionamiento/
nivet liquido de frenos.

Desgaste de las pastillas de frenos.

Pastillas de freno.

Temperatura aceite caja de cambios.

Avisador sonoro.

Sobrecalentamiento del
silencioso catalitico.

Limpialiinas delanteros.

Temporizador limpiaparabrisas.

Captador de lluvia.

Lavalunas delanteros.

Limpiaiunas/lavalunas delantero.

Limpialunas trasero.

Limpialunas trasera izquierda.

Limpialunas trasera derecha.

Lavalunas trasero.

Limpiatunas, lavalunas traserc.

LimpiafarosAavafares.
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ELECTRICIDAD

Etevalunas eléctricos.

Flevalunas.

Elevalunas subida.

Etevalunas bajada.

Condenacion elevalunas traseros.

Condenacién.

Condenacion de las puertas.

Apertura de puertas,

Apertura de puerta delantera izquier-
da.

Apertura de puerta delantera dere-
cha.

Apertura de puerta trasera izquierda.

Apertura de puerta trasera derecha.

Apertura de puertas delanteras.

Apertura capé delantero.

Apertura capb trasero.

Trampilla de carburante.

Receptor altas frecuencias
de condenacion salidas.

Receptor infrarrojo de condenacion
de puertas (plip).

Apertura de puertas traseros.
Emisor de infrarrojos.

Asiento.

Reglaje de las correderas (asiento).
Reglaje asiento delantero (asiento).
Reglaje asiento trasero (asiento).
Reglaje respaldo asiento delantero.
Reglaje altura asiento delantero.
Reglaje reposabrazos.

Reglaje sujeciones laterales.
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Reglaje iumbar alto.

Reglaje lumbar bajo.

Reposacabezas eléctrico.

Retrevisor eléctrico.

Retrovisor guiado.

Retrovisor abatible.

Retrovisor interior eléctrico.

Volante.

Columna de direccion.

Colimna de direccion reglaje horizon-
tal.

Colummra de direccion reglaje vertical.

Blogueo cinturén ds seguridad.

Airbag lateral conductor.

Airbag lateral acompanante.

Cojin inflable.

Corrector de faros.

Captador de altura carroceria.

Techo corredizo.

Teche corredizo cierre.

Techo corredizo abertura.

Capota eléctrica.

Antiblogueo de ruedas,

Captador de rueda deiantera izquier-
da.

Captador de rueda delantera dere-
cha.

Captador de rueda trasera izquierda.

Captador de rueda trasera derecha.

Captadores de ruedas traseras.

Captadores de ruedas delanteras.
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Antipatinado.

Autonomfa.

Reloj numérico.

Reloj analégico.

Regulacion de velocidades.

Pantalla sefializacion
temperatura exterior,

Captador desinflado de un neumati-
co.

Suspensién reforzada.

Suspension hidractiva.

FPedal del acelerador.

Amortiguadores.

Aire acondicionado.

Interruptor aire acondicionado.

Reciclado de aire.

Motorreductor trampilias entrada
de aire.

Reglaje temperatura.

Ensolacion.

Ventiiacion pies.

Calefaccion adicional.

Encendedor de cigarrillos.

Luneta trasera térmica.

Luna delantera térmica.

Retrovisor térmico.

Resistencia térmica.

Luneta trasera térmica izquierda.

Luneta trasera térmica derecha.

Antiarrangue codificado.

Llave especial.

Aslento térmico.

Auto-radio.

Altavoz.

Antena eléctrica.

Fusible.

Radio-teléfono.

Compact disc.

Balance.

Altavoz delantero izquierdo.

Altavoz delantero derecho.

Altavoz trasero izquierda.

Altavoz trasera derecha.

Casco.

Toma.

PIDFEEFREE R RGN E R E @

Mando en el volante.

)

Lo

S

Micro.

Cargador del compact disc.

Bl N

Navegacion.

-
—

Alarma.

=

Supresion alarma.

—_—
===
=

Emisor de ultrasonidos.

Receptor de ultrasonidos.

E=5
%

Toma jack.

O

La comunicacién entre los diferentes calcu-
ladores del vehiculo se realiza en las 4 re-
des multiplexadas siguientes:

- Red CAN, )

- Red VAN CARROCERIA 1,




- Red VAN CARRQCERIA 2.

- Red VAN CONFORT.

£l multiplexado consiste en hacer circular

los siguientes datos en una red de doble ca-

bleado, en forma numérica:

- Mandos de funcionamiento.

- informaciones de estados.

- Datos de captadores.

La BSles:

- El centro de la red de comunicacion.

- Un interfaz entre las redes VAN y CAN,

- El calculador gue garantiza la conexidn
con el util de diagnostico.

- También gestiona una estrategia de lastra-
je y deslastraje eléctrico.

Con el fin de ahorrar la energia de la baterfa,

ta red eléctrica puede funcicnar segin ios

dos modos siguienies:

- Modo nominal.

- Modo econdmico, una parte de las funcio-
nes eléctricas estan desactivadas.

La BSI gestiona el paso del modo nominal al

modo economice.

Los calculadores pueden ponerse en alerta

para reducir el consumao eléctrico cuando el

motor ¢ esta en marcha.

La caja de servicio inteligente (BSI) gestiona

el modo aterta y el despertar de los calcula-

dores.

El multiplexado consiste en hacer circular

varias informacionss numéricas entre diver-

sp$ equipamientos eléctricos, por un solo

canal de transmisién materializado por 2 ca-

bles.

El multiplexado s un modo de acciona-

miento de los equipamientos eléctricos, que

necesita una arguitectura adaptada. Todos

Ios mensajes enviados por el "bus” constan

de una parte “informacion” o "mandates” y

una parte identificacidn del destinatario.

El multiplexado utiliza 2 protocolos de co-

municacion:

- El VAN {Vehicle Area Network).

- El GAN (Controller Area Network).

La utilizacién del multiptexado permite:

- Una simplificacién de ias cablerias eléctri-
cas.

- Un enriquecimiento del nimero de funcio-
nes {con nimero de cables equivalentes).

El vehiculo esta equipade con 3 redes de

multiplexado, que funcionan caga una en un

entorno bien preciso.

Las redes multiplexadas son gesticnadas

por la BSI (caja de servicio inteligente).

La red CAN une al conjunto de los calcula-
dores del grupo motopropulsor, como el
sistema de frenado, al calculador motor y la
SUSpEnsIGn.

La red CAN es una red "multimaestros”,
donde cada calculader transmite informa-
ciones permanentemente {(velocidad de
transferencia; 250 kbits/s).

Las informaciones difundidas son recupera-
das por aguellos calculadores gque las nece-
sitan.

Ejemplo: el calculador ABS pone a disposi-
¢ién, via red CAN, las informaciones si-
guientes:

- Velocidad del vehiculo.

- Aceleracion longitudinal.

- Distancia recorrica.

La red VAN CONFORT conecta los calcula-
dores de los equipamientos del habitaculo
como la pantalla multifunciones, ¢l combina-
do, el autoradio y la climatizacién.

ta red VAN CONFORT es una red "muitima-
estros", donde cada calculador transmite
permanentemente informaciones.

Las informaciones difundidas son recupera-
das por aquelios calculadores que las nece-
sitan (velocidad de transferencia: 125
kbits/s).

Los calcutadores conectados a fa red VAN
CONFORT adguieren las informaciones pro-
cedentes del grupe motoventilador {por me-
dio de la BSIl) para informar al conductor so-
bre el estado del vehiculo.

La red VAN CONFORT asegura la interfase
"hombre/maquina”.

Ejemplo: el combinado adguierg la informa-
cion de fa temperatura del agua motor {di-
fundida por el calculador metor) para infor-
mar al conductor sobre la temperatura del
liquido de refrigeracion.

Red VAN CARROCGERIA' .

La red VAN CARROCERIA es calificada
como red de seguridad y de proteccidn del
vehicuio. )

La VAN CARROCERIA estd formada por dos
redes: VAN CARROCERIA 1 {elementos de
seguridgad) y VAN CARROCERIA 2.

La red VAN CARROQCERIA 1: une el sistema
de gestion de los airbags asi como la caja
de servicio motor, gue integra los mandos
sléctricos de potencia del vehiculo y los fa-
ros y retransmite las acciones del usuario a
la BSI| a través de la electrénica del modulo
de conmutacion en el volante de direccion.
La red VAN CARROCERIA 2 une entre sf los
equipamientos de gestion de las puertas
(mddulos de puerta, techo corredizo) de la
alarma antirrobo, y del sistema de aditiva-
cion gasoil {filtro de particulas).

La red VAN CARROCERIA se puede clasifi-
car como una red "masestro/esclavo”.

La BS! envia peticiones a cada calculador
conectado a la red VAN CARROCERIA (ve-
locidad de transferencia: 62,5 kbits/s).

La caja de servicio inteligente (BSI) es un

calculador que integra:

- Una electrénica de interfase (rela, fusibles,
toma de diagnosis) y una electronica de
diagnéstico: fa BSI gestiona la comunica-
cién entre Ios calculadores v el transfert de
informacién entre las redes y una electro-
nica de calculo: la BSI gestiona de manera
autordtica algunas funcicnes de base.

- Una memoria no volatil para la proteccion
antirrobo (codigo BSI, codigo VIN del vehi-
culo, codigo de las llaves, codigo del man-
do a distancia, identificacion del autorra-
dio,...). Un cddigo llamado cédigo de
diagndstico es memerizado en la BSI. El
cédigo diagnéstico, accesible con 10s Uti-
les de diagndstico, permite conocer con
precision la naturaleza de los calculadores
montados en el vehiculo.

Un programa gue controla las funciones,

efectuar el diagndstico y el telecodificado.

La BSt contribuye a la gestion de la energla

controfande los modes de consumo reduci-

do sobre ella y el resto de los calculadores
multiplexades.

Para la extraccién y reposicion de la 8BSl

desconectar la bateria.

ELECTRICIDAD

Quitar la tapa {1) soltandola hacia abajo.

En cada lado de la BSt:

- Desbloquear las fijaciones (1) un cuarte de
vuelta.

- Separar las patillas infericres (2) y bascular
la BSI.

Desconectar todos los conectores de ia

BSI.

Levantar ligeramente fa parte trasera de la

BSI y tirar hacia si para sacarla de su sopor-

te.

Desmontar la BSI.

Posicionar ta BSI en su soporte, metiendo
los tetones (1) en las muescas (2} en cada
lado.

Conectar todos los conectores de la BSI.
Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

En caso de sustitucion de fa caja de servicio
inteligente, se debe configurarla con la ayu-
da del DIAG 2000.

Comprobar el correcto funcionamiento.

Esquema de implantacion.

Para acceder a los fusibles situados en el
compartimento motor (al lado de la bateria)
suelte la tapa. Después de la intervencion,
vuelva a cerrar la tapa con cuidado y monte
la tapa astilo.

NOTA.- El circuito eléctrico estd concebido
para funcionar con los equipamientos de se-
rie u opcionales. Antes de instalar otros
equipamientos o accesorios eléctricos en su
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vehiculo consulte en un Punto de servicio
Peugeoct. El fabricante declina tede respon-
sabilidad en cuanto a gastos ocasionados
para la reparacion del vehiculo o los disfun
cionamientos que resuitasen de la instala-
cién de accesocrios auxiliares no suministra-
dos y no recomendados por Peugeot y no
instalados segin sus prescripcicnes, en
particutar para todo aparato cuyo consums
sobrepase los 10 miliamperios.

o FUSIBLES
n INTENSIDAD LR K ) FUNCIONES R '
S Sondas de-oxigeno - Electrovaivuia reciclado de gases Ge escape -
Bobina da encendido - Regulador de alta presion de gasol -
15 30A  Alimentacidn inyetores (gasolina) - Cajetin precalentarmiento -
' Caudafimatro dé aire (Diesed) - Caculadoer motor {Dnesel) Bomb& de
inyeccion (Diesel) - Calentador gasot
16 40A ‘Bomba de aireé motor gasolina con ¢/ automéftica
7 30 Pequefia/gran velocidad impiaparabnisas delartero
18 40A Ventiiador expulsor de aire acondicionado

] —

e[l
DB eoe 2 10 184 - Toma de diagnosis - Toma
13 de 12V trasera - .
D15 I:I D . Auto-radio - Pantalia multi—
1, 15A funcion - Mandos en'sl vo-- -
D . lante - Cio automatica .
Dm 6 Tuces de posicion delamera |
75 deha. y tra. deha. -~ Luz de -
trigula y-enganche remol-
HDDH DDI]W } . qm:é-msi{mmplorwéa :
12 10A biaauen centralizada/alar-
e ma/luz.da.emérgenoia - Luz -
Afioje el tornillo un cuarto de vueita con una frontal a/a/cenicero - Liiz in-
moneday después tire de la empunadura terruptores asientos tmi- .
FUSIBLES para abrir la tapa de la caja de fusibles y . gos/caja de cambios aut, :

N°_| INTENSIDAD . FUNCIOMES acceder a los fusibles. - Encendedor de cigarrillos -

N 30A Grupo Moto Ventilador Los fusibles de recambio y la caja pinza, .Corvactor de aftura de faros

2 _30A Mator bomba ESP/ABS para la caja de fusibles compartimento mo- I Wiandos de.cierre/apertura,

¥ 30A Elsctro-vifvuias ESP/ABS tor y caja panel de instrumentos, estén fija- 14 30A de paries abrientes - Mandos

- 80A Alimentacian Cajetin Servicio dos en el interior de la tapa de la caja de fu- g0 super-blogueo
inteligenta sibles del panel de instrumentos. Antes de 15 30A Elevalunas irasgros. .

& 704 Alimentacion Cajetin Servicio sustituir un fusible es necesario conocer la Cajetin de serviolo mokor -

e Intelgerte causa dei incidente y haberlo solucionado. 18, BA.. Alarma - Fiitmd&;)arﬁcuhs

¢ . 20A Asientos térmicos Los nomeros de los fusibles estan indica- Manctos en ol volante
= 30A Contacto antirobo, potenca dos en la caja de fusibles. Sustituya siem- U "Lz de sfop trasera ﬂefeeha
& 70A Gnmoeiemmbom da pre un fusidle defectuoso por otro de inten- ] - Tercer piioto da stop
15 . | direcoion asistida sidad equivalente. Toma de diagnosis - Mandos
— — . en el volante - Contaclores
* Los maxifusibles son una proteccion su- : i UL ES 18 108 pedaies de frono (stop) y de
plementaria de los sistemas eléctricos. N DTENSIDAD |~ -~ - FUNCIONES 3 embragué - Comactor aivel

1 1 - 10A Luz trasers antintebla P de agua - Segmdooontaeim

. FUSIBLES . 2 154 Umplalunastmwo - : de freno.

N | INTENSIDAD | . . - FUNCIONES . 4 158 Elavalunas trasero 18 30A: | Shunt PARQUE L
Contactor de ces de mar- 5. 15A Tz 68 §10p Zquierda con tucas de posicion delantera |
cha alrés e/c automatica - . ) ) er@ncheparamrmlqm ) 104 &zquerdaytr&semrzquiarda»
Manda ralé prohibicion de L Plaftn trasero, plafon.delan- .Luz de matricuia y enganche
arrandue ¢/¢ aulomatica - 7 20A . tere, lector de mapas - remoigus ;

1 104 Contactor de luces da mar- Encandador.de cigarrilios - 22l 18k Sirena alama - Gajotin vohr
- eha atris /e manual - Tomade 12V - Luz guaniera . ool | métrico slamma .
Captador de velocidad de | Elavalunas eléciricos - . T Combinadn auto-radio -
vehicuic - Sonta de presién  Hlevaiunas eléotricos impul- _ 24 q5a | Pantalie mutfuncion - Alre
de agua an el gasall 2 30A | sionales incompatible sieva:. b U - anondicioado - Ayuﬁaaias~

2 15A Hlactro-valviia carister - : hnms.eﬁctﬁcog no impulsla: 5 lacionamiento trasaro.
Bomba de carburante nales; - Techo comedizo Fi) 30A -Luneta traserg trrnica

a 16A Calculador 08 cireccion asis-
tida - Calouitador ABS o £SP
Calculador de inyeceion -
mxm”;‘is‘;‘:‘“ INYECCION MOTOR TUSJP4 BRASIL MOTOR TUSJP4 VERSION EUROPA -

: i PANTALLA MULTIFUNCION B

4 1GA cién adiclonat~
Caicilladior cajs e cambios
autemitica - Mando se-
cueheial ¢/o automatica -

Rolé shiftiock c/c automatica

5 15A Calculador filtro de particulas

] 164 Faros delanteros antinisbla

8 20A fador - Mimentacién caleula- -

; dcr motor - Bomba de inyac

g 15A LuZ de cruce i_z_quiema . s

i) 15A Luz de cruce o h

11 10A Luz de carrelera derecha.

12 10A. Luz 0o carsiers mﬁerae

13 18A Bocina,

‘Bomba iavapara)rm ¥ hva

14 10A unas tm -
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Lade izquierdo:

holguras y enrasamientos antes de apretar

Quitar el parageolpes delantero,
Desconectar el haz de cables del faro.

- Desmontar los clips (1).

- Sacar el colector de entrada de aire (2).
Soltar el equilibrador de lavafaros, del faro
{segun equipamientc).

Quitar fas fijaciones (1) y el faroc (2).
Para la reposicién efectuar el reglaje de las

las fijacionsas (1).

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion,

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Montar el paragolpes.
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NOTA.- Lado derecho, retire fa tapa estilo,
filada por dos clavos de plastico, para acce-
der a las lamparas. Manipule las lamparas
con un trapo seco.

1.-Luces de cruce {H7-55W).

2.-Luces de carretera (H1-55W)

3.-Luces antiniebla delanteras {H1-55W).
4.-Luces de posicidn (W SW).
5.-Intermitentes (PY 21 W ambar).

Para las luces 1, 2 y 3 gire un cuarto de
vuelta a la tzquierda la tapa de proteccion
correspondiente a la lampar defectuos vy re-
tirela.

Desconeécte el conector.

Presione en el extremo de la grapa de fija-
cion para sacarla, Sustituya la lampara,
Durante el montaje, asegurese da la correc-
to posicion de las muescas de arientacion y
del correcto bloqueo de la grapa de fijacion.
Vuelva a conectar el conector,

Monte la tapa de proteccion corientandola
con la flecha hacia arriba, despugs girela un
cuarto de vuelta a la derecha.

NOTA.- Los faros estan equipados con cris-
tales de policarbonato revestides con un
barniz protector. No se deben limpiar con
un trapoe seco o abrasivo, ni con un produc-
to detergente o disolvente. Utilice una es-
ponja y agua jabonosa.

Para la luz de posicion (4) tire del casquille
hacia atras, retire la lampara v sustitiyala.
Para tos intermitentes (5} gire un cuarto de
vuglta el porta-lamparas y retirelo, sustituya
la lampara.

NOTA.- En ciertas condiciones climatoldgi-
cas {temperatura baja, humedad), es normal
la presencia de vaho en la cara interna de
los faros; desaparece algunos minutos des-
pués de encender 10s faros.

Sacar el guarnecido de umbral de maletero
(1).

Quitar:

- Las fijaciones (2).

- El conector 6 vias (3).

- El piloto traserc.

Para la reposicién proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de extraccion.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Lampara d¢ luces ifaséras

o @
N
@

[E——
L 2

1.-Intermitentes (P 21 W).

2.-Luces de marcha atrds (P 21 W), iado
derecho. Luz antiniebla (P 21 W) lado de-
recho,

3.- Luces de stop (P 21 W}

4.-Luces de posicion {R 5 W).

Estas 5 lamparas se cambian por el interior

del maletero:

- Levante y enganche la moqueta del male-
tero.

- Retire el guarnecido de umbral del malete-
ro gue esta fijado con dos clavos de plas-
tico,

- Separe el guarnecido del maletero para
acceder al porta-lamparas

- Presione la lengueta y retire el porta-lam-
paras.

- Sustituya la lampara defectuosa.

Infermitentes laterales

Para extraer la lampara de tercer piloto de

stop {4 lamparas W 5W), en versién Berlina:

-~ Con una llave tubo de 10 mm desenroscar
las 2 tuercas de fijacion.

- Sacar el bleque piloto empujandolo hacia
el exterior.

- Presionar en las dos lenglietas para sacar
el portalamparas.

- Sustituya la fampara defectuosa.

- En el montaje vigile la correcta posicién

del junta de estanqueidad del bloque pilo-

to.

Quitar:

- El panel de guarnecido.

- El embellecedor soporte de mando de
apertura portén trasero,

\-/\ =~

'“\

Desconectar el conector de luz matricula.
Desmentar la luz matricula (1) pellizcando en
los lados.

Para la reposicién proceder en orden inver-
S0 4 las operaciones de extraceion,

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Desmaontar la pantalla multifunciones.

Para retirar los repetidores laterales de inter-
mitentes (WY & W ambar) empuje el repeti-
dor hacia delante {1} v saque el conjunto (2).
Sujete el conector y gire un cuarto de vuelta
el transparente (3).

Sustituya la lampara

. Piloto trasero

Descalzar la Junta de maletero.

¢5ei3ud
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Desmontar las fijaciones (1) del tercer piloto
de stop.

Sacar el tercer piloto de stop de su aloja-
miento empujando los tornillos.

Cerrar el maletero.

Desconectar el conector (1).
Soltar el manguito (2} del puiverizador de la
luneta trasera.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Comprobar el funcionamiento.

]
\

[T

Pasar la mano por la apertura y empujar e
captacor (1) hacia arriba para soltaric.
Desconectar y desmontar el captador (1).
Para la reposicion proceder en orden inver-
so a las operaciones de extraccion.

Verificar el funcichamiento eléctrico.




Con un destornilador. soltar la luz de con-
sola {1) hacia (A].

Desconectar los conectores del parasol y de
la luz de conscla

Desmontar la luz de consola.

N
c
Towm | ——— BT =7

Soltar la consola de techo (B), después tirar
hacia (C).

Desconectar &l conector del mands de te-
cho corredizo {segun equipamiento).

Quuitar la consola de techo.

Para la reposicion proceder en orden inver-
s¢ a las operaciones de extraccion.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Soltar la pantalla central multifunciones (1)
girdandola hacia arriba {A).

Desconectar el conector.,

Soltar la grapa de sujecion del haz de ca-
bles.

Desmontar la pantalla multifunciones (1).
Para la reposicidn proceder en orden inver-
so a las cperaciones de extraccion.

Hacer un ensayo de funcionamiento.

iMotor de arranque

Quitar:

- La placa del soporte del haz de cables.

- La tuerca del cable de alimentacion del
motor de arranque.

Desconectar el cable de excitacion.

Separar los haces de cables.

Desenroscar los torniilos (1), (3) y (4) det so-
porte dal motor de arranque.

Marcar la posicion del tornillo largo (1).

Para {a reposicion comprobar la presencia
de la gruplilla de centraje {2} en el motor de
arrangue.

Porer:

- El tornille (1) largo en (A}

- Los tornillos (3} y {4).

Apriete a 2,0 daN.m.

Conectar el cable de excitacion.

Conectar el cabie de alimentacion.

Apretar la tuerca a 2,0 daN.m.

Mortar la placa soporte del haz de cables
motaor; 3 tornillos.

Embridar los haces de cables.

Volver a poner la bateria y su soporte.
Montar la tapa-bateria.

NOTA.- Se muestra en vehiculos con motor
DW10TD/DWI1DATED con  filtro de
particulas.

NOTA.- Se muestra en un vehiculo con mo-
tor DVATD (1.4 HDi).

Poner el vehicilo scbre puents elevador,
Desconectar la bateria,

Quitar:

- La tapa bateria.

- La bateria y su bandeja.

Desembridar los haces de cables.

Desconectar la batsria.

Quitar las tapas estilo (1).

Quitar:

- Las tapas estilo (1).

- La correa de arrastre de los accesorios.
Separar parcialmente el canalon del haz de
cabies eléctrico en el motor.

Desconectar las conexiones eléctricas del
afternador.

ELECTRICIDAD
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Vehiculos con aire acendicionado.

Separar el compresor del aire acondiciona-
do (1) sin abrir el circuito de fluido.

NQTA.- Tomar precaucion para no doblar
los manguitos de fluido frigorigenc (riesgo
de destruccion).

Aflojar el tornillo {2) con et fin de que &l torni-
llo {3) deje de estar pellizcado.

NOTA.- El tornillo {2) debe ser apretado al
par de 2,0 daN.m.

Todos los vehiculos.

Quitar:

- La fijacion superior trasera del alternador.

- El tornillo {1).

- El rodillo enrcllador (2).

- El tornillo soporte rodillo (3).

- Bl alternador (4), desplazéndolo ligeramen
te hacia la derecha del vehicule, y retirario
hacia arriba.

NOTA.- Antes de montar ! alternador, con-
trolar la presencia de tos separadores en el
soporte acCesorios.

Montar el alternador {4).

NOTA.- Apretar las fijaciones al par de 4,0
daN.m empezando por las dos fijaciones
lado polea.

Vehiculos con aire acondicionado.

Montar el compresor del aire acondiciona-
do.

Todos los vehiculos.
Continuar las operaciones de reposicidn en
el orden inverso a las de extraccion.

Conectar la bateria
Inicializar los diferentes calculadores.
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LIMATIZACION

“ Géracteiisticas generales

Identificacidn.

chhfatld

Todos los motores:

1.-Compresor.

2.-Ceondensador,

3.-Depdsito deshidratador.

4.- Reductor de presion.

5.-Manguito de entrada valvula reductora-
salida condensador.

B.- Manguito refrigeracién salida compresor-
entrada condensador.

7.-Vélvula presostato.

A.-Valvula alta presion.

B.-Vélvula baja presion.

Motor DV4TD.

CARACTERISTICAS AIRE ACONDICIONADD
CODIGO DEL MOTOR TU-EW-DV oW
Particularidades Sin Sin
Marca compresor SANDEN | SANDEN
Tipo Sheviz SD7V16
Capacidad de aceite 135+ 15 135 + 15
Tipo de aceite SP10 SP10
Capacidad dei circuito
de refrigerants {gramogy| 25 %25 | 888 &35
Entre-hierro compresor Minj 0,4 Mini 0,4
{mmj Maxi08 | Maxi08

Sisterna Sistema
Cartucho filtrante KOMO KOMO

Pares de apriete.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 Kg.m

PAR DE AFRIETE
DENOMINACION daNan
Bridas de condensador 0.6
Bridas de compresor 0.7
Bridas de valvula reductora 7
Botella deshidratadora 1,5£05

Reglas de seguridad.

Ponerse guantes y gafas de proteccion para
evitar todo riesgo de congelacion.

No manipular el fluido frigorigenc habiendo
cerca una llama o un cuerpce muy caliente
(ej. cigarrillo} con el fin de evitar todo riesgo
de emanacion de vapores toxicos.

Trabajar en un local aireado.

NOTA.- El iubrificante para los compresores
es extremadamente higroscopico. Utilizar
dosis nuevas en todas las intervenciones.

Precauciones a adoptar durante la aper-
tura del circuito.

Obturar, rapidamente, todos los conductos
caon el fin de evitar gue se intreduzea la hu-
medad.

Con el fin de evitar la condensacion, las pie-
zas nuevas, antes de desambalarlas, deben
estar a la temperatura ambiente.

Los tapones de los racores de las piezas se
deberan quitar en el dltimo momento antes
de su montaje.

NOTA.- Evitar montar las piezas gque no
tengan tapon.

Ei condensador no debe quedarse al aire li-

bre mas de 5 minutos (inclusive conectado

al circuito) ya que el cartucho deshidratador
integrado corre el riesgo de saturarse de
humedad.

Si el circuito se ha quedado al aire iibre. es

necesario sustituir:

- El cartucho deshidratador.

- El aceite del comprescr {operacion inte-
grada en la sustitucién del fluido frigorige-
no: consultar los manuales de las estacio-
nes homologadas).

Precauciones a adoptar durante el mon-
taje de los racores.

Utilizar, Gnicamente, juntas nuevas.
Proceder a la iubrificacion de las juntas con
aceite para compresor.
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Apretar los racores al par recomendado por
los métodos.

Proteccién general del circuito.

NOTA.- Nunca se debe poner en marcha el
sistema de refrigeracion si el circuito de flul-
do frigorigeno esta vacio.

Antes de efectuar una carga de fluido frigo-
rigene, controfar el nivel de aceite del com-
presor.

NOTA.- No quitar el tapén de llenado del
comprescr cuando el circuite esta cargado.

Controles eléctricos.

Antes de conectar un conector, comprobar:

- El estado de los diferentes contactos (de-
formacion, oxidacion,, ).

- La presencia de la junta de estanqueidad.

- La presencia y estado del sistema de blo-
quUEeo MeCcanico.

Durante los controies gléctricos:

- La baterfa debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tension supe-
riora 12 v.

- Jamas utilizar lampara testigo.

- No producir un arco eléctrico.

No desconectar:

- La bateria motor en marcha.

- El calculador contacto puesto.

NOTA.- Para la operacién de vaciado-llena-
do del fluido frigorigeno: consultar los ma-
nuales de las estaciones homologadas.

Vaciar el circuito de refrigeracion.
Quitar el panel de instrumentos.

Para la reposicion aproximar el grupo clima-
tizador a su emplazamiento.

NOTA.- Conectar el manguito de evacua-
cion de agua (1).

Posicionar el grupe climatizador con ayuda
del grupo climatizador (1).

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Montar el panel de instrumentos.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Efectuar el flenado del circuito de refrigera-
cidn.

En el compartimento motor quitar fos torni-
llos (1).
Aflojar algunas vueltas la fijacion (2).

Desconectar el conector (1),

Quitar el tornillo de fijacion (2) y (3).

Tirar del grupo climatizador hacia la puerta
de atrdas con el fin de sacar los tetones de
centrade.

Desconectar &l manguito de evacuacién de
agua situado en el grupo ciimatizador.
Desmontar ¢l grupo climatizador.
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Quitar las fijacicnes (1).

Soltar el frontal de mando climatizador (2)
en (A} y bascularlo hacia el interior del panel
de instrumentos,

Aire acondicionado.

Desconectar los conectores (1), (2) v (3).
Quitar las grapas (4).
Desacopiar los cables (5).

Climatizacién automaéatica.

Desconectar los conectores (1), (2) v (3).
Todos los vehiculos.

Quitar et frontal de climatizacion.

Para la reposicién proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de extraccion.

Verificar el funciocnamiento eléctrico y meca-
nico.

Ventitador aite climatizador

T AN

Quitar:

- Bl guarnecido (1) tajo panel de instrumen-
tos.

- Las fijaciones (2).

- El soporte de amarre {3} de consola.

- Ei guarnecide {4), soltandeclo hacia abajo.

m\\\

Desmontar ei clip de seguridad que bloquea
el tomillo (1).

NOTA.- Bloguear el antirrobo de direccion,
ruedas en linea recta (desbloguearlo sola-
mente después de haber puesto el tornillo

.



Quitar el tornillo {1).
Bascular la rdtula (2) hacia (A} para desaco-
plarla.

Desconectar los conectores (1), (segun
equipamiento).

Soitar el conector (2) del panel de instru-
mentos.

Desbloquear el ventilador expuisor de aire
(3), girandolo en el sentido de las agujas del
reloj.

Tirar el ventilador expulsor de aire {3) para
sacarlo.

Desmontar el ventilador expulsor de aire (1)
separando el panel de instrumentos.

Para la reposicidon proceder en orden inver-
50 a las operaciones de quitar.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

..Rasistencia velocidad ventifador expulsor

Con el moter en marcha poner el climatiza-
dor en posicion recictado.

Quitar el contacto.

Desmontar la guantera pasajero.

Meter la mano por ef conducto de entrada
de aire.

Tomar la resistencia de velocidad ventilador
(1) y desbloguearla un /4 de vuelta del
conducto, para ello girar a la izquierda.
Sacar la resistencia del conducto, acompa-
fiada de su haz de cables.

Desconectar al resistencia y desmontarla.
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extracciéon para realizar [a reposicion.
Hacer un ensayo de funcionamianto.

NOQOTA.- Antes de toda intervencion en el
circuito de climatizacién, respetar ias pre-
cauciones a adoptar.

Para esta operacion utilizar el utillaje esta-
cion de mantenimiento de climatizacién: ni-
mero de homologacion FAC.18.08.

Vaciar el circuito de fluide frigorigeno. Con
la ayuda de la estacién de mantenimiento
de climatizacion.

Quitar:

- El parabarros inferior derecho.

- El insonorizante bajo motor.

- La correa de arrastre de los accesorios.
Quitar el tomillo y separar la brida.

NOTA.- Obturar rapidamente y de forma
gstanca las entradas y salidas det compre-
sor, asi como las tuberias.

Desconectar el conector {2) del compresor.
Desmontar los 4 tornillos de fijacién (1) del
compresor,

Quitar el compresor.

Para la reposicion apretar las fijaciones al
par empezando por las dos fijaciones iado
polea {apriete a 4,5 daN.m).

Quitar los tapones de montaje del compre-
sor y de las tuberias.

Montar la brida (apriete del tornillo a 4,0
dal.m).

Pcner la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Llenar el circuito de fiuido frigorigeno respe-
tando ia carga del vehiculo con la ayuda de
la estacion de mantenimiento de climatiza-
cion.

Verificar el funcicnamiento del circuito de re-
frigeracioén.

Extraccién dai com

Quitar ta correa de arrastre de los acceso-
rios.

Vaciar el fluido frigorigeno y recuperarlo con
{a ayuda de la estacion de mantenimiento
de climatizacidn {(ndmero gde homologacién
FAC 17.08).

Quitar la pantalla de proteccion de debajo
del motor.

EQUIPAMIENTO

Quitar los tornillos (1).

Descenectar los manguitos de entrada y sa-
lida de! compresor.

Obturar rapidamente y de forma estanca las
entradas y salidas del compreser, asi como
las tuberias (con la ayuda de los obturado-
res de compresor del kit 1701-H).

Desconectar la alimentacion eléctrica (A) det
COMpresor.

Aflojar los tornilios (1).

Quitar el compresoer (con los tornillos {1)).

La capacidacd de! compresor de refrigera-
cién es de 0,135 dm®.

Gontrolar el nivel de aceite del compresor
en el banco y ahadir aceite si fuese necesa-
rio.

Montar el compreser eguipado con tornillos
de fijacion {1}: apriete a 2,5 daN.m.
Conectar el conector de alimentacion (A).

NOTA.- Volver a conectar todos los racores
provistos con juntas nuevas, lubricados con
aceite de compresor SP10.

Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Realizar la carga del circuito de fluido frigori-
geno con la ayuda de la estaciéon de mante-
nimiento.

Vaciar el fluidoe frigorigeno y recuperarlo.
Quiitar:

- La pantalla de proteccion bajo el motor.
- La gorrea de arrastre de los accesorios.

Quitar las tuercas {1).
Desconectar los manguitos de entrada (2) v
salida (3) del compresor.

NOTA.- Cbturar rapidamente y de forma
gstanca las entradas y salidas del compre-
sor, asi como las tuberfas (con la ayuda de
los obturadores del kit 1701-H).

Quitar los 2 tornilios {4).
Desconectar la alimentacién eléctrica del
compresor.
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EQUIPAMIENTO
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Quitar:
- Los 2 tornillos (1)
- El compresor de alre acendicicnado (2).

Verificar la presencia de los dos separado-
res hendidos (1).

Comprobar la presencia de los dos separa-
dores (3).

NOTA.- Las tuercas anti-gire (2] fijan el
compresor {en la parte trasera).

Montar el compresor respetando el orden
de montaje de las piezas tal como arriba se
senala.
Apretar en primer lugar los tornillos lado po-
lea de cigliefial a 4,0 daN.m y en segundo
lugar los tornilios lado filtro de aceite a 4,0
daN.m.
Conectar la alimentacién eléctrica del com-
presor.

NOTA.- Volver a conectar todos los racores
provistos con juntas nuevas, lubricados con
aceite de compresor.

Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Montar la tuerca de proteccién bajo el grupo
motopropulsoer.

Realizar la carga del circuito de fluido frigori-
geno.

- Evaporador

Desmontar el grupo climatizador.

Desconectar los conectores (1).
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Quitar la fijacién (2) y sacar el haz de cables
climatizador en (A) y (B).

Quitar:

- Las fijaciones (1).
- Latapa {2).

- Las grapas (3).

Cortar la esponja (C) y (D).
Quitar las grapas (1).

Despegar fa espenja en (E).
Quitar las grapas (1).
Abrir el grupo climatizador.

Girar el evaporadoer y desmontarlo.
Para la reposicion proceder en orden inver-
50 a las operaciones de quitar.

NOTA.- Alinear correctamente las trampillas
del climatizador antes de cerrarlas.

Montar el grupe climatizador.

Reductor de presion

Quitar ef evaporador

cahkiand

Quitar las fijacionas (1},
Desmontar la vé&lvula reductora (2), tirandoe
segun (A).

i
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NOTA.- Cambiar las juntas (3), antes ds vol-
ver a montar la vatvula reductora.

Para la reposicién proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraccion.
Maontar el evaporador.

Sunda evaporador/sonda asrotemms

Quitar:

- Bl guarnecido (1) bajo panel de instrumen-
tos.

- Las fljaciones {2).

- El soporte de amarre (3} de consoia

Aire acondicionado.

[ covmo |




Desconectar el conector (1),

Tirar de la sonda evaporadora (2) para sol-
tarla,

Quitar la sonda evaporador (2).

Climatizacién automatica.

Desconectar el conector {1).
Tirar de la sonda asrotermo (2) para soltarla.
Desmontar la sonda aerotermo (2).

Todos los vehiculos.
Para la reposicién proceder en orden inver-

so a las operaciones de extraccion,
Verificar el funcicnamiento eléctrico.

NOTA.- Antes de toda intervencion en el
circuito de climatizacién, respetar las pre-
cauciones a adoptar. Quitar los tapones de
los colectores, bridas, manguites, en el mo-
mento de conectarlos en el vehiculo.

Vaciar el circuito de refrigerante.

Quitar:

- El cajetin filtro de aire {1).

- Los tornillos de fijacion de la cassette de
refrigeracion (2.

- Las grapas (3).

- Los {4) tornillos de fijacidn de calandra en
la cassette de refrigeracion.

- Las tuercas de sujecién del manguito de
refrigeracion.

Desconectar los manguitos de refrigeracion.

NOTA.- Taponar los manguitos y el conden-
sador de manera estanca.

Separar el radiador hacia ia parte trasera del
vehiculo.

Quitar el condensador.

Para la reposicién proceder en orden inver-
50 a las operaciones de quitar.

Apretar las tuercas de brida en el condensa-
dor a 0,5 daN.m.

/‘B
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NOTA.- En el mentaje de los manguitos de
refrigeracion, la cara de apoyo (A) de la bri-
da deberd estar apoyada en la cara de apo-
yo {B) del condensader antes de dar el par
de apriete de ia tuerca.

Recargar en liguido refrigerante.
Comprobar el funcionamiente y la estan-
queidad del circuito.

Cartucho deshidratador

NOTA.- Antes de toda intervencién en el
circuito de climatizacién, respetar las pre-
cauciones a adoptar.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- El cajetin filtro de aire.

- Los tornillos de fijacidn de la cassette de
refrigeracién.

- Las grapas.

- Los tornilles de fijacion.

Bascular el conjunto radiador/condensador.

NOTA.- Antes de desmontar nada, #mpiar
la zona de unién envase/botella con aire
comprimido ¢ con cherro de agua; limpiar,
secar la botella y el envase para evitar la in-
troduccién de gotas de agua en el circuito
de climatizacion.

Afiojar el tornillo de freno (1) del ¢artucho
deshidratador.

Sacar & freno deslizandoio hacia arriba.
Aflojar el cartucho (2) con el Gtil terminal
(Torx).

NQTA.- Tomar lag precauciones necesarias
para que ne se caiga nada en ei envase de
la betella.

Engrasar la pared roscada del cartucho.
Apretar:

- El cartucho a 13,0 daN.m.

- El tornilic de freno a 2,0 daN.m.

Para la reposicidn proceder en orden inver-
50 a las operaciones de quitar.

Lubricar las juntas del tapdn con aceite de
COMpPresor.

EQUIPAMIENTO

Recargar el liquido refrigerante.
Verificar el funcionamiento del circuito de re-
frigeracion.

Aerotermo

Desmontar la sonda aerotermo.

IR e\

Quitar:

- Ei guarnecido (1) bajo panel de instrumen-
tos.

- Las fijaciones {2).

- El soporte de amarre (3} de consola.

- El guarnecido (4), soltandolo hacia abajo.

NN

Motores DW10TD y DW10ATED.
Quitar la tapa-estilo (1).

Motores DW10TD,
TUSJP4,

DW10ATED vy

Quitar el conducto de aire (2).

Todos los motores.

Montar los pinza-manguitos 1512,
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EQUIPAMIENTO

Quitar las fijaciones (1) y (2},

Poner un recipiente bajo los racores del ae-
rotermo.

Sacar el aerctermoe (3), segun (A), separan-
do las patillas {4).

NOTA.- Sacando el aerotermo de su aloja-
miento, 108 manguitos de entrada y de sali-
da de agua se van a desacoplar,

Quitar e aerotermo.

Para la reposicion meter parciaimente el ae-
rotermo (1) en su alojamiento,

Acoplar los manguitos (2) de entrada y sali-
da de agua y posicionar el aerotermo a fon-
do.

Continuar las operaciones de reposicién en
el orden inverso a las de extraccién.

Montar la sonda aerotermo

ARadir tiquido de refrigeracidn.

Hacer un ensayc de funcionamiento.

Quitar:
El autarradio.

- El cargador ¢d o el cajetin 1SO (segdan
equipamiento),

Soltar el soperte (1) de la sonda de tempe-
ratura interior y sacarla hacia adelante {A).

Desconectar el conector (2).

Desmontar la sonda (3) y su scporte (1).
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Verificar el funcicnamients eléctrico.
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Desmontar el retrovisor.

Soltar:

- La tapa (1) en (A).

- La sonda de itemperatura exterior,

Cortar los cables negro de la sonda; pasar
la funda termo-retractil y restablecer ia
unidn gléctrica con la ayuda de manguitos
de soidadura y después calentar ia funda
con el fin de aislar la conexion.

Proceder en orden inversc a las operacio-
nes de extraccion.

Hagcer varios ensayos de funcionamiento de
todas las funciones eléctricas.

Precauciones a adoptar elementos piro-
técnicos.

No desconectar:

- La bateria moter en marcha.

- El calculador contacto puesto.

Antes de conectar un congctor, comprobar;

- El estado de ios diferentes contactos (de-
formacién, oxidacién, ...).

- La presencia y estado det sistema de blo-
queo mecanico.

La ausencia de particulas (metalicas u

otras).

Durante los controles eléctricos:

- LLa bateria debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tension supe-
riora 16 V.

- Jamas utilizar iAmpara testigo.

- No preducir un arco eléctrico.

Especificidades ligadas al sistema.

Para todos 10s trabajos en el panel de ins-
trumentos, la columna de direccion, los
asientos delanteros, el sistema centralizado
cojines inflables y cinturones o para todos
los trabajos especificos de soldadura o de-
sabollado; poner fuera de servicio el sistema
centralizado cojines inflables y cinturones.
El conjunto de los elementos pirotécnicos
siempre se deben desconectar antes de la
utilizacion de instrumentos de medicién; oh-
micmetro u otrg instrumente de medir bajo
tensidn para comprobar los componentes y
los cables eléctricos.

El conjunto de los elementos pirotécnicos
corre el riesgo de dispararse si se utiliza un
instrumentos de medicién, bajo tensidn, para
la busqueda de averias en este sistema.

Se puede utilizar un ohmidmetro para medir
una resistencia cuando el util de controi

1325/1340/1342/1345-A/1345-B/1345-
C/1345-D/1345-F sstd conectado para sus-
tituir un elementa pircts ),

Reparabilidad del haz de cables.

NOTA.- Después de una puesta en fLnoio-
namiento del sistema ceatralizado de io
cojines inflables y cinturones, controiar da
manera rigurosa tode el haz de cables sléc-
trice, asl como los diversos conoctoras del
sistema.

La reparacion y el empaime de los cables

eléctricos esta estrictamente prohibida en

todas las lineas de fos elemeantos pirotéeni-

cos (unidn calculador hasta el elemento pi-

rotecnico}.

Por el contrario, esta autonzado reparar los

cables eléctricos afectados:

- La alimentacion {masa/mas después con-
tacto}.

- Los testigos del combinado.

- La diagnosis (toma de diagnosis)

- Ef conmutador de neutralizacién cojin infia
ble acompafants.

Medio de reparacion obligatorio;

- Material RAYCHEM.

NOTA.- La reparacion de los cables se
debe efectuar con manguitos y fundas ter-
moretractiles {cofre 1228).

© blKOowe |

1.-Cofre de reparacion de conexion con ra-
cores termosoldables estancos 1228,

2.- Pistoia de aire caliente.

Puesta fuera de servicio: sistermna centraliza-

do cejines inflables y cinturones

Desconectar el cable negalivo de la bateris.

Proteger el cable v el borne negativo para

evitar cualguier contacto

NQTA.- Esperar 5 minutos antes de cual-
quier intervencion {descarga de la reserva
de energia del calculador cojin inflable).

Desconectar el conector del calculador caojin
inftable.

NOTA.- £n ningdn caso el calculador se
debe quitar conecter conectado.

Puesta en servicio: sistema centralizado
cojines inflables y cinturones.

NOTA.- Ei entorno de los cojines inflables v
los cinturones pirotécnicos debe estar libre,
sin objetos ni ccupantes,

Contacto cortado: conectar el conactor det
calculador cojin inflable.

Conectar el cable negativo de bateria.

Lado conductor, puerta abierta, poner el
contacto, liberando la zena de desplega-
miento dei modulo volante,

Comprobar &l correcte funcionamiento del
sisterna por medio de los testigos de defec-
tos ¢ojin inflable.

NOTA.- Después de la desconexion de {a
bateria, algunos sistemas electrénicos (in-
yeccian, elevalunas antipinzamiento...} re-




quieren un precedimiento de iniciacién; rea-
lizar los procedimientos de iniciacion corres-
pondientes.

NOTA.- El contactor giratoric forma parte
integrante del conjunto COM 2000.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
servicio del sistema centralizado cojines in-
flables.

Meter un destornillador por los taladros late-
rales del volante (A) y empujar para soltar &!
cojin inflabie hacia (B).

Desconectar los conectores del cojin inflable
y desmontarlo.

Para la reposicién conectar los conectores.
Montar el cojin inflable y empujar por arriba
para fijarlo.

Aplicar €l procedimiento de puesta en servi-
cio del sistema centralizado cojines infla-
bles.

Verificar el funcionamientc eléctrico.

NOTA.- E! cojin inflable pasajerc se des-
monta con la funda del panel de instrumen-
tos.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
servicio del sistema centralizado cojines in-
flables.

El conector del contactor de nivel.

Paoner el panel de instrumentos en una mesa
de trabajo limpia.

Quitar:
- Las fijaciones (1).
- La fijacion (2) del cojin inflable pasajero.

5113

Quiitar las fijaciones (1).

Quitar las fijaciones {1}.

Scltar y desconectar; el conector (2.

Sacar el haz de cables cojin inflable pasaje-
ro (3) del panel de instrumentes,

| coft17d

Con la ayuda de unos alicates, apretar las
dos paredes de cada zena de fijacion (1),
para sacarlas.

Meter una espatula (A) en un extremo entre
Ia funda y et panel de instrumentos.

Hacer palanca con una espatuia (A) para sa-
car {a funda del panel de instrumentos de
sus 4 puntos de fijacion.

Quitar el guarnecido.

Para la reposicion posicionar la funda verifi-
cando el correcto encaminamiento del haz
de cables de cojin infiable pasajerc.

Empuiar fuertemente en los emplazamientos
de los puntos de fijacién.

NOTA.- Asegurarse gue la funda esta co-
rrectamente fijada en el pane! de instrumen-
tos.

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Aplicar el procedimiento de puesta en servi-
cio del sistema centralizado cojines infla-
bles.

 Rirbag

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
fuera de servicio del sistema centralizado
cojines inflables.

Quitar el asiento y el guarnecido del respal-
do de asiento.

EQUIPAMIENTO

Desembridar el haz de cables de cojin infla-
ble de asiento bajo el cojin de asiento.
Llevar el haz de cables.

Taladrar el remache (1) con una broca de
7.5 mm de diametro.

Tirar del cojin hacia (A)

Quitar el cojin inflable (2}

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Montar la funda de respaldo de asiento.
Realizar el montaje del asiento.

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
en servicio del sistema centralizado cojines
inflables.

Airbag iateral de cortina

Evolucion de los cojines inflables latera-
les 307 berlina 3 puertas OPR desde el
09123 y berlina & puertas OPR desde el
09123.

NOTA.- Evolucion de los cojines inflables la-
terales, motivando una modificacion de sus
fijaciones en la carroceria.

1.- Antiguo montaje (hasta el ndmerc de fe-
cha aplicacién modificacion §122/88/89).

2.- Nuevo montaje (a partir del numero DAM
{fecha apiicacién medificacion) 9123/
88/89).

NOTA.- La direccion de piezas de recambio
solamente vende los nuevos cojines infla-
bles laterales; la mezcla del antiguo y nueve

montaje esta autorizada.

[t |

Airbag lateral:
A.-Nuevas fijaciones.
B.-Antiguas fijaciones.
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EQUIPAMIENTO

En caso de sustitucion de un cojin inflable
del antiguo montaje, efectuar las modifica-
cicnes siguientes:

- Taladrar al didametro de 10,0 mm ios tala-
dros en C.

- Limpiar las zonas en C con una disco
abrasivo con el fin de permitir &l correcto
contacto masa entre la tuerca engatillada y
la estructura.

- Engatillar las tuercas.

- Proteger las chapas que se han quedado
desnudas, realizando un recincado elec-
troiitico homologado.

- Apretar las fijacicnes de los cojines infla-
bles a 70,5 dalN.m.

Con un multimetro, comprobar que la masa

del conjunto montade es correcta.

Comprobar si el o los haces de cables no

estan pellizcados bajo una o varias fijacio-

nes del cartucho.

NOTA.- Para medificar la longitud del haz
de cables de alimentacion del cojin latera!
izquierdo, utilizar el cofre de reparacion para
haces de cables eléctricos estancos (sec-
cion gel cable 1,0 mm3),

Extraccion y reposicion del airbag late-
ral de cortina.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
servicio del sistema centralizado cojines in-
flables.

Quitar el guarnecido de techo:

- Sacar el ¢clip de la correa del montante de
marce empujando hacia abajo y utilizando
la elasticidad del material sin que llegue a
romper.

NOTA.- No se debe utilizar ningan Util gue
pudiera ocasionar la rotura de la pieza; toda
operacién debe ser manual.

Retirar los separadores de empufiaduras de
sujecion (no simétricas, prestar atencion al
montaje).

NOTA.- En el iadoc conductor, gl separador
va roscado. Los separadores no se pueden
retirar sin ser deteriorados, al montaje, se
deben sustituir.

Descenectar el conector en el generador.
Deshacer las 3 fijacicnes del generador.
Retirar:

- Las orejetas de prefijaciones del cojin en la
esfructura,

- El modulo.

Para la repasicién con la bateria desconec-

tada:

- Sustituir los separadores.

- Poner una banda de adhesivo de doble
cara en la espalda del cada separader en
sl cojin.

- Montar el generador y pre-fijarlo en el es-
parrago trasero,

- Enganchar la crejeta trasera.

Fijar el separador trasero.

- Enganchar las dos orgjetas centrales te-
niendo cuidado al posicionar el cojin por
encima del desviador de pilar central,

- Fijar el separadcr delanterc.

- Comprcbar que el cojin no esta retorcida.

- Retirar las bandas del adhesivo de doble
cara y aplicar contra la estructura.

- Fijar el generador.

- Conectar el conector en el generador,

- Meter con cuidado el ¢lip en el montante
de marco.

Continuar las cperaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccion,

Aplicar el procedimientc de puesta en servi-

cic del sistema centralizado de los cojines

inflables {airbag).
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NOTA.- Apiicar el procedimiento de puesta
fuera de servicio del sistema centralizado
cojines inflables.

Quitar la consola central.

NOTA.- En ningdn caso el calculador se
debe quitar conector (2) conectado.

Quitar las fijaciones (1).

Desconectar el conector (2).

Quitar el cajetin calculador (3).

Para ia reposicién proceder en orden inver-
so a las operaciones de quitar.

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
en servicio del sistema centralizado cojines
inflables.

Comprobar et funcionamiento del testigo air-
bag.
Apretar los tornilios (1) a 0,8 daN.m.

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
fuera de servicio del sistema centralizado
cojines inflables.

Quitar las fijaciones del asiente.
Desconectar los consctores del asiento (se-
gun equipamiento).

Bascular el asiento en el cojin de asiento
trasera protegido.

Soltar el guarnecido de bajo de marcha de-
lantero.

Berlina 5 puertas.

Soltar:

- El guarnecido de bajo de marcha trasero.
- El guarnecido inferior pilar central.

Berfina 3 puertas.

Soltar el pane!l trasero.

Todos tipos.

Descubrir la mogueta con el fin de tener ac-
¢8s0 al captador de aceieracién (1).

Quitar la fijagion (2).

Sacar ef captador de aceleracion (1).
Desconectar el conector (3}

Desmeontar el captador de aceleracién (7).
Para la reposicion proceder en orden inver-
$0 a las operaciones de extraccion.
Guarnecer la parte inferior de marcha delan-
tera.

Berlina 5§ puertas.

Poner:

- El guarnecido de bajo de marcha trasero.
- El guarnecido inferior pilar central.

Berlina 3 puertas.

Poner el panel trasero,

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
en servicio del sistema centralizado cojines
inflables.

NOTA.- Se muestra en un vehiculo version
Sport Wagon.

Cinturdén de seguridad trasero lateral (2°
fila).

Quitar et guarnecido iateral del maletero.
Sacar el guarnecide inferior de custodia en
la parte delantera.

=

Quitar el embellecedor (1) y fa tuerca (2).




Sacar el cinturén del guarnecido inferior de
custodia.

Quitar la tuerca (1).

Desmontar el carrete (2} por &l orificio en (A).
Para la reposicion proceder en orden inver-
50 a las operaciones de guitar.

Asegurarse que la muesca del carrete esta
situada correctamente en su sitio.

Cinturén de seguridad trasero centrai
{3® fila).

=
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Quitar la tuerca (1) y desmontar & carrete
{2) por el orificic en (A).

Para la reposicion proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de quitar.

Asegurarse que la muesca (3) esta correcta
en su sitio.

Bajar la luna hasta los dos tercios, aproxi-
madamente, de su recorrido.

Quitar el panei de guarnecido de puerta.
Despegar la hoja de estanqueidad en la par-
te superior y la parte inferior.

Desmontar las 2 fijaciones de la luna.
Montar la luna y mantenerla en posicién alta
con un adhesive.

I
Quitar:

- La fijacién (1).
- La tapa-cinturdn (2) {tirando hacia A).
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Quitar la tuerca (1).

Desmontar el carrete (2) por el orificio en (B)
empujando hacia arriba y hacia (C).

Para la reposicion proceder en orden inver-
$0 a las operaciones de quitar.

Asegurarse que las muescas del carrete es-
tan correctamente an su sitio.

Apretar la fijacién (1) a 2,5 daN.m.

Cinturén de seguridad trasero lateral (3°
fila).

Poner el mecanismo de eievalunas en el
tope inferior, desmontar su motor y desco-
nectar los conectores del motor elevalunas.
Extraer ios clavos de remaches antes de ta-
ladrar. Con una taladradora y una broca de
e 10 mm, saltar los remaches (A).

Guando se quiten los remaches, proteger ¢l
panel de puerta.

Soltar el mecanismo de elevalunas en {B).
Sacar el mecanismo de elevalunas hacia (C)
y tirar hacia el interior.

Desmontar el mecanismo de elevalunas a
través de la abertura (D).

Taladrar los cuerpos de los remaches que
quedan en el macanismo del elevalunas.
Aspirar el fondo de la puerta para extraer las
virutas de los remaches.

NOTA.- Poner elementos nuevos de estan-
queidad, que deberan montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesario tener una perfecta
limpieza en el refuerze de puertas; pasar un
rodillo en las partes pegables de la hoja;
todo esto con ¢l fin de evitar eventuales en-
tradas de agua, poivo o ruido.

Proceder en orgen inverso a las operacic-
nes de extraccion.

Montar el panel de guarnecido de puerta.
Comprobar el funcicnamiento.

Sacar el guarnecido lateral de maietero.
Quitar el guarnecido inferior de custodia, sl

embellecedor (1} y la tuerca (2).
- \N/ \
A
-
L N
5) %j PRI A
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EQUIPAMIENTO

El panel de guarnecido de puerta trasera.
Quitar la hoja de estangueidad.

Subir la luna hasta que aparezca el tornillc
de fijacidn de la luna en el orificio {A).

Quitar las 2 fijaciones de la luna.

Mantener la luna en posicién alta utilizando
adhesivos.

Bajar el mecanismo hasta la posicién baja.
Desmontar el mando de apertura interior (1).
Soitar la varilla {2).

Extraer los clavos de remaches antes de ta-
ladrar.

Con una taladradora vy una broca de ¢ 10
mm, saltar los remaches (3).

Cuando se quiten los remaches, proteger el
panel de puerta.

Tirar del mecanismo elevalunas hacia {B} y
después hacia el interior,

Desmontar el mecanismo de eievalunas a
través de la abertura (C).

Taladrar los cuerpos de 10s remaches que
guedan en el mecanismo def elevalunas.
Aspirar el fondo de la puerta para extraer las
virutas de los remaches.

NOTA.- Poner elementos nuevos de estan-
queidad,

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Montar el panel de guarnecido de puerta
trasera.

Comprobar el funcionamiento.

NOTA.- Luna de puerta delantera en posi-
cidn tope superior.

Desmontar el panel de guarnecido de puerta
delantera.

Despegar progresivamente el elemente de
estanqueidad en la parte trasera y en la par-
te superior.

Quitar el mando interior (1) tirande de la em-
pufadura hacia las bisagras y desgrapar la
varilla de unién (2) en la empufadura.

Quitar:

- Las fijaciones (3) de fa corredera de luna.
- La corredera de luna por la apertura (A).
- Las fijaciones (4).
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EQUIPAMIENTO

Desconectar el conector (1).

Desgrapar:

- La varilla (2) de union en la empufiadura
exterior,

- La varilla {3) de unién en la cerradura de
puerta delantera.

Desmontar el conjunto meganismo por la

apertura (B).

NOTA.- Una vez puestc el cajetin de man-
do, conectar el haz de cables eléctrico.

NOTA. - En casc de rotura, montar elemen-
tos nuevos de estangueidad que deberan
montarse sin dobleces ni roturas; es nece-
saria una limpieza perfecta en la cara de
apcyo de la puerta; pasar un rodillo por las
partes de la hoja pre-encclada. Estas reco-
mendaciones son indispensables a fin de
evitar eventuales entradas de agua, polvo o
ruido.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Comprobar el funcionamiento,

Maontar el panel de guarnecido de puerta.

Desmontar el panei de guarnecido de puerta
trasera.

Volver a montar la luna.

Despegar la hoja de estangqueidad en su
parte superior.

Desmontar ¢l mando de apertura interior (1),
Softar la varilla {2},

Quitar:

- La proteccién anti-enganche (3}.

- Las fijaciones {4).

Oesconectar el conector del mecanismo de
apertura de puerta.

NOTA.- Poner elementos nuevos de estan-
gueidad, que deberan montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesaria una perfecta lim-
pieza en la cara de apoyc del panel intericr;
pasar un rodillo en 'as partes pegables de la
hoja; estas recomendaciones son indispen-
sables a fin de evitar eventuales entradas de
agua, poivo o ruido.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Montar el panel de guarnecido de puerta.
Comprobar el funcionamiento.

NOTA.- Poner en marcha el motor, des-
pués, con el contacto guitado, dar un impui-
so hacia abajo en ef mando limpiaparabrisas
para poner el mecanismo en pesicion entre-
ga; un segundo impulso o pondra en posi-
cion parada fija.

Quitar los brazos limpiaparabrisas.
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Quitar:

- tos tornillos (1) v sacar el bocal de freno
{2).

- L.a tapa estilo del motor (segun equipa-
miento).

- El cajetin filtro de aire (3).

- La tapa de la caja de fusibles {4).

- La tapa bateria (5).

- La bateria.

Motor DW10ATED.

B

Soltar la brida (1) del haz de cables.

Quitar:

- Los clips (2), desenroscandeolos con la
manoc.

- Ei ingonorizante (3).

Desconectar el motor del limpiaparabrisas.

Motor TUSJPA4.

Quitar:

- L.a tapa-motor parte superior (1).

- El embeliecedor del depésito lavaiunas (2).

- El filtre de aire (3) (sin desconectar los
manguitos de agua).

- El parabarros delanterc izquisrdo.

- Los soportes bateria.

Quitar la tuerca de fijacién de la caja de

cambios.

Bajar el conjunto grupo motopropulsor/caja

de cambios para facilitar el paso del maca-

nismo fimpiaparabrisas.

Todos los vehiculos.

Quitar:

- Los clips {1).

- El insonorizante (2), soltandolo de la tapa
de acceso al filtro de particulas (si proce-
de).

- Los insonorizantes laterales (3).

- Los tomillos {4} de la traviesa de bajos de
parabrisas.

- La traviesa {5).

- Los clips (6).

- La rejilla central de entrada de aire (7).

- La parte amovible dei soporte bateria (8).

Quitar:

- El conducte de admisién de aire (1).

- Los tornillos de fijacion de! cajetin maripo-
sa (2), después sacarlo.

Quitar la junta (1).

NOTA.- Con la ayuda de cinta adhesiva,
obturar la entrada del colector de admision.

Todos tipos.

Con un destorniltador, soltar la biela (1).

NOTA.- Con la ayuda de cinta adhesiva,
proteger los soportes superiores de los ele-
mentos portadores delanteros.



EQUIPAMIENTO

Quitar los tornillos de fijaciones laterales (1)
y la tuerca central (2) del mecanismo limpia-
parabrisas.

Desconectar el conector del mecanismo gle-
valunas.

Sacar el mecanismo de pos tetones de cen-
traje.

NOTA.- Durante las operaciones siguientes,
tener cuidade para que no se toquen el pa-
rabrisas y |a biela (1} en la zona (A).

Presionar en {B) y levantar en (C) con el fin
de pasar el mecanismo por encima de fa fi-
jacidn {2) del amortiguadior izquierdo,

Presionar nuevamente en (B) y girar el me-
canismo hacia la parte delantera (D) con ef
fin de pasar el soporte (1) del mecanismo
por debajo del parabrisas.

Presionar en (E) y levantar en (F) con el fin
de pasar el mecanismo por encima de la fi-
jacion (1) del amortiguador derecho.

Girar el mecanismo segun (G) para sacarlo
hacia delante.

Quitar el mecanismo limpiaparabrisas.

Para |a reposicion proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de quitar.

NOTA.- El operario debera asegurarse del
cotrecto mentaje de los dos tetones de cen-
traje (1) situados detras del motorreductor
{si no es asi el mecanismo se monta con el
riesge de disfuncionamiento y puede llega
nasta tocar el parabrisas); solo con tocarlo,
aun sin verlo, se puede saber si los tetones
estan en su alojamiento.

Montar los tornillos laterales y Ia tuerca cen-
tral del mecanismo limpiaparabrisas apre-
tandolas a 7,0 £ 0,25 daN.m.

Continuar las operaciones de poner en ef
orden inverso a las de guitar.

Conectar la bateria.

Arrancar el motor.

NOTA.- Dar un impulso hacia abajo en &l
mando del limpiaparabrisas con el fin de po-
neric en posicion parada fija.

Quitar el contacto.
Montar los brazos limpiaparabrisas.
Hacer un ensayo de funcionamiento.

Desmontar la tuerca de fijaciébn def brazo
limpiaparabrisas.

Cen la ayuda del util extractor {1335), exira-
er el brazo limpiaparabrisas {1}, accionando
el tornillo (2).
Al montaje, cuidar la alineacién del extremo
del limpiaparabrisas {escobilla) con la marca
en la serigrafia de la luna del parabrisas, Par
de apriete de la tuerca 1,0 £ 0,25 daN.m.

Desconectar el conector (1)
Soltar el captador (A) en y quitarlo.

NOTA.- Después de cada desmontaje, sus-
tituir el captador de lluvia: es necesaria una
perfecta impieza en la zona de contacto del
captador con el parabrisas para el correcto
funcionamiento de! captador.

Soitar el protector (1) soltandoe las patillas de
sujecion,

NOTA.- No tocar la zona de contacto (B)
cen los dedos.

Fijar el captador en el parabrisas.
Caonectar el conector.

NOTA.- Si los clips de |z tapa del captador
estan deteriorados se deben sustituir.

Posicionar ia tapa (1) en el paso del guarne-
cido (2).

Fijar la tapa en el soporte (3) del captador.
Fijar a continuacion la tapa en (C-D-E).
Verificar el funcionamiento eléctrico.
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EQUIPAMIENTO

Sacar ia tapa (1).

Quitar:

- La tuerca {2} (par de apriete: 1,2 daN.m).
- El brazo escobilla (3).

- El guarnecido inferior del portén trasero.

Desconectar el conector (1),

NOTA.- Para esta operacién se deben po-
ner gafas de proteccién.
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Taladrar los remaches (2} con una broca de
e /7,5 mm.

NOTA.- Al quitar los remaches, proteger la
luneta y el portdn; limitar la profundidad del
taladro a 15 mm,; localizar la calda de las vi-
rutas de remache poniendo trapos en cada
tado del soporte motor en el portén,

Quitar el motor del {impialunas trasero (3).
Para la reposicion proceder en orden inver-
$0 a las operaciones de quitar.

NOTA.- Recuperar fos cuerpcs de los rema-
ches caidos en el porton para evitar el ruido;
quitar los trapos.

NOTA.- Antes gel montaje del brazo esco-
billas, hacer funcionar el limpialunas, poner
el COM 2000 en posicién parada, y posicio-
nar correctamente la escobilla en las marcas
de la luneta trasera.

NOTA._- El pulverizador de la luneta trasera
esta integrado en el tercer piloto de stop.

Quitar el tercer pilote de stop.

B A

=" |

[
5 s
\
7

N

[ [ corpsa |

Desacoplar el pulverizador de luneta trasera
(1) del manguito {2).

Para la reposicién acoplar el pulverizador de
luneta trasera (1) el manguito (2).

Poner el tercer piloto de stop.

Cemprobar el funcionamiento.



IDENTIFICACION HOLGURAS Y
ENRASAMIENTOS. - .. .. . -

Identificacién elementos de estructura:
- Capb.

- Aleta defantera.

Puerta.

Puerta trasera.

Larguero.

Portén trasero.

Piloto trasero.

Lado carroceria.

Techo.

Montante de puerta.
Montante marco parabrisas.
Lado habitaculo.

Custodia.

N.- Luna de custodia.

ZCrRCTIONMUOmS

Holguras y snrasamientos parte

~Aleta delantera.
.-Puerta,

E.-Larguero delan-
tero,

ow

35+1.3
0+ 1.65 -
5 *[ A
— )
ﬁﬁ z
K L7
A.-Caps. A.-Capo.
K.-Montante marce parabrisas.
Y, A
K’/O: 165/ j . ’/
51165/ | \
35¢1.3 1' ’?
[Cotosmeea ] o b
B.-Aleta delantera. J.-Montante de la | A.-Cap¢.

C.-Puerta. puerta.

K.-Montante marco parabrisas.

Hoto Y SRy
Vehiculo 5 puertas.

C.-Puerta.
K.-Montante marco parabrisas.

C.-Montante marco parabrisas.
L.- Lado habitdcuio.

7‘
C
4217
2]
C.-Puerta.

D.-Puerta trasera,
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CARROCERIA

C.-Puerta.
D.-Puerta trasera.

D.- Puerta trasera.
M.- Custodia.

C.-Puerta.
N.-Luna de custodia.

G.-Puerta.

D.-Puerta trasera.
H.-Lade carroceria.

Vehiculo 3 puertas.

D.-Puerta trasera.
E.-Larguero.

I

C.-Puerta.

C.-Puerta.

D.-Puerta trasera.
L.- Lado habitaculo.
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C.-Puerta.
L.- Lado habitaculo.

C.-Puerta.
E.-Larguero.

27+16

2:18 TN

[Covomaa |

L.- Lado habitaculo.
N.-Luna de custodia.




CARROCERIA

L.- Lado habitacuio. F.- Porton trasero.
N.-Luna de custodia. H.-Ladoe carroceria.

1 bl o 2--&5- :
2 Jammstacaps | 147 | G100
3 [Fomocaps ) Aminio

- | Refuarzg arti- o -3
4 culscibncapd } 20 | . Aluminio
5 Tonsorcapé | 1.0 | - Awminio
6 JCapo . o | 12 | Aumino

L.- Lado habitaculo.
N.-Luna de custodia. F.- Portdn trasero.
G.- Piloto trasero.
H.- Lado carroceria.

o

G

G.- Piloto traserc.
H.- Lado carroceria.

l.- Techo. N Boren s
8 Portén Frasera |~ 0,67 e
@/' Refuerze . R T i
facknmando |~ Lo
8 [t apertwa | BT g -
16
1,5
5z H 1
¥
— 12
cAekDyd
F.- Portén trasero. 13-
.- Portdn trasero. G.- Piloto trasero.
H.-Lado carrocerfa. H.- Lado carroceria.
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MARCA | DENOMINACION WI }"| OBSERVACION | | | MARCA | DENOMINACION ESPESOR | peccuncion | | [ manca | pewommacion |ESPESOR opsenvacion
Rel Puerta del e B e
LBrZO uerta del. uerta trasera
fiacion equili- : : 7 | gnsambiada —- 18028 3B | 39 3 46
14 1,47
brador portdn ' : 18 Pyerta del. 0,87 39 Puerta trasera 0,67 -
trasero deho. ] Tenzor horizon Tensor horizon-
Refuerzo ® tal de puerta Q.67 o 40 tal puerta tras. 0.67 T
fijacidn equit- Marco correde- Refuerzo tras.
® brador portén 147 - 20 ra de puerta 0.97 T 41 marco puerta 0,97
tasero i29. Refuerzo del. trasera
16 Bisagras de - o 21 de marco de 117 Marco corre-
porton trasero puarta 42 dera de puerta | 0,97
Refuarzo tras. trasera
22 de mace de 1,17 - Forro de puerta
puena a3 trasera 0.67 T
Tansor de forro Refuerzo
23 de pusrta 1,17 e 44 soldado 8,00 -
24 Unidn escuadra 0.97 . Refuerzo bisa-
yefrovisor : 45 gra superior da 1.47 ----
25 Forrg de puertal 0,67 - puerta trasera
26 Refuerzo - 6.0 Refuerzo bisa-
soldado i 46 grainferiorde } 1,97 | —enn
Reduerzo bisa- puerta trasera
27 gra superior de 1,95 -
pusrta _
Refuerzo bisa- .
28 |gainteriorde | 176 . 57)
= (56}
&) &
@, "
Break 5 puertas. \
wanor | penoumacioN | FPRIPR | ossevacion \ & 7\ \} &
Porion frasero =l - D)
4T | it 45956 D, A & <
4 |Pongnraserc | 0,67 % e 7]
— ] J)
49 Forro porton 087 . @ W f
trassto ' » \ ) (59
Refuerzo o 64) B
50 bigagra portén 1,47 | - (62)
frasero dcho. :
Reflerzo :
51 visagraponsn| 1,47 | s Berfina 3 puertas. Break 5 puertas.
trasero {2q, | .| ESPESOR ESPESOR
Soporta equii-| WMARCA | DENOMINACION | """ OBSERVACION | | | MARCA | DENOMINACION OBSERVAGION
52 prador porton | 1,47 Soora do) )
tragero doho. 29 ensamblada - 30a37 57 Puerta trasera 58 2 66
Seporte equili- - 50| Puerta del, 067 onsamplacs
53 |oradorporton | 147 e 58 Puerta trasera | o oo
| Tensor harizon: ; .
trasero izq, 8 tal do puerta | 57 - izquierda
Refuerzo WiarGo cormedo Forro puerta
filaci6n cerra- 32 ; 0,97 —- &8 trasera 0,67 -
54 1,47 e ra de puerta izquierda
dure de portdn Rotoao b i
\rasers 33 oy Tensor horizon-
Refuerzo forro 34""TFaro de pueria] 0.67 o | cental 0.67
56 iateral portdn | 1,47 - oo puerta trasera
{rasero dcho. ’ 35 soldado 8,00 - izquierda _
T Aefuerza forro e Tensor horizon-
58 wateral portén 1,47 i 36 gra sup. puens 1,95 enn 61 :?;s:r:uena 0,67 —
trasero izq. : ——
a 37 Remm pisa- 1,76 I izquierda
grainf. puerta Refuerzo marco
62 puerta trasera 0,97 -
izquierda
Refuerzo bisa-
gra superior L
8 pvenatrasera | 4
; izquierda
,/ i Refuerzo bisa-
gra inferior
e 64 puerta trasora 1.95 -
b izquierda
@ @8 coe
corredera
S 65 puetta trasers 097
izquierda
(a6) Refuerzo
65 bisagra da .00 ----
. ., rta
Berlina S puertas. Berlina 5 puertas. pue
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(oo |

OBSERVACION

2+3+4

+5464748

0,67

0,97

1,47

1,95

0,77

0,77

soporte izq.
colurnna de
direccion

Refuerzo
traviasa Inferior
marco parabri-
sas emsamblado

ioafe

MARCA, | BENOMINACION ssgﬂson OBSERVACION
Refuerzo
18 soporte filacién| 1,95
cuna motor
17 Soporte motor L
ansamblado
Soporte motor
18 delantero 1,80
Soparte motor
19 trasero 1,80 ———
Refuerzo
20 s0porte motor 2,00
Soporte de
21 amarre soporte] 2,00 ---
mator
Unién larguero
tiinel derecho Eoe 23424
: ansamblado .
MARCA | DENOMIACION | ZSPESOR | opeppvacion Unibn larguerc | 1,17/ | Pieza
- from) - - finel 1,95 | empalmada
| Paso derusda : Frrr—
1 delantero dchod - . 2a7 24 .mién trasara | 2,00 o
reaTbiad , cuna delantsra
' ' Larguero
2 delantera parte] 1,17 25 mgm 2,00
do a Union larguero
Soporte 26 con iaf';:?em 1,47
8 suspension - | 2,50 Plartila
delantera : 27 gl targuero 1,80
0 pas Extremo de :
4 de ruada 0,67 - 28 arguero 3,0 .
B ora i : 2 Plaritiia trasera| o —
5 dan 147 . larguero :
delantoro . Apoyo fachada
Soparte inf. : 30 bioque dél. 1,76 ——
6 cajgde -~ |} 1,17 E.
Soporte sup. ]
7 caja de 0,97
desgasificado,
8 Forrode sleta | 0,67/ Pieza
delantera | - 1,47 | empamada &
Soports aleta - o
N delantera 0,97 y
Sami-frontal ﬁ
10 |sup. blogue 1,78 M
delantero

Tehsor izg.
costado
i 0

"

saipicader
Soporte filtro
da partfculas
{lado derecho} -

12

Soports fiitro
do particulas
flado zquierdo)

Unién amp#f,
de frenos
("]

salpicader
Soporte central

-| marco parab.

limpiaparebrisas
Refuerzo

traviesa inferior

Refuerzo . .
soporte deho.
limpiaparabrizas

Escuatira
costado
saipicadero
{lado derecho}

18

soporte i2q.
limplaparabrisas

salpicadero

flado izquierdo)
Salpicaderc .

sup. ensambiladol

18

<, ~ NG
@
Y i / ESPESOR
@'ﬂ ® 26) MARCA | DENOMINACION | — ) OBSERVACION
@ Pago de rueda
Y @ ¢ laoaerse | - | 2as
- - ensamblado
wanca | oewonsmiacion | ESPESOR | oasenvacion Paso de rueda
. - b 0iE 2 delantero parte| 1,17 e
: Larguero S A912413417 delantera
11 | detantero doho, meen | #224254268+ Saparte
ensamblada 27428429430 | [ |3 | suspension 250
4o  Larguerc 1,76/ | . Pz Refuerzo paso
delantero dehod - 2,44 | empaimada 4 de rueda 0,67
Refugrzo ~ ~ | - delantera
soporte fijacion L e : Pago de rueda
13 cuna frictor A | 14415416 5 delantero 1,17 s
i blade - Forro de aleta \
| Refuerzo ] delantera c:'i?' emP:Zmaada
14 exterior 198 ensambiada ! e
" | soporte cuna 7 Soporte aleta 0.7
motor dalantera !
Refuorzo . Semi-frente
15 interior soported 1,95 - 8 bloque 1,76
cutia motor del. superior
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@ @ 0— \ MARCA | DENOMINACION “’ml | opservacion mmumm“f’"wm OBSERVACION
] Laco habitaculo| 24344 Refuerzo
ensamblado +5+8+9 12 armela puerta ———— -
2 Lado habitaculo ] 0,67 -=== ansamblada
Soparte trasaro Refuerzo del.
3 inferior de aleta 117 v 13 [ado habitaculo - 14+15
W é? defantera snsamblado
8 {26 Clarre del. lado Refuerzo del.
2 4 habitaculo 7 M lado hebitaculo | &7
e Vraaguas P [T IR R
- 5 sup. aleta tras. - 6+7 bisagra capé i
% ensamblada
Refuerzo fijacion|
8 equilibrador 1,85 e
2 porton trasero Berlina 3 y 5 puertas.
7 Vierteaguas 0.67 —
ESPESOR sup, aleta tras. '
MARCA | DENOMINACION | = ™" | 0BSERVAGION Sonoric ) _
9 Semi-bloque 1410514 8 paragelpes 1,17 - \\
- ldel izquierde | T i zgewm -
1,76/ Pieza armiento 4
1 |Llarguero 246 | ampaimada a ext. piloto tras, | - 10411 Y
Refuerzo enaamblado 2
soporte fijacion Cigrre
" cuna motor - 12413414 10 alojamianto 0,57 —
ensamblado piloto trasero
Refuerzo ext. 1 Alojamiento 0.57 o
12 soporta cuna 1,95 - ext. piloto tras. @
miotor Refuerzo del,
Fetuerzo mt. 12 |lado hasitgcule | - 13414 ’ «— =8 (2 /
13 soporte cuna 1,95 f— ensambiado
motor 5 Refuerzo dal. 197 - L
Refuerzo jado habitaculo i
14 | soporte fjacion| 1,95 14 | Potuerzo 14 ; f
cuna motor bisagra cap6 A7 2 D [\?)
Saparte cc S (8,
8 ensambiado o 16417418
18 momrt:occ del.] 300 -oem
17 fijacion soporta| 2,44 E :
o dolantero MARCA | DENOMINACION “;?" OBSERVACION
Refuerzo
18 fjacién soporte| 2,50 Refuerzo de :
co trasero 1 pliar ontral | - . 2ab
Unién larguero ensamblado
19 |unel 20421 2 - |Pelero d | g7
ensambiado piler central
oo |Unitntarguers | 1,177 Pioza 3 Tabicaen plar |, 47
tinel 1,95 | empaimada central :
Refuerzo Soporte rampa
21 flacion trasera | 2,00 - 4 Zr;claie cinturén| 1,85
cuna detantera seguridad
22 Carguero int. 2,00 Tengor pilar
Union farguero i 5 central 1,47 . THLE
28 147 ESPESOR} ensambiado
con E[QU&“O MARCA | DENOMINACION OBSERYACION 'Fo" 0 do pllar
2 Plantiia dei. 80 8 ! 017
larguero v 1 Lado habitéculo| 2434+445 central _
Extremo de ensamblado +8+8412 Refusrzo
B arguero 300 2 Lado habitaculo| 0,67 | -—— 7 larguero 849
Plantila trasera Soports tra. ensamblado
26 farguero 195 3 inferior de aleta | 1,17 Refuerzo 007
Apcyo Tachada delartera larguero ”
27 1 bioque del. 1,76 R Cierré delantec{ | Tabica larguerc | 0,67
lado habitaculo ' o Hefuarzo pitar
Vierteaguas 10 delantero - 11a13
] sup. eleta tras. —eam 8+7 onsamblado
ersamblada : Retuerzo de
i 1 S
Berlina 3 puertas. Refuerzo fjadion 1 pilar delantero 1,17
6 equilibrador 1,85 Escuadra
portén trasero 12 infericr pilar 0,87 ———-
@ 7 Vierteaguas 0.67 . delantern -
sup. aleta tras. Refusrzo
oy a Soporta 4 1'? . 13 soports frend 1,78 e
paragoipes tras. | de puerta
Alojamiento . Forro montante ]
13 ] axt. pioto tras. -—- H0+11 14 marco 1,47 -
ensamblado parabrisas
3 Clerre Alma montante .
10 alojamiento 0,67 ——— 15 te marco 0,97 THLE
piloto trasero | parabrisas :
Alcjamiento oxt. : Forro arco L
" piloto trasero 0,57 - % de teche 117
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Break 5.
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DENCMINACION

OBSERVACION

Larguero izq.
ensamblado

3+4+647+8+
F+10+11+
12414

Larguero dcho.
ensamblado

3444547 +8+
S+10+11+
12+13

Unidn larguero
larguera

Refuerzo
larguero

Tabica trasera
farguero corto

lado
derecho

Soperte
depo6sitc de
carburante

lado
izquierdo

Refuerzo
{arguero

Soporte muelie
amortiguador
trasero

Soporte amarre

del. soporte
tren trasero

Extramo traviess)
asiento trasero
extarior

Soporte grapa
canalizacion
frono

L arguaro

Cierre larguero
trasero derscho

Ciarre larguero
trasero izg.

PR IR
4 (13) Py
@F " (E‘«k = @‘% 27 -
o) REDP
N @1 i P
o (o5}
~ \/4 S
(ze ‘@ - g
& Tféa @
@y ’ @.
(3_@_ “7—’13 D
@A @
35
chckiied
MARCA | DENOMINACION [psPesos OBSERVACION ?
Forro de aleta i
17 trasera - 19831 M (i)
izquierda 43) )
ensamblada s N
Forro de dleta 19a23
18 trasera derecha 26 a 30432
ensamblada
Refusrzo acion
19 camete custodia [ - - MARCA | DENOMINAGION
snsamblado
Rafuerzo de Forro aleta tras.
20 alavacion 147 T 39 snsamblado
29 Forre custadia Soporta inferior
inferior 40 colector 1.47
20 Extensién formo 0,67 carburanie
aleta trasera ! 41 Extension forre 067 s
Cierrs delantsro alota trasers '
23 forre de aleta 1,17 42 Cierra delantoro 077 .
trasera forro aleta tras. '
24 Tensor verticat 147 izquierda 43 Forro aleta tras. | 0,67 [
panel costado ' finicaments 44 Tensor vertical 117
25 Forro custodia 0.67 panel costado !
sUpenor * T Rafuerzo vierte-
Alma arco : aguas portén .
26 da techo T.f?-_ 45 trasero 50+54 a 57
Refuerzo ensamblado
27 vigrteaguas Seun - Forro custodia .
portan trasero 46 suparior 0.77
Tensor a7 Forro custodia 0,67 L
28 horizontal de 0,77 inferior !
aleta trasera Clerre forro de
Tensor 48 aleta trasera 0.87 o
29 horizontal panel | 1,47 Retfuerzo flackon
de costade 49 cinturén de 1,47 -
a0 Soporte altavoz 0.77 seguridad tras.
trasero ' o Refuerzo figcién
a1  |fomodeakta | o ~ sisterna
trasera ' - 50 retraceion 1,47 -
Fotro aleta cinturén de
32 trasera derecha | 31a36 saquridad tras.
Tensor vertical Rafuerzo filacién
51 -
a3 |inferorpangt | 117 aie‘ecml carreta custodia] "4
da costado Soporte
Tensor vestical darecho accasorios red
34 pane! costado 147 dnicamernte 52 de proteccion 147 -
Cierre superior deroct superior dcha.
35 forro aleta 147 Refuerzo filacion
dnicamente &3 cinturén de 1.47 L
Soporte inferior dorecho seguridad ‘
36 colector 1.78 ani custodia
carburante o © Refuerzo vierte-
Paso de rueda ] 54 aguas portén 1,47 -
ar trasero -—- 3Ba40 trasere
ansambiado 55 Alma de techo 147 -
Paso de rueda Refuerzo pil
8 tmerge 0,77 % | pongnpt':;_ 1,47
Soporte Fabica inf. pliar .
= amortiguador 2,00 57 de portén tras, 147
Linién piso paso Forro de aleta 4ta44
40 de ruada 1,80 -—-- 58 trasara izquierdaj ---- 46 a 47
ensamblado ensamblada 40 8 57
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MARCA | DENOMINACION | ESPESOR oncrnussion

{mm}
Piso trasero
18 ensambiado o 16417

16 Piso trasero 0,62 .

Refuerzos

17 |flacion asiento | 1,95 19+20+
21422

trasero

Traviesa talén
18
ensamblada

Traviesa con

19
talon

1,17 20421422

Tensor piso
20 talén R
ensamblado

Soporte
21 depdsito 1,47 e
carburante izg.

Soporte
22 depdsito carbu- | 1,47 ———-
rante deho.

TFraviesa asiento 244254+
23 traserc A 28497
ensamblada e

24 Traviesa asisnto! 1,05 o

- Plataforma ensamblada.

1.- Refuerzo tunet ensamblado.

8.- Traviesa delantera de asiento delantero
ensamblado.

11.- Traviesa trasera asiento delantero en-
samblada.

13.- Piso delantero ensambiado.

17.- Larguero interior.

Refuarzo central }
25 articulacién 2,00 ——
respaido trasero

Refuerzo cint.
26 seguridad
tras. derecho

1,47

Refuerzo cintu-
27 rén seguridad 1,47 ——e
tras. izquierdo

{otoces
MARCA | DENOMINAGION “@m OBSERVACION
Piso delantero
13 ensambiado e 14415416
14 Piso delanterc 0,67 ---=
Tansor piso
5 delantero 0.77 o
Tensor trasero
6 piso delantero 0.77 S
MARCA | DENOMINAGION “&f"“ OBSERVACION
- Refuerzo tonet | o B+3+4
ensamblado T +548+7
Refuerzo central | S
2 |fiecion asients | 1,80 g
delantero : )
3 Forro del tunel 1,37 e
Soporte gilia :
4 cable.de frano | ' 0,97 C e
secundario )
5 Gula cable freno .
sacundario S
8 | ol 7 | pr——
Soports famba _ MARGA | DENOMINACION {mm) OBSERVACION
de tuerza o .| Larguero
7 colummade 1,78 v——— 17 interior 1,76 ——
direccion

Operacitn de preparacion pie-
Za nueva.

Operacién de corte.

Operacién de desengrapado.

Operacion de ajuste.

Operacién de engatillado.

Operacién de soldadura.

Operacién de estanquidad.

Operaciones.
MARCA | DENOMINACION Esgm; OBSERVACION
28 Piso de carga 0,62 -
29 Extensidn piso
de carga T -
Refuerzo’ Lado
0 larguero tras. 147 derecho
Panel trasero
31 emsembiado e 32+33
32 Panel trasero 0,77 —
Forro de panel
33 trasero s 34135
ensamblado
34 Forro pansei 0,77 [ MARCA
Refuerzo fllacion £ prory
35 armelia portén 147 | - de asionto E R
trasero 8 oro - 6410
ensamblado 4
Traviesa . ;
o delantera 0,777 ] - Peza
aslento 1,37 * | ‘empaimada
delantero - .
Jaula tuerca :
fijacion
10 comsdera - | OF7 ™
aslanto del. )
Traviesa trasara - E ;
asionto Cn
" delantero Cenp 1240
ensamblada :
Traviesatrasera| ¢ 47/ 1 ey
12 asiento a7 da
delantero =l *’"‘Pa"_ na
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Operacién de proteccién (anti-
graviila).

Operacion de proteccion
{cuerpos huecos: cera liquida).

Operacién de proteccion.

Lineas y puntos.

Punto de perforacion.

Punto de corte.

*

smmeesmm | |inea corte.
omm e mm | |inea de desengrapade.
Linea de soldadura por hilo.
ense Linea de soldadura por pun-

tos.

Linea de engatillado.

Masilla.

Herramientas a utilizar.

Realizar y marcar mediciones.

Taladro con broca de diametro
*x" en mm.

Utilizacion de recorte mediante
fresado.

tJso de sierra manual con es-
pecificacion de medida.

Fresar, cortar 0 repasar con
disco de fa medida indicada.

Corte con sierra mecanica.

Usc de soldadura por hito.

Uso de soldadura por puntos.

Usar la herramienta para aca-
bado.

Corte o acabado con radial.

Ajuste.

Reglizacion de comprobacién
visual.

Uso de aplicador de masilla.

Aplicacion de masilla a pulir
con pincel.

Aplicacién de la opreracion en
ambos lados, si procede,

Proteccion con cera liquida.

Proteccin contra grabilta.

CARROCERIA

-~

e

[Lotooea |

Para la reposicién posicionar la marca de

color {1} en el angulo supericr trasero:

- Junta de puerta delantera derecha (color
blanco}.

- Junta de puerta delantera izquierca (color
verde).

Repartir en bucles (1) la junta en la pestana:
fijarla con martillo:

- En e lado techo (2).

- En el lado bisagra (3).

Calzar con la ayuda de un martilo de plasti-
co lado pilar central o lado aleta trasera, se-
glin el caso (4).

Terminar de fijar lade bajo de marcha (5).
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.

Puerta trasera.

Quitar:

- B! guarnecido de bajo de marcha deiante-
ro (1}.

- El guarnecido inferior pilar central {5 puer-
tas).

Separar el panel traserc (2) (3 puertas).

Tirar y sacar la junta (3) en la periferia de en-

trada de puerta.

Quitar el guarnecido de bajo de marcha tra-
sero (1) y el guarnecido inferior pilar central.
Tirar y sacar la junta (2) en la periferia de en-
trada de puerta.

Montar el soporte en la puerta delantera.
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=

!
113
Quitar:

- La fijacién (1) del tirante de puerta.

- Los clips de eje de bisagras.

- Los ejes de bisagras (2}; con fa ayuda del
Ulil extractor de eje 1355-B.

- El conector (3).

- La puerta ensamblada.

NOTA.- Sustituir los ejes desmontados por
los nuevos.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.
Verificar ¢l funcionamiento eléctrico.

Bajar (a luna al maximo.

d‘ ¥ Gt A

Ajuste.

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacidn de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las uniones
afectadas deberdn soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias:

- Quitar-poner: puerta.

- Desguarnecer-guarnecer la puerta.

- Separar los haces de cables eléctricos.

Preparacion pieza nueva.

CQuitar:

- El tornillo (1) del blogue interruptor.

- El blogue interruptor (2).

- La tapa interior de las fijaciones del retrovi-
sor (3).

- El embellecedor de mando de apertura in-
terior (4).

- Las fifaciones (5).

A

o \__T.—‘_% 1327

%

/

Abrir el tirado de mando.

Con una espatula {1327), metida en el punto
{A). Scltar el embellecedor (1) de mando de
apertura interior.

Soltar el panel de guarnecide de puerta (8),
sin forzar demasiado para no romper las
grapas, con la ayuda de los alicates para
desguarnecer (1311).

Desconectar el conector del altavoz.

Para la reposicion proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraccion.

Verificar el funcionamiento eléctrico.
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Proteccion.

Desmontar el panel de guarnecido de puerta
delantera.

Quitar los 3 tornillos (1}.

Desmontar el motor del mecanismo elevalu-
nas (2).

Desconectar los conectores (3).

g %@_

Q

=)

Quitar:

- Las 3 fijaciones (1).

- El retrovisor exterior (2).

Para la reposicién proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de quitar.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Hacer un aprendizaje de la luna (si fuese ne-
cesario).

Montar el pangl de guarnecido de puerta.

Conjunto de calas 1355-C:
1.- 3 calas.
2.-1 cala.

3.-2 calas.
Para la sustitucidn de ia puerta trasera es
preciso disponer de un soporte de puerta
CELETTE y de un conjunto de calas 1355-C.

CARROCERIA

Posicionar:

- Las calas (1) en (A); cota de 16 mm hagcia
el exterior.

- La cala {2) en (BY; cota de 14 mm hacia el
exterior.

- Las (3) calas de apoyo de espesor 5 mm
en (C).

Montar las bisagras (1) en el pilar central.

Apretar, sin blogquear, los tornillos.

Poner la puerta frente a las bisagras.
Apretar, sin bloguear, los tornillos (1).
Apretar tirando del pilar centrai.

NOTA.- Los ejes (2) de puerta tienen su ca-
beza frenie a frente.

Sacar el soporte de puerta CELETTE.
Cerrar la puerta.
Controlar las holguras y enrasamientos.

Abrir 1a puerta delantera.

Apretar las fijacicnes (1) y (2).

Controlar las holguras y enrasamientos.
Apretar:

- Las fijaciones (1} a 6,0 daN.m.

- Las fijaciones (2) a 3,0 daN.m.

Las intervenciones de estiramiento requieren
utiflajes dedicados a la Unica utilizacién del
aluminio (riesgo de corrosién por contacto si
se utiliza utiliaje que sirve para las chapas
de acero}.

Especificaciones del aluminio:

- Fragilidad de la superficie: fa gran sensibili-
dad a los golpes y arafazos hace preciso
el tomar precauciones en todos s mante-
nimientos y en los almacenados.

Es igualmente indispensable un muy buen
estado de limpieza para evitar los arana-
zos por los desechos diversos de todas
procedencias.

En todos los casos, &l retoque por abrasi-
vo se debe considerar come delicado y
debe realizarse a propodsito.

Corrasion filiforme: el aluminio se auto-
protege por la creacién de una capa de
aldmina; por tanto no hay corrosion del
tipo perforante como en el acero.

Por el contrarie, una corrosion llamada fili-
forme, iniciada por un detericro de la capa
de pintura, puede desarrcllarse por efecto
de pila en el aluminio.

El lijado es un factor agravante en este
tipo de corrosion, procede limitar el fijado
del metal, puesto al desnudo, estrictamen-
te al minimo.

Esta corrosién se manifiesta bajo forma de
hifo que camina bajc la capa de pintura y
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puede, a la larga, provocar una ampolla de
pintura; esto concierne en particutar a los
impactos de gravilla en el pico del capé.
Et lijado del aluminio con un papel que se
ha utilizado previamente para el acero se
traduce en la incrustacién de particulas de
acero en la superficie del aluminic.

Por tanto, es indispensable separar el lija-
do del atuminio del lijado del acero para
avitar todo riesgo de corrosion filiforme.

Procedimientos de tratamiento de los defec-

tos:

Huecos:

- Quitar con el cucharon.,

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papel 320.

Cuna:

- Utilizar un punzén de madera.

- Si fuese necesario, dar unos golpes con el
martillo de perdigén en falso.

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papet 320.

Teton:

- Utilizar un punzédn de madera.

- Si el defecto es importante, trabajar con el
mazo de madera, haciendo soporte con el
tas de madera.

- Si el teton esta aun perceptible de tocar,
utilizar el martillo de perdigbn posicidn en
falso.

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papel 320.

Rayones:

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papel 320.

NOTA.- Supresién de la lima fresadora, de
la lijadora orbital, limitar estrictamente al mi-
nimo las supedficies lijadas, aspirar el polvo
y las virutas.

Rayones hasta soporte.

NOTA.- Reconstitucion del fondo de origen
en soporte puesto al desnudo: apticar una
impresién cromato fosfatante (garantia de
una correcta adherencia de los productos
siguientes).

Aplicacién en la zona afectada de un apres-
to bi-componente sobreplano o guarnecien-
te (garantia de longevidad y calidad de una
reparacion).

Secar 30 minutos a 60° C.

Lijado de la superficie al P500.

Continuar €l prcesc aplicando el acabado
pintura.

Reparacién chapa con defectos de po-
laneidad.

NOTA.- La utilizacién de masilla poliester
sea cual fusse, esta prohibide en el alumi-
nio.

Los defectos de planeidad se rectificaran
con aplicaciones sucesivas de apresto se-
guidos de un lijado apropiado.

NCTA.- Si no se puede realizar la repara-
cion, el elemento se deberd sustituir.

Etapas clasicas de puesta en pintura:

- Impresién cromo-fosfato, (si fuese necesa-
rio).

- Apresto 2K.

- Acabado pintura.

NOTA.-
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Prever una granulometsia de abrasi-

vo més fing (bajar un estandar), en efecto, ¢l
aluminio es mas tenso que el acero y los
granos abrasivos pueden provocar arafiazos
profundos dificiles de disimular.

Sub-capas, acabados.

NOTA.- Respetar el proceso de reparacion
recomendado por. los servicios técnicos de
la post-venta, los productos de pintura pro-
puestos han pasado con éxito un cuaderno
de cargas muy severo gue permite cbtener
un resultado final éptimo.

NOTA.- Respetar las fichas técnicas de los
proveedores.

Pasar la lezna (1¢) a través del corddn de
cola, desde el int. hacia el exterior, en (D).

[

CRISTALES

Parabrisas

Quitar:

- El retrovisor interior.

- Los guarnecidos de montante de marco
parabrisas.

- Los parasoles.

- Las empufaduras de sujecion.

- La consola de techo.

- Los embellecedores de techo.

NQTA.- Para un parascl equipado con es-
pejo con luz, afiadir un pasa-cables y dejar-
lo para el montaje.

Montar 2 caias con el fin de separar el guar-
necido de techo.
Quitar los brazos limpiaparabrisas.

NOTA.- Pasar el hilo de corte (1) bajo la
junta del parabrisas (2) segun (E) en toda la
periferia.

Enhebrar el hilc de corte en la fezna y pasar-
la hacia el interior (50 ¢cm aproximadamen-
te).

Quitar:

- Los tornillos (1) y sacar el bocal de frenc
2).

- Los 2 tomnillos de la traviesa de bajos de
parabrisas (en A),

- La traviesa (3) del bajo de parabrisas.

- Los 2 clips de la rejilla central entrada de
aire {en B).

- La rejilla central de entrada de aire (4).

Desmontar los perfiles de bajo de parabrisas
{1).

Fijar el hilo de corte de seccién cuadrada en
fa fijacién (2).

De cada lado: poner cinta adhesiva en (C)
con el fin de proteger la pestafa de chapa.

Fr

NOTA.- Al tensar el hilo de corte, asegurar-
se de la correcta situacién del hilo bajo la
junta del parabrisas y bajo el parabrisas.

NOTA.- En caso de !a recuperacion del pa-
rabrisas, poner cinta adhesiva {1) que servi-
rd de testigo para el montaje, cortar en (F).

Fijar el otro extremo del hilo de corte en el
dispositivo con carrete (2).

NOTA.- Meter el util de desguarnecer 1349-
H entre el hilo de corte y el panel de instru-
mentos con el fin de protegerle, durante el
corte de la parte baja del parabrisas.

Empezar el corte por la parte baja del para-
brisas.

NOTA.- El corte de esta parte requiere una
atencion especial: la parte baja del parabri-
sas se mantiene por medio de 2 cordones
de cola, por tanto se debe tener cuidado
para no romper et hilo de corte.

Fijar et dispositivo enrollader con redilio (1).
Desplazar rodillo de guia con contra apoyo
(semi-ventosa) (2).

Cuando el hilo deje de estar guiado, despla-
zar los (files.




Continuar el corte.

Desplazar los utiles (1) y {2).

Respetar € encaminamiento det hilo.
Continuar el corte.

Quitar la luna parabrisas con ventosas.
NOTA.- En caso de sustitucién del parabri-
sas, montar un captador de lluvia nuevo.

Proteger el panel de instrumentos y el inte-
rior del vehiculo.

Equipar el cuchillo eléctrico con ja cuchilla
N° 146 (referencia P.R 8769.30).

NOTA.- Enrasar el cordén de cola (1) en el
parabrisas prestando atencion para no de-
teriorar la junta de parabrisas (2).

Enrasar el corddn de cola en la pestafia.
Presentar la luna en ei marco parabrisas.

NOTA.- En el casc de sustitucién det para-
brisas, centrarlo y posicionar con cinta ad-
hesiva (1), tal como arriba se indica.

Cortar los adhesivos y quitar ia luna.
Realizar los retoques anticorrosion.
Desengrasar la pestafia y el parabrisas con
¢f producto del conjunto de pegado.

Dejar secar 10 minutos.

Aplicar los primarios chapa y cristal del con-
junto de pegado.

En caso de volver a montar el parabrisas:
Montar los perfiles de bajo de parabrisas te-
niendo cuidado en respetar las marcas en el
parabrisas.

NOTA.- En casc de sustitucion del parabri-
sas: los perfiles se venden con el parabri-
sas; quitar las molduritas de plastico (1) de
los perfiles (2).

Yo 310 1347-8
\Qg\\\-——.______ E— =
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Montar las 2 calas del juego de calas de su-
jecién parabrisas 1347-B a 90 mm del perfil
central inferior y a 310 mm del gje de sime-
tria {¥0) del parabrisas.

Equipar la pistola extrusora con el conjunte
masilla mezcladora.

Montar la boquilla entregada dentro del con-
junto de pegado.

Cortar la punta de la boguilla a @ 8 mm en
una altura de 12 mm; ¢on !a pinza especial
para el corte de boguillas.

NOTA.- El cordon de cola no debera, en
ningun ¢aso, tocar la junta de parabrisas.

Aplicar el corddn de cola:

- Del punto (G} al punte (H): a 14 mm del
berde el parabrisas.

- Del punto (H) al punto (I}: a 14 mm del bor-
de el parabrisas.

- Del punto (I} al punto (J): a 2 mm del perfil
de bajo de parabrisas.

- Del punto (J) al punto {(K): a 77 mm del
perfil de bajo de parabrisas.

- Det punte (K} al punto (L): a 2 mm del perfil
de bajo de parabrisas.

- Del punto (L) al punto (G): a 14 mm del
borde el parabrisas.

Aplicar un segundo corddn de cola desde el

punto {(J) & punto (K) a 56 mm del perfil de

bajo de parabrisas.

NOTA.- Con ¢l fin de garantizar la acistica
en el habitaculo, la estangueidad de los 2
cordones debe estar asegurada al montaje
de estos; no exceder ge rmaterial los puntos
{(J-K} v asegurar el paralelismo de los cordo-
nes.

El tiempo que transcurre entre que se da la
masilla en la luna vy el posicionamiento de la
misma sobre ¢l vehicuio, no debe sobrepa-
sar los 8 minutes {para las masillas de pega-
do de toma rapida).

CARROCERIA

Posicionar el parabrisas con relacion a las

cintas adhesivas, levantando la parte inferior

hacia ¢l capé para no echar cola en &l panel

de instrumentos.

Ejercer una presidn constante con la ayuda

de las ventosas hilos 9776-Y1.

Dejar polimerizar 30 minutos antes de cual-

quier manipulacion.

Mentar los conjuntos brazo-escobilla en las

marcas de la luna (punteado en la serigra-

fia).

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de quitar.

Comprobar:

- El funcionamiento de fos aparatos eléctri-
COS.

- La estanqueidad del parabrisas.

Limpiar la funa.

Abrir la puerta.

Bajar la luna al maximo.

Quitar:

- La junta famedora exterior de luna.

- La junta lame-lunas interior.

Subir la luna un tercio de su recorrido.
Desmontar el panel de guarnecido de puerta
delantera.

Despegar la {&mina de estanqueidad en su
parte inferior.

Desmontar las 2 fijacionss (1).

Sacar la luna (2) det mecanismo elevalunas y
tirar hacia arriba por e! exterior de la puerta.

NOTA.- Poner eiementos nuevos de estan-
quidad, que deberan montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesaria una limpieza per-
fecta en la cara de apoyo de la puerta; pa-
sar un rodillo por las partes de la hoja pre-
encolada; estas recomendactones son
indispensables a fin de evitar eventuales en-
tradas de agua, polve o ruido.

Para la reposicion proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraccion.
Montar el panel de guarnecide de puerta.
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CARROCERIA

Quitar:
- La luna de puerta delantera.
- La junta de marco de puerta.

/
/

h

Descender el mecanismo elevalunas.

Desmontar el motor elevatunas.

Desconectar los conectores.

Quitar:

- La fijacion {1).

- La luna fija de puerta delantera tirando ha-
cia (A), y por el exterior de la puerta ha-
ciéndola girar hacia la izquierda con el fin
de pasar la corredera.

Calzar la junta en la corredera de luna fija.

Para la reposicion poner:

- La luna fija.

- La fijacién (1).

Continuar calzando la junta.

Para la reposicion proceder en orden inver-

30 a las operaciones de quitar.

Poner la luna de puerta delantera.

Comprobar el funcionamiento.

Vehiculos de cinco puertas.

Bajar la luna de puerta.

Quitar:

- La junta de corredera de luna.

- La junta lame-lunas interior.

- €l panel de guamecido de puerta trasera.
Despegar el elemente de estanqueidad en la
parte superior.

Desmontar el mando de apertura interior (1)
tirando hacia {A}.

Scltar la varilla (2).

Desmontar la proteccién anti-enganche (3).
Conectar el mando elevalunas.

Subir l1a luna hasta que aparezca el tornillo
de fijacién de la luna en ef crificio (B).

Quitar:

- Las fijactones (4) de la corredera de luna,
- La corredera de Juna.

- Las fijaciones (5) de la luna.
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Mantener la luna en posicién alta utilizando
adhesivos,

Bajar el mecanismo hasta la posicion baja.
Bajar la luna al m&ximo.

f—
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Pecner cinta adhesiva en (B).

Empezar el desmontaje de la iuna por el ex-
terior de la puerta, en (C).

Tirar ¢con suavidad de la luna hacia arriba.

ek 17d
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Quitar la luna.

NOTA.- Poner elementos nuevos de estan-
quidad, que deberan montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesaria una perfecta lim-
pieza en la cara de apoyc del panet interior;
pasar un rodillc en ias partes pegables de la
hoja; estas recomendacicnes son indispen-
sables a fin de evitar eventuales entradas de
agua, poive o ruido.

Para la reposicidn proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraccion.

Montar el panel de guarnecideo de puerta
trasera.

Comprabar el funcionamiento.

Vehiculos de tres puertas.

Abrir la luna de custodia.

Quiitar la junta de luna de custodia de la ca-
rroceria.

Cerrar la luna.

9 \\\__:__——_
.
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Poner cinta adhesiva con el fin de separar la
junta pegada en fa luna de custodia y prote-
ger 1a carroceria durante el corte.

Montar en el cuchilio electrico la cuchilla n®
154.

A.-210 mm.
B.-210 mm.

NOTA.- Durante el corte de los cordones de
cola, prestar atencién para no deteriorar la
junta pegada de luna de custcdia, asi como
ia grapa (1) pegada en la luna.

Empezar el corte de la luna de custodia en
(A).

Continuar ¢l corte de la luna en {B).

Quitar la fijacién de mando de apertura de
luna de custodia en (C).

Soltar la grapa (1).

Quitar la luna de custodia.

Para la reposicion proteger el interior del ve-
hiculo.

Montar en el cuchillo eléctrico la cuchilia n®
146.

Cortar para enrasar 105 cordones de cola en
la tuna de custodia.

NOTA.- No deteriorar la junta pegada en {a
luna de custodia.

Enrasar el corgén de cola en la pestana.
Realizar los retoques anticorrosion,
Desengrasar la pestafia y la luna con el pro-
ducto del conjunto de pegado.

Dejar secar 10 min.

Aplicar los primarics chapa y cristal del con-
junto de pegado.

Equipar la pistola extrusora con el conjunto
masilla mezcladora.

Utilizar la boquilla que va en el conjunto de
pegado.

Cortar {a punta de ta boquilla a 8 mm en una
altura de 12 mm con la ayuda de unos alica-
tes especiates para corte de boquillas.

NOTA.- El corddn de cola no deberé en nin-
gun caso tocar la junta pegada de luna de
custadia nt la grapa.

15 mm
—ig

160

120
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15 mm

D.-Eje de cola.
E.-Borde ¢ la luna de custodia,
Aplicar ios cordenes de cola.

NOTA.- El tiempo gue transcurre entre que
se da la masilla en la luna y el posicicna-
miento de la misma sobre el vehiculo, no
debe sobrepasar los 8 min {para las masillas
de pegado de toma rapida).

Durante el montaje de la luna de custodia,
vigilar que la grapa esté correctamente posi-
cionada.




Montar la luna de custodia presionando la
luna con el fin de que la grapa s& ponga en
SU posicion.

Mentar la fiacion del mando de apertura de
luna de custodia.

Ejercer una presién constante ¢on la ayuda

de ‘as ventosoas cables 9776-Y1.

Dejar polimerizar 30 min antes de cualquier
manipulacién

Continuar ias operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccién.
Verificar la estangueidad de Ja luna de cus-
todia.

Limpiar la luna.

NOTA.- Posicion portdn trasero abierto.

Proteger:

- Los asientos traseros.

- Bl maletero.

Quitar:

- Ef guarnecido inferior del portén trasero.

- El motor limpialunas.

- La estropa del eje del impialunas.

- La bandeja trasera.

- El guarnecido central superior de portén
trasero.

- Los guarnecidos superiores laterales de
portén trasero.

Desconectar las conexiones del desempa-

flado: sujetar las lengletas contra a luneta.

Corte de la primera zona.

NOTA.- Durante el corte, evitar gue el hilo
roce con ef labio de chapa.

!

Pasar la lezna (1) a través del corddn de
cola, del interior hacia el exterior, a nivel de
la rétula del equifibrador izquierdo.

Meter el hilo de corte en la lezna y pasario

hacia el interier (50 cm aproximadamente).

Pasar:

- E! hile de corte por el dispositivo de bobi-
nado y apretarlo.

- El hilo de corte por debaijo de la lunsta de
izquierda a derecha.

- La lezna a través del cordén de cola, del
interior hacia ¢l exterior, a nivel de la rotula
del equilibracior derecho.

- Et hilo de corte por la lezna y pasarlo hacia
el interior.

Fijar el extremo del hilo en la rotula del equi-

licrador derecho.

P
.
{]
\. <o e
\ I \ \-:umm

Traspasar el dispositivo de bobinado e ins-
talar el rodillo de reenvio.

Pasar sl hilo tal como muestra la figura.
Cortar a luna hasta gue el hilo de corte deje
de estar guiade por el rodillo de reenvic.

Continuar el ¢orte segln la vista de arriba,
en las mismas condiciones gue anterior-
mente.

CARROCERIA

Pasar el hilo tal como muestra la figura,
Cortar la luna hasta que el hilo de certe deje
de estar guiado por el rodillo de reenvio.

Traspasar e! dispositivo de bobinado tal
como se indica en la figura, y continuar el
corte.

Continuar el corte segun la vista de arriba,
en las mismas condiciones gue anterior-
mente (hasta el punto B}

NOQTA.- Para la operacion siguiente son ne-

Continuar e! corte segun la vista de arriba,
en las mismas condiciones que anterior-
mente (hasta e! punto A).

Cortar la segunda zona.

Pasar la lezna a través del corddn de cola,
del interior hacia el exterior, a nivel de ia ro-
tula del equilibrador derecho.

Meter el hilo de corte en la lezna y pasarlo

hacia el interior (50 ¢m aproximadamente).

Pasar:

- El hilo de corte por el dispositivo de bobi-
nado y apretarlo.

- El hilo de corte por debajo de ia luneta de
la derecha hacia la izquierda.

- ta lezna a través del corddn de cola, del
interior hacia el exterior, a nivel de la rétula
del equilibrader izquierdo.

- El hilo de corte por la lezna y pasarlo hacia
el interior.

Fijar el extremo del hilo en la rétula del equi-

librador izquierdo.

l'l'll

g

Traspasar el dispositivo de bobinado e ins-
talar el rodillo de reenvic.

cesarias 2 personas (para recupsrar la lune-
ta).

Quitar la luneta ayudandose con las vento-
sas (4),

Preparativos para el montaje de la luna.

Luneta trasera reutitizada:

- En caso de rewtilizacion de una luna intac-
ta.

- Cortar los restos de producto de pegado v
de estanqueidad, en la luna y en &l rebor-
de de chapa con el cuchillo eléctrico equi-
pado con la hcja n® 146 o n® 144,

Na eliminar totaimente los residuos: los resi-

duos de producto sirven de capa de fondo y

mejoran la adherencia de los productos de

pegado y de estangueidad.

NOTA.- No aplicar primario en la superficie
de pegado y no tratarla con disolvente de
limpieza.

Luneta trasera nueva:

- Limpiar la zona de pegado tode alrededor
de la luna con el producto de iimpieza
para luna, entregado con el conjunte de
pegado.

- Aplicar el primario cristal escogido en el
conjunto de pegado (tiempo de secado:
10 minutos).

Pestana del marco retccado:

- Si se ha retocado la pestafia de marco o
sustituido, se deben recomponer las ¢a-
pas de pintura y si fuese necesario, ejecu-
tar las operaciones de proteccion antico-
rrosion.

- Primeramente limpiar con disolvente de
limpieza, cogide del conjunto de pegado,
ia zona retocada y a continuacion aplicar
el primario chapa (tiempo de secado:
aproximadamente 10 minutos).
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Preparacion del portén.

1

Poner las 4 calas de posicicnamiento techo
panoramico en C en el portén.

Poner la cala sujecién parabrisas (1347-B
en D) en &! portén.

Presentacién de la luneta en el portén.

Son necesarias dos Personas para presen-
tar y ajustar la luna en el portén.

Alinear primeramente la luna en fa parte su-
perior del pertén + (angulos).

Poner los adhesivos en la parte superior y
lateral, que serviran de testigos para el posi-
cionamiento definitivo de la luneta.

Cortar los centrajes.

Quitar la luneta trasera.

Para la reposicién equipar la pistola extruso-
ra con el conjunto masilla mezcladora.
Montar la boguilla entregada dentro del con-
junto de pegado.

Caortar la punta de la boquilla a 8 mm en una
altura de 12 mm.

Aplicar e corddn de cola:

- En E a 14 mm del borde.
- En F a 34 mm del borde.
- En G a 14 mm del borde.

NOTA.- El tiempo que transcurre entre que
se da la masilla en la luna y el posiciona-
miento de la misma sobre el vehiculo, no
debe sobrepasar los 8 minutos (para las
masillas de pegado de toma répida).

Para la operacion de montaje, son necesa-
rias dos personas.

Presentar la luna en el marco frente a los
centrajes con la ayuda de las ventosas arti-
culadas 9776-YC.

Ejercer una presién constante con la ayuda
de tas ventosas hilos 9776-Y1.

Dejar ura holgura entre 1a luneta y la pesta-
fia con &l fin de poder pasar el hilo de corte
en casc de tener que desmontar !a luneta.
Dejar secar en funcién del kit de pegado.
Proceder en orden inverse a las operacio-
nes de quitar.

Verificar et funciopamiento de los equipa-
mientos el eléctricos. Limpiar la luna.
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Continuar las operacicnes de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

g

NOTA.- La calandra es solidaria con el pa-
ragolpes.

Quitar:

- Los pulverizadores de lavafares.,

- La tapa del motor.

Sacar los parabarros en la parte delantera.

Quitar las fijaciones (1).

Meter el gancho para desmontaje de grapas
1339, cortado a la longitud de 10 mm, vy
efectuar un cuarto de vuelta para liberar los
clips (2) del paragolpes.

/’"l
)
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Quitar:
- Las fijaciones {1}.
- Los 4 clips (2).

- Bl paragolpes

NOTA.- No deteriorar la calandra al paso de
la cerradura del capd.

Posicionar el paragolpes vy fijarlo en cada
uno de los lados.

Con la ayuda de una espatula de plastico,
desgrapar de manera progresiva los clips (1)
de la banda (2).

Desmontar la banda (2) del paragolpes.
Proceder en orden inverso a las cperacio-
nes de extraccion, para la repesicion.
Asegurarse de la correcta fijacion de ia ban-
da.

Desmontar las fijaciones (1) girdndoias un
cuarto de vuelta cada una de elias.

NOTA.- Utilizar un tornillo torx de 30 para
evitar que se deterioren las muescas de las
filactones un cuarto de vuelta.

Abrir la puerta.

Quitar las fijaciones (1).
Soliar la aleta delantera en (A).




Cuitar:
- Las fijaciones (1).
- Et clip de sujecion (2}.

Soltar la aleta delantera en (B) (tener cuida-
do en no romper las fijacicnes).

{7

Desconectar el conector del repetidor de
aleta.

Desmontar {a aleta teniendo cuidado para
no romper ¢l tetén del canister (aleta delan-
tera derecha: Gnicamente).

NOTA.- Al montaje de ia aleta, poner el te-
tén de canister (1} en el alojamiento, tenien-
do cuidade de no romperio (aleta delantera
derecha: unicaments).

Conectar el conector det repetidor de aleta.
Montar la aleta en la carroceria,

Fijar, y después montar la fijacién supsrior
del lado pilar delantero.

Montar la fijacidones dandc un cuarto de
vuelta.

Fiiar, y después montar la fijacion superior
del lado pilar delantero.

Montar la fijacién centrat: lade pilar delante-

ro.

Fijar ia aleta en (B).
Poner:

- Las fijacicnes.

- El clip de sujecion.

' Regisje

Abrir e capo.
Desmontar las fijaciones girandolas un cuar-
te de vuelta cada una de ¢llas.

NOTA.- Utilizar un tomille torx de 30 para
evitar que se deterioren fas muescas de las
fijaciones un cuarto de vuelta,

ESARN

Abrir fa puerta.
Quitar las fijaciones.
Soltar la aleta delantera.

NOTA.- Soltar parcialmente el paragolpes
delantero (no romper las fijaciones). Durante
esta operacidon, maniobrar el paragolpes
con delicadeza.

©_
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CARROCERIA

Aflojar:
- Las fijaciones {1).
- La fijacion (2} de faro.

Reglar la aleta en el gje de los (X} para recu-
perar o disminuir la helgura entre los dos
elementos; apretar tas fijaciones.

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cion de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan scldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esté
prohibida.

Dejar el cojin inflable apoyado en el genera-
dor por imperativos de seguridad.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad {ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias:
- Sustitucién; refuerzo delantero lade habi-
taculo.
- Quitar-poner:
- Semitren delantero.
- Soporte deposito de bateria.
- Calculador.
- Cajetin de servicio inteligente (BSI).
Sacar los haces de cables eléctricos del
ABS.

Preparacién pieza nueva.
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Desengrapado.

244 / PEUGEOT 307

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacion de la técnica de la sotda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cion de la estructura, todas las uniones
afectadas deberdn soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida,

Todas las superficles decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homoiogado.

Respetar las reglas elementales de higiene
y seguridad {ponerse mascarilla filtrante
para vapores organicos-trabajar en zonas
ventiladas).



Operaciones complementarias.

Sustitucion:

- Refuerzo delantero lado habitaculo.
- Forro de aleta delantera parcial.

- Traviesa asiento.

- Placas amortiguadoras.
Quitar-poner:

- Aleta delantera.

- Capo.

- Tren delantero.

- Grupo motopropulsor.

- Direccion.

- Panel de instrumentos.

- Asiento.

- Alfombra.

Separar log haces de cables eléctricos.

Preparacion pieza nueva.

CARROCERIA
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Soldadura.
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Estanquidad.

Desacoplar la cuna y el escape en (A).

Todos los vehiculos.

Quitar las tuercas (1).

Desacoplar la mangueta del triangulo con &l
extractor de rétula 0799.

Sacar el triangulo con la ayuda de la patan-
ca de desacoplamientc.

Proteccion.

Poner el vehiculo sobra puente elevador.
Aflojar los tornillos de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar las ruedas.

Motores DW10TD y DW10ATED.
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Poner una borriqueta hidraulica (B) bajo la

cuna.

Quitar:

- Los tornillos torx (1).

- Los tornillos torx (2).

- Las tuercas (4) y su varilla roscada de fija-
cion de cremallera en la cuna.

- Las tuercas de fijacion traseras de tridngu-
o (3).

- Las tuercas de fijacién delantera de trian-
gulo (5).

Quitar el tornilto del soporte motor inferior.

Desembridar las filaciones de los manguitos

de asistencia de direccién de la cuna.

Quitar los tornillog de fijacién delantera (1)
de la cuna.

Descender la cuna soporte.

Desmontar los brazos delanteros.

Para la reposicidon proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de quitar.

NOTA.- Las articulacicnes traseras (1) y (2)
de la cuna estdn posicionadas por medio de
tetones en relacién a la carroceria en (A) y
B).

Pares de apriete;

- Tuerca de rétula de mangueta: 5,0 daN.m.

- Tornilio de fijacion del palier de barra esta-
bilizadora en la cuna soparte: 10,4 daiN.m.

- Torrillos de fijacién de cuna en carroceria:
10,0 daN.m.

- Tuercas de fijacién de tridngulo: 12,8
daN.r.

- Tuercas de fijacién de cremallera de direc-
cion: 8,0 daN.m.

- Soporte bieleta antipar: 6,0 daN.m.

- Tornillos de rueda: 9,0 daN.m.

- PARTE LATERAL

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cibn de la estructura, todas las uniones
afectadas deberdn soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitica homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene vy
seguridad (ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Cperaciones complementarias:

Sustitucion puerta delantera.

Quitar-poner: el parabrisas, la bisagra de
capé, la rejilla central entrada de aire, el
guarnecido de bajo de marcha, los conecto-
res, el panel de instrumentos, la junta de en-
trada de puerta, el asiento delantero, el
capd, la aleta delantera y el parabarros.
Desguarnecer-guarnecer: el piso delantera
parcial, el pilar delantero y el montante mar-
co parabrisas.

Separar los haces de cables eléctricos.

Preparacidn pieza nueva.
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CARROCERIA

Soldadura.

Desengrapado.
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Estanquidad.

Lroral

NOTA.- Este vehiculc ha sido concebido
para la utikzacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cidn de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por e mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homoiogado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias.

Sustitucion:

- Puerta delantera.

- Puerta trasera.

Quitar-poner:

- Agiento delantero.

- Cinturdn de seguridad delantero.

- Asiento trasero.

- Junta de entrada de puerta delantera.
- Médulo cortina cojin inflable.
Desguarnecer-guarnecer:

- Pilar central.

- Piso delantero y trasero parciales.

- Techo.

Separar tos haces de cables eléctricos.

NOTA.- Mentaje del refuerzo de pitar central
con la ayuda del dtil especifico.

Preparacion pieza nueva.

JAN &
=57 1=
7N —

lWlEﬂ*———‘f—'

£
Q::?mm
Corte.

NOTA.- Cortar unicamente la piel del refuer-
Z0 de pilar central.

[Cotoraeod |

NOTA.- Cortar Unicamente la piel del refuer-
20 de pilar central.
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CARROCERIA

Estanquidad.

TP aty tal

ORI

Larguero exterl o
NOTA.- Este vehiculo ha side cencebide
para la utitizacién de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cion de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan scldarse por el misme
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homelogado.

Respetar las regias elementales de higiens y
seguridad {ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias.

Quitar-poner el paragolpes delantero, el pa-
rabarros trasero, la aleta delantera v la junta
de entrada de puerta delantera trasera.

PEUGEOT 307 / 251



CARROCERIA

Quitar-poner:
- Puerta delantera.
- Pueria trasera.
- asiento delantero.
- Asiento trasero {asiento traserc-respaldo).
- Bisagra inferior, puerta del. y tras.
- Junta antisuciedad.
Desguarnecer-guarnecer:
- Pilar central,
Piso delantera pargial.
- Piso traserg parcial.
Separar los haces de cables eléctricos.
Proteger el piso delantero y trasero.

Particularidades.
Durante el ajuste del larguerg exterior, utili-
zar o el utillaje de bancada, 0 una medida

mecdnica o electronica.

Preparacion pieza nueva.

Desengrapado.

e
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Quitar:

- La bandeja trasera (1).

- El guarnecido inferior {2).

- B! guarnecido central superior (3} de por-
tén trasero.

- Los guarnecidos superiores laterales {4).

- La cerradura del maletero {5).

Desconectar:

- Bl conector del botdn empujador del por-
16n trasero.

- Los conectores de desempanado de lune-
ia {rasera.

- El conector del motor de limpialunas.

Separar:

- El haz de cables dei portdn trasero.

- El guardapolvos de paso (1) del haz de ca-
bles (2).

Quitar de cada lado:

- Las 3 fijaciones (1).

- El guarnecido inferior de custodia (2}.
- El guarnecido superior de custodia {3).

CARROCERIA

Operaciones complementaras:
- Sustitucion de aleta trasera ensamblada.

Preparacién piezas nuevas.

Quitar:

- Las 2 empufaduras de sujecion (2).
- Las 2 fijaciones (1).

Separar et guarnecido de techo (3).

NOTA.- Para las operaciones que siguen,
se requieren dos operarios: sujetar el porton
y desmontar los equitibradores del portén
trasero.

Pasar la llave de desmontaje del portén
1355-A entre el guamnecido y el techo para
desmontar !as fijacicnes del porton.

Quitar el porton trasero.

Para la reposicién proceder en orden inver-
50 a las operacionss de extraccion.

Sustituir las tuercas de fijacion del portén
(apriete a 1,6 daN.m).

Regular las holguras y enrasamientos (si
fuese necesario).

Verificar &l funcionamiento de los equipa-
mientcs el sléctricos.

Reglaje del porton.
Efectuar los reglajes de las holguras y enra-

samientos accionando los tornillos de bisa-
gras. Apriete a 0,9 daN.m.

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacién de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la reparacion
de la estructura, todas las uniones afectadas
deberan soldarse por et mismo procedimien-
to; cualquier ¢ira técnica estd prohibida.
Tedas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las regias elementales de higiene y
de seguridad (ponerse mascarilla filtrante
para vapores organicos-trabajar en zonas
ventiladas).
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Desengrapado.

Soidadura.

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para fa utilizacion de ia técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las uniones
afectadas deberén soldarse por el mismo
procedimiento; cualguier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitice homologado.

Respetar Ias reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarilla filirante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias.

Sustitucién:

- Techo.

- Panel trasero emsemblado.

Quitar-poner;

- Paragolpes trasero.

- Piloto trasero de aleta.

- Portén trasero.

- Luna de custedia.

- Pantalla parabarros.

- Protectores de carroceria.

- Junta de entrada de maletero.

- Junta de entrada de puenta.

- Junta luna de custodia.

- Accicnador de tapa de carburante (lado
derecho).

- Trampilia de carburante {lado derecho).

- Deposito de carburante {lado derechao).

- Asiento delantero.

- Asiento trasero (asiento trasero-respaldo).

Desguarnecer-guarnecer:

- Forros de aletas traseras.

- Pilar trasero.

Separar los haces de cables eléctricos.

Proteger las moquetas de piso delanterc y

maleterc trasero

Particularidades.

En et ajuste de la aleta trasera ensamblada,
emplear el utillaje de marmol, tanto para una
medida mecanica como eléctrica.

Preparacién pieza nueva.

|
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CARROCERIA

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacion de {a técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cidén de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do slectrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarifla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
aas).

Operaciones complementarias.
Sustitucion de la aleta trasera parcial.

Corte.

e
\\ —
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Con la ayuda de una espatula de plastico,
empezar el desmontaje de la banda (1) sa-
cando los clips {A), teniendo cuidado en no
deteriorar la pintura del paragelpes.

Soltar los clips (B).

Quitar la banda.

Para la reposicién proceder en orden inver-
$0 a las operaciones de guitar.

Asegurarse de la correcta fijacién de la ban-
da.

NOTA.- Se muestra ia operacién en un ve-
hiculo de & puertas.

NOQTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacidon de la técnica de la solda-
dura por procedimiente mig; en la repara-
cidén de la estructura, todas 1as uniones
afectadas deberdn soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimientc de recinca-
do electrolitico homelogado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarila filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Corte.

CARROCERIA

cddk B

Desengrapado.

o018

Soldadura.
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Estanquidad.
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Iarco de techo

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacién de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cidn de la estructura, todas las unicnes
afectadas deberan scldarse por el mismo
procedimiento; cualguier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas debsn ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad {ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Preparacién pieza nueva.

28 mm
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Desconectar la bateria.
Avanzar el asiento delantero hasta la posi-
cion maxima.

Quitar las fijaciones {1).
Recular el asiento al maximo.

Quitar las fijacionas (2).

Desconectar las conexiones eléctricas.
Quitar el asiento.

Para la reposicion asegurarse del buen pa-
ratelismo de las correderas.

NOTA.- Poner el realce de asiento en posi-
cion alla, antes de montarlo.

A, Lado zquierdo.
B.-Ladn derecho.

NOTA.- Respetar el orden de apriete.
Apretar las filaciones a 2,0 £ 0,25 daN.m.

Conectar ia bateria.
Verificar el funcionamiento eléctrico.

]

o5q<DEnd

[T

Avanzar los asientos delanteros en la posi-
cClon maxi.

Tirar del cojin hacia (A).

Girar el cojin hacia {B).

L

Sacar fas articulaciones (1}

Respaldos abatibles.

S /
——

u

— e

i

Quitar las fijaciones (1)

"

Abatir los respaldos (2}-(3).

Levantar la mogueta.

Sacar el respalde 1/3 (2) hacia {C) y des-
montarlo.

Sacar el respaldo 2/3 (3) hacia (D) y das-
montarlo.

Para la reposicion proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de extraccion.

Apretar las fijaciones (1) a 2,5 daN.m.
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ABS e e 130
ABS, caracteristicas . . .. .. 125
ABS/ASR/ESPINYBCCION .. ... ... 8
Accesorios de puerta delantera, TR, ... ... ... ... 274
Accesorios de puertatrasera, T.R. ... ... ... . ... .. 274
Aceite aire acondicionado R 13
Aceite de direccién asistida . .. .. ... oo 13
Aceite demotor . ... L 13
Aceite de transmision . ... . 13
Acelerador y deposita de combustible, TR. ...... ... ... 266
Acoplamiento movil, pares de aprigte, motor TU3JP, motor

I 20
Acoplamiento movil, pares de apriete, moator TUSJP4, motor

R T I P 20
ACTOLBITNO . . o o it e 219
ATDAG oo 220
Airbag conductor ... ... 221
Aitbagdevolante . ... ... ... oo 109
Airbag lado acompafiante . . .. ... 221
Airbag tateral deasiento . ........ ... .. 221
Airbagiateraldecorting . ........ ... . .. 221
Airbag, Precauciones . .. ... .. 220
Aire acondicionado, caracteristicas .. ... .. ... .. 215
Aire acondicionado, pares de apriete, motor 1.4i-1.6i .. ... 22
Aletadelantera . . .. .. oo e 242
AlBtatraSera ... v i 254
Aletatrasera, TR, ... . . i 275
Alimentacién eléctrica . .. .. ..o oo 133
Allmentacion, T.R. .. . e 265
Alternador . ... e 213
Alternador, pares de apriete, motor 1.4i-1.6i ......... ... 22
Aluminio, reparacién ... ... 14
Amortiguador delantero .. ... ... . 118
Amortiguadortrasero . ... .. e 122
Amplificador defrenada .. ......... ... . o 129
Amplificador de frenada, caracteristicas .. ........ ... .. 125
Amplificador, control de la estangueidad . . ........ ... .. 128
Angulos deltren delantero . ... 118
Angulos deftrentrasero ..... ......... ... ... 118
Antirrrobo de direceion . .. ..o 110
Apoyos del arbol de levas, motor 2.0i ........ .. ... 43
Apriete de la culata, motor 1.4i-1.61 ................ .. 24
Arboldelevas, motor 1.4 HDI .. ........... ... .. .. .. 58
Arbol de levas, motor 20 HDI ... ... 78
Arbol de levas, motor 2.0i ... ..o a7
Arboles de levas, motor 1.4i-1.61 ... ............ .29
Arboles de levas, motor TU3JP, motor 1.41-1.61 .. ... .. .28
Arboles de levas, motor TUSJP4, motor 1.4i-1.81 . ... .. .. 26
Arboles primaric y secundariode lac/cBE4R . ... ... .. .. 97
Arcodeteche . ... . .. 258
AITANGUE . oo e e o it e e 213
Articulacién delantera de trentraserc . ........ ... .. 123
Asientodelantero . ... ... . 259
Asiento trasero . ... .. 259
Asientotrasero, TR, .. ... . 278
ABIBNIOS . . i e e 259
Asientos de valvula, motor 2.0 HDI . ... ... 72
Asientos de valvula, moter 2.0 . .. ... ... oL 44

Asientos de valvulas montados, motor 2.0HDI ... ... .. 72

Asientos delanteros, TR, . ... ... .. i e 278
Asistencia a la frenada de urgencia EVA sistema BOSCH,
CAFACIEHSHICAS . o v e e 125
Asistenciade direccidn ... Lo e 113
B

Bajos de carroceria, TR, .. ... ... oo 277
Banda de paragolpes delantero ... ... .. . 242
Banda de paragolpes trasero . .. .. ... .. s 257
Barra estabilizadora delantera . ... ... . ... oo 119
Bateria . .. o e s 17
Bielas de conexidon de direccion ... ... ..o oo 110
Bielas, motor T4 HDL .. . .. . e 55
Bielas, motor 2.0i , . .. e 42
Blogue de cilindros, motor 20HDi ... ool 69
Blogue de cilindros, pistones, bielas y ciglienal,

motor 20 HDI ... s 69
Bomba de agua, motor 1.4 HDE ... 61
Bomba de agua, motor 1.4i-1.6i .. .................., 32
Bomba de agua, motor 2.0HDI ... Lo 80
Bomba de agua, motor 2.0 ... ... .. 49
Bomba de alta presién Bosch EDC16, motor 1.4 HDI ... .. 63
Bomba de alta presién, motor 20 HDI . ... ... 81
Brazo del limpiaparabrisas ... ....... .. .. 225
BUJE IFESBIO . . . .o e s 122
C

C/C AL4, extraccion y reposicion .. ... 1o
C/C BEAR, caracteristicas generales ... ... .. .. .. 93
C/C BE4R, extraccicn y reposicion . ... ... ... 95
C/C MA, axtraccion y reposicion . . . ... ... ... 92
Caja de cambios automatica AL4 . ... ... L 99
Caja de cambics automatica AL4, caracteristicas generales . 99
Caja de cambiocs automatica AL4, pares de apriete .. ... .. 100
Cajade cambios BEAR .. ... ... ... . oo 93
Caja de cambios BE4R, pares de apriete .............. 94
Cajadecambios MA . ... ... .. ... ... . 91
Caja de cambios MA, caracteristicas generales . . . ..... .. a1
Caja de cambios MA, paresde apriste .. ... ........ ... 92
Cajadecambios, TR, . ... ... .. ... ... . . 267
Caja de servicic inteligente ., .. .. ........ ... ... 139
Cajetin calculador de cojininflable . .................. 222
Cajetin de salida de agua, motor 1.4i-1.6i .............. 32
Cajetin diferencial ¢/c BE4AR . ... ... .. ... ... ... 98
Calculador de inyeccian, sustitucién, motor 2.0 HGF .. . .. 81
Calefaccién y aire acondicionago, T.R. . ... ... ... ...... 270
Cambio de la correa de distribucion, motor 1.4i-1.61 ... ... 26
Canalizaciones defrenos, TH. .. ... ... ... . . 270
Capacidades y aceites recomendados, lubricacion,

motor 1.4 HDE ... s 60
Capacidades y aceites recomendados, lubricacion,

motor 1.41-1.80 ... .. 30
Capacidades vy aceites recomendados, lubricacion,

MOtOr 201 .« oo 48
CAPO o s 237
Capd, T.R. .. 273
Captador de aceleracion . ........... .. e 222
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Captadordelluvia ....... .. ... ... . ... ... .. .. .. ...
Captador de luminesidad .. .. ...... ... .. .. .. ... .
Captador de presionde aceite ... ........... .. . ... .
Captador de temperatura de aceite CCA ALY ... .. ... ...
Captador de velocidad de entrada CCA . ... ........ ...
Captador de velocidad salidadelac/c ................
Captador de velocidad vehiculo ... ........... ... ....
Caracteristicas de la junta de culata, motor 1.4i-1 61 .. . ..
Caracteristicas generales c¢/cBE4R ... ... . ... . .. ..
Caracteristicas generales del multiplexado ... ...... ....
Caracteristicas generales del tren delantero PRI
Caracteristicas generales del tren traserc .. ... ... ......
Caracteristicas generales, c/c automatica AL4 .. .. .. ...
Caracterfsticas generales, caja de cambios MA ., ., ... ...
Caracteristicas generaies, climatizacion
Caracteristicas generales, correa de accesorios,

motor 1.4HDI ...
Caracteristicas generales, culata, motor 1.4i-1.6i
Caracteristicas generales, direccion . .................
Caracteristicas generales, distribucion, motor 1.4i-1.6i
Caracteristicas generales, embrague L
Caracteristicas generales, frenos .. ........ .. .. .. ...
Caracteristicas generales, generalidades
Caracteristicas generales, lubricacion, motor 1.4i-1.6i .. ...
Caracteristicas generales, lubricacion, motor 2.0i .. ... ...
Caracteristicas generales, lubrificacion, moter 2.0 HDI
Caracteristicas generales, motor 1.4 HDi
Caracteristicas generales, motor 1.4i-1.6i .. ... .........
Caracteristicas generales, motor 2.0 HDi
Caracteristicas generales, moter2.00 ... ..., .........
Caracteristicas generales, sistema de alimentacion,

motor Z0HDI ... L
Caracteristicas generales, suspension
Caracteristicas generales, TR. ...... ... ... ... ......
Carroceria .. .. .. e e
Carrocerfay simbologia . ....... ... ... ... . .. . .. ..
Carrogerfa, T.R. ... ... .
Carter de aceite, motor 1.4i-1.861 .. .. .................
Carterdec/cBE4AR ... ... ... . ...
Cérter tapas de soporte de 4rboi de levas, motor 1,4 HDJ . .
Cartucho deshidratador . ... ... ... ... ... .. ...
Cascobastidor, TR, ... ... ... ... ... .. ... ... ...
Casquillos de estangueidad, motor 1.4 HDi .. ... ... .. ...
Ciclo de mantenimiento .. .. ... . . ... ... .. .. ...
Clerre centratizado . .. .. ... ... ...
Ciglenal, motor 1.4 HDI .. ... ... ... ... ... ... ... ..
Ciglefal, motor 20HDI .. ... ... ... . oL
Ciglefal, motor 2.0i . ... oo
Cilindro maestro hiper-corto, caracteristicas .. ..........
Cilindro-maestro . ... ... .. ...
Cilindro-maestro, caracteristicas .. . ... ... ...........
Cinturdn de seguridad ... ... ... ... . ... ... ...,
Cinturones de seguridad, T.R.
Circuito de aceite, motor 1.4 HDE ... .. .......... ... ..
Circuito de carburante, motor 1.4 HDi
Circuito de fluide frigorigeno, proteccién general . .. .. .. ..
Circuito de frenos
Circuito de lubrificacidn, pares de apriete, motor TU3JP,
motor 1.4i-1.80 . .. .. ... .. . .
Circuito de lubrificacion, pares de apriete, motor TUSJP4,
motor 1.4i-1.80 .. ... e
Circuito de refrigeracion, motor 1.4 HDi
Circuito de refrigeracion, pares de apriete, motor TUSJP,
motor 1.4i-1.60 .. ... ... .
Circuito ce refrigeracion, pares de apriete, motor TUSJP4,
motor 1.4i-1.61 .. ... .. ... . e e
Climatizacion . .. ... ... . . e
Climatizacién, caracteristicas generales
Cadificacién de las funciones .. .....................
Cadificacion de los aparatos
Codificaciénde loscables . ........................
Codificacicnes defoscolores .. .. ...................
Cojintraserode asiento .. ........ ... ... . 0.
Colecteryescape, TR, ... ... ... . . . i,
Columna de direccién
Columna de direccién
Compresor {motor BV4T), extraccion
Compresor (motores OW10TD y DW10ATED), extraccién . .
Compresor de aire acondicionado
Condensador
Condiciones de intervencién en el circuito de alimentacian,
mator 1.4 HDI ..o
Condiciones especiales de utilizaciéon .. ............ ...
Conjunto COM 2000 . ....... ... ... ... ... ......
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Conjunto de carroceria, TR. ... ... ... ... ... .......
Conjunto placa de apoyo mangueta vy buje de rodamiento
tragero
Consignas de seguridad (durante las intervencionesy,
motor20HDI . ...
Consoladetecho . . ......... ... ... ... ..........
Constitucion defos esquemas .. ....................
Contactordestop ......... . ... . . .
Contactor multifuncion . ... .. .. .. ..
Centrol de estangueidad de los amortiguadores ... ... ...
Conirol de estanqueidad y estado de tuberias y carteres . . .
Control de heolguras, bujes, bieletas, rétulas v articulaciones,
Control de |a asistencia de frenada de urgencia (EVA) .. ...
Control de {a presion de aceite, motor 1.4 HDI
Control de la presion de aceite, motor 1.4i-1.8i .. ... .....
Control de la presién de aceite, motor 2.0 HDi
Control de la presién de aceite, motor 2.01 .............
Control de la presién de asistencia de direccién . ...... ..
Control de la presion de fin de compresién, motor 1.4 HDi
Contral de la presion, moter 20HDI .. ... .. .. ... ... ...
Cantrol de las presiones fin de compresién, motor 2.0 HDi .
Control del calado de la distribucién, motor DW10ATED,
motor 2.0 HDI . .. ...
Contrel del galadoe de la distribucion, motor DW10TD,

motor 2.0HDH ... L
Control dei circuitode frenos . .. ... ... . L.
Control y estado de la linea deescape .. ..............
Control v estade de las correas
Correa de accesorios, motor 1.4 HGI ... . ... ... ... ...
Correa de accesorios, motor 1.41-18i .. ... ......... ...
Correa de accesorios, motor 20HDIE .. ... ... ... .....
Gorrea de accesorios, motor 2.0i .. ..., .. ... . ...
Correa de distribucién (motor DW10ATED), extraccion,
motor 20HDI ... .
Correa de distribucién {(motor DW10TD), extraccion,

motor 20 HDE ...
Carrea de distribucién, caracterfsticas, motor 1.4i-1.8i
Correa de distribucién, motor 1.4 HDi . . ... ... ... ..
Carrea de distribucién, motor 2.0HDI . ... ... ........ ..
Correa de distribucion, motor 2.0i
Cremallerade direccion . ... ... ... ... ... ..
Cristales .. ... ... ... ..
Cuadros
Culata, armado, motor 2.00 . ... ... ...
Culata, desarmado, motor 2.0i ... . ... .. ... ... .. ...
Cuiata, extraccidn, motor 14 HDI .. ... ... ... ... .. ...
Culata, extraccion, motor 1.4i-1.61 ... ... i,
Culata, extraccion, motor 20HDE. .. ... oo
Culata, extraccidn, mator 2.0i . .. . .. oo
Culata, motor 1.4 HDi
Culata, motor 1.4i-1.6i ................... ... .. ....
Culata, motor 2.0 HDi
Culata, motor 2.0i .. .. .. . e
Culata, orden de apriete, motor 2.0i . .................
Culata, pares de apriete, motor 14 HDi ....... ........
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Sonda de temperatura exterior . ... ... .. L
Sonda evaperador/sonda aerotermo .. .. ... ...l
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Sopoertes del grupo motopropulsor, motor 1.4 BDi ... ... 51
Soportes del grupc motopropulsor, motor 1.48-1.61 .. .. ... 19
Soportes del grupc motopropulsor, pares de apriete,

MOtOr 2.0 . o e e 35
Soportes delmotor, TR, ... o 263
Sopertes, caracteristicas .. ... . o o e 125
SUSPENSION . . L 117
Suspensidn delantera, TR, ... .. 268
Suspensidn trasera, TR, ... ... . ... .o 269
Sustitucion de la correa de accesorios,

motor T.AHDI .. . e 54
Sustitucisn depanefdepuerta .. .. .. .. ... L 236
T

Tablero deinstrumentos, T.R. .. ... ... ... ...... 271
Tapa tapén de carburante, motor 1.4 HDI .............. 62
Tapa tapdén de carburante, motor 1.4i-1.6i ............. 32
Tapa tapén de carburante, motor 20HDI .............. a1
Tapa tapén de carburante, motor 2.0i . .. ... ... ... 49
TeCNO o 257
Techoensamblado . ............. . ... . ... ..., .. 257
Techo ensamblado, TR, o, or oo e 278
Techo, pintura, T.R. .. o i s 281
Telecarga det calculador, motor 2.0HDI . ........ ... .. 81
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motor DWICATED, motor2.0HDI .. ... ..o oL 77
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DWIOTD, motor2.0HGI ... .. .o oo 76
Tercerpilotodestop . ...... .. ... ... ... 212
Tiempos de reparacidon . . .. .. ... 281
THUIOS © o 7
Tornilos de culata, motor 1.4 HDI . .. .. ... ... ... 56
Tornillos de culata, motor 200 ... .. . o 43
TransmiSidn . . .. . 89
TransmiSioNeS . .. 105
Transmisiones, extraccion .. ... .. oo 105
Transmisiones, T.R. .. ... . e 268
Trendelanterc ... ... . e 118
Tren delanterg, paresdeapriete .. ... ... . ... ... .. 118
Trentrasero . .. ..o 121
Tren trasSero . . v 122
Tren trasero, pares deapriete . .. ... ... .. ... ... 121
Tridngulo delantero .. .. ... ... . 121
Turbocompresor, motor 1.4 HDi .. ................. .. 66
Turbocompresor, motor 2.0 HDI . ... ... ... L 87
U

Usodelmanual ........ ... . ... ... ... . . 7
Utilizacion de los esquemas eléctricos ... .. .. ... .. ... 133
v

Vaciade, llenado y purga del circuito de frenos .. ... .. ... 126
Vaciado, llenado y purga del circuito de refrigeracion,

motor 140180 . .. ... e 31
Vaciado, llenado y purga del circuito hidraulico .. .. ... ... 108
Vagciado, lienado y purga del circuito, moter 1.4 HDi ... . .. 61
Vaciado, lienado y purga del circuito, motor 20 HDi .. .. .. 79
Vaciado, llenado, nivel o/cAL4 . ... ... L 100
Vaciado, llenade, nivele/cMA ... L 0 92
Valvula distribuidora . ... ... .. o e 114
Valvula EGR, meotor 1.4 HDi .. ... ... ... .. ... ..., 65
Vélvula EGR, motor 20HDI .. ... . ... o oo 85
Valvulas y muelles de valvula,

motor 2.00 .. .. e e 43
Ventilader aire climatizador ... ... . i i 216
Volante de direccidn ... .. .. ... 109
Volantemotor, motor T4 HDi . ............. ......... 56




